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. PODSTAWA OPRACOWANIA.

Zlecenie Miasta i Gminy Prabuty na opracowanie projektu statej organizacji
ruchu na drodze gminnej wewngtrznej w Obrzynowie

Mapa do celow projektowych w skali 1:500

Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U. z 2000
roku nr 71, poz. 838 ze zmianami

Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999
roku)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych

1 Administracji z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakoéw i sygnatow

drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z p6zniejszymi zmianami).

zalacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku
w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla znakow i1 sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunkow ich
umieszczania ogtoszonego w Dz. U. nr 220, poz. 2181.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w
sprawie szczegdlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku ,,Prawo o ruchu drogowym”(Dz. U. Nr

58 22003 r. poz. 515 z pdzniejszymi zmianami)



2. STANISTNIEJACY

W stanie istniejacym, przedmiotowa droga gminna Gorowychy — Rodowo nie
posiada oznakowania poziomego, ani oznakowania pionowego.

3. STAN PROJEKTOWANY

Zaprojektowano nowg organizacj¢ ruchu, ktora obejmuje uregulowanie ruchu,
dopuszczalnej predkosci pojazddéw, pierwszenstwa przejazdu oraz zwigkszenie
bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu na przedmiotowym terenie. Na
poczatku opracowania (rys. 2.1), zaprojektowano znaki A-7, D-1 oraz T-6a, aby
uporzadkowaé obowigzujace obecnie pierwszenstwo ruchu na skrzyzowaniu
przedmiotowej przebudowywanej drogi z droga istniejagca Goérowychy —
Gorowychy Mate. Na odcinku od km 0+000 do km 1+185 wprowadza si¢
ograniczenie predkosci do 60 km/h, co spowodowane jest geometrig uktadu
drogowego 1 pasa drogowego, charakterem lokalnym drogi oraz charakterystyka
ruchu na tym odcinku — wzmozony ruch i postdj pojazdow rolniczych, zjazdy do
pot uprawnych, ruch pieszych poboczem drogi, Ze wzgledu na zwezenie jezdni
od ok. km 1+211 1 nietypowe uksztattowanie podtuzne 1 poprzeczne jezdni,
podyktowane zapewnieniem optymalnego odwodnienia drogi, wprowadza si¢
strefe ograniczonej predkosci do 40 km/h oraz usystematyzowanie
pierwszenstwa ruchu. W tym celu zaprojektowano odpowiednie oznakowanie
B-43 1 B-44 oraz B-31 1 D-5 z obu stron zwe¢zanego odcinka projektowanej
przebudowy drogi — rys. 2.2-2.3. Schemat regulacji pierwszenstwa przejazdu

przy kazdym z projektowanych poszerzen jezdni przedstawiono na rys. 3.1.

4. UWAGI KONCOWE

Zastosowane do realizacji zadania materiaty muszg by¢ zgodne 1 odpowiadac
wymogom okre§lonym w Instrukcji o znakach pionowych i poziomych.
SzczegOly oznakowania przedstawiono na zalaczonych planach sytuacyjnych

organizacji ruchu. Projektuje si¢ ustawienie znakéw pionowych z grupy
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wielkosci ,,mate”, odblaskowych z folig typu I, zamocowanych na stupkach
stalowych d70 zamocowanych na state w gruncie. Znaki nalezy umieszczaé w
odlegltosci min. 0,50 m od krawedzi jezdni na wysoko$ci min. 2,20 m, (dolna
krawegdz najnizej potozonego punktu znaku), zgodnie ze ,,Szczegdéltowymi
warunkami technicznymi dla znakoéw pionowych 1 poziomych i warunkami ich

umieszczania na drogach”.



