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1.

Postanowienia ogdlne

Przedmiot i cel zalecen

Przedmiotem  Wytycznych Technicznych jest okreSlenie  zakresu
niezbednych danych stanowigcych podstawe do projektowania i budowy
poszczegolnych elementow drog, ulic, skrzyzowan oraz przystankow
komunikacyjnych znajdujgcych sie wzdtuz sieci drég bedgcych w Zarzgdzie Drég
Wojewoddzkich w Gdansku.

Celem Wytycznych Technicznych (zwanych dalej WT) jest okreslenie
jednolitych wymagan oraz procedur postepowania umozliwiajgcych stworzenie
spojnego systemu sieci drogowej drog wojewddzkich oraz okreslenie wymagan w
zakresie ich projektowania oraz budowy.

Zakres stosowania zalecen

Wytyczne sq przeznaczone dla wykonawcow: dokumentacji projektowych,
inwestycji realizowanych w systemie ,projektuj i buduj” oraz jako materiaty
uzupetniajgce dla wykonawcéw robdt budowlanych.

Dokument odnosi sie do wszystkich elementow zwigzanych z wyposazeniem drog
oraz infrastruktury niezwigzanej z drogg, ktére nalezy uwzglednic na etapie
projektowania oraz budowy. Jest dokumentem ogdlnym i ma stuzy¢
usystematyzowaniu rozwigzan technicznych na catej sieci drog wojewoddzkich w
woj. pomorskim. Dokument nie narusza Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury dnia
24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow fechniczno-budowlanych dotyczgcych
drég publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia 2022.07.20. z pdz. zm. jesli wystgpiq.)

Zgodnie z przytoczonym powyzej dokumentem drogi, ktdére zostaty
zaliczone do jednej z kategorii powinny mie¢ parameftry techniczne i uzytkowe
odpowiadajgce nastepujgcym klasom drog:
kategorii wojewoddzkiej - standardowo klase G, dopuszcza sie - GP, w trudnych
warunkach - Z;

1.2.2. W WPD-1 zastosowano nastgpujace wyrazenia, okreslajace stopien obowia-
zywania poszczegolnych ustalen:

- nnalezy”, ,nie nalezy” lub ,powinno by¢”, ,nie powinno by¢” oznacza kon_iccz-
nos$¢ respektowania danego ustalenia, wynikajaca np. ze wzgledow bezpieczenstwa
ruchu,

- ,zaleca si¢” oznacza celowos¢ przestrzegania ustalenia ze wzgledow ekonomicz-
nych, funkcjonalnych, ekologicznych lub estetycznych.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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wdopuszeza si¢” oznacza mozliwos¢ stosowania odstgpstw od ustalen w podanym
zakresie, uzasadnionych warunkami projektowania, np.: wykorzystaniem istnieja-
cych urzadzen, potrzeba ochrony istniejgcych obiektow,

whajmniejszy” lub ,najwigkszy” oznacza graniczng warto$¢ paramctru, ktora nie
powinna by¢ przekroczona, ustalong najczgsciej z warunku bezpieczenstwa ruchu,

wnajmniejszy zalecany” lub  najwiekszy zalecany” oznacza wartos¢ parametru,
ktora nie powinna by¢ przekroczona, jesli nie powoduije to istotnego wzrostu kosztu
inwestycji.

arametry podane bez wyzej wymienionych okreslen nalezy traktowaé jako obowig-
ujace lub optymalne, zaleznie od uzytych w tekscie sformutowan.

II. Wymagania ogdlne

Stosowane w projektach rozwigzania powinny:

wykorzystywac materiaty oraz rozwigzania proste, powtarzalne, frwate i
bezpieczne,

by¢ ekonomiczne uzasadnione, tatwe na etapie realizacji i optymalne z
uwagi na utrzymanie,

wprowadzac szeroko pojete zasady BRD.

1. Wymagania ogdlne dla projektowanych obiektéw i urzqgdzen budowlanych

1)

2)

3)
4)
5)

6)
7)

Obiekt budowlany i zwigzane z nim urzgdzenia budowlane nalezy projektowac
W sposob zapewniajgcy forme architektoniczng dostosowang do krajobrazu i
otaczajgcej zabudowy.
Obiekty budowlane i urzgdzenia nalezy projektowac zgodnie z:

a) przepisami, w tym techniczno - budowlanymi,

b) zasadami wiedzy techniczne;.
Gdziekolwiek w Specyfikacjach technicznych przywotane sg konkretne przepisy,
normy, wytyczne i katalogi, ktére spetnia¢ majg opracowania projektowe, bedg
obowigzywac¢ postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego
wydania przywotanych przepisdw, norm, wytycznych i katalogow.
Obiekty budowlane i urzgdzenia nalezy projektowac tak, aby zapewnic
optymalng ekonomicznos¢ budowy i eksploatacii.
Obiekty budowlane i urzgdzenia nalezy projektowac z zapewnieniem wymagan
ustawy o odpadach.
Konstrukcje chodnikéw/drog rowerowych nalezy projektowac uwzgledniajgc
mozliwos¢ postoju na nich pojazdéw o masie do 3,5 t oraz poruszania sie
pojazddw oczyszczajgcych chodnik.
Chodniki nalezy projektowac z zachowaniem ich ciggtosci na zjazdach.
Sciezki rowerowe nalezy projektowad z zachowaniem ciggtoéci drogi dla
rowerdw na zjazdach i przy przecieciu drogi podporzgdkowanej. W tym celu
nalezy stosowac m.in. nastepujgce rozwigzania:
a) ciggto$¢ nawierzchni rowerowej na zjazdach,
b) wyniesienie przejazdu rowerowego,
c) przyblizanie drogi dla roweréw do krawedzi jezdni na skrzyzowaniach o

matym ruchu,
d) wczedniejsze odginanie Sciezki dla rowerdw na skrzyzowaniu w celu
poprowadzenia jej prostopadle do wlotu podporzgdkowanego.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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2. Wymagania vzytkowe dla projektowanych obiektow i urzgdzen
budowlanych

W dokumentacji projektowej majg byC spetnione nizej przedstawione
wymagania Zamawiajgcego, dotyczgce cech uzytkowych obiektow drogowych,
obiektow inzynierskich, innych obiektow, infrastruktury technicznej, urzgdzen ochrony

Srodowiska i innych urzgdzen.

Zamawigjgcy nie wyraza zgody by rozwigzania przyjete w dokumentaciji projektowej

oraz prowadzenie robdt budowlanych prowadzito do catkowitego zamkniecia ruchu
drogowego na drodze wojewoddzkiej. Dopuszcza rozwigzania pozwalajgce na
utrzymanie ruchu jednokierunkowego. W przypadku koniecznosci wykonywania
zaprojektowanych robdt wytgcznie przy catkowitym zamknieciu drogi wojewodzkiej
Wykonawca dokumentacji jest zobowigzany do opracowania wstepnego projektu
organizacji ruchu, na czas prowadzenia robdt budowlanych, uzyskania zgody
zarzgdcow droég na przetozenie ruchu drogowego oraz uzyskania niezbednych opinii i
uzgodnien/zatwierdzen. Jezeli nie bedzie mozliwe zachowanie ciggtosci ruchu, a
wyznaczona frasa objazdu nie uzyska akceptacji Zamawiajgcego Wykonawca w
ramach projektu zaprojektuje obiekty tymczasowe wraz dojazdami pozwalajgce na
zachowanie ciggtosci ruchu. Wartos¢ ich opracowania uwzgledni w ofercie.

Projekty powinny byc¢ zgodne z katalogiem dziatan zamieszczonym w dokumencie, pt.
,Dobre praktyki wykonania programéw ochrony S$rodowiska przed hatasem?”,
opracowanym na zlecenie Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska dostepnym na
stronie https://www.gov.pl/web/gios/programy-ochrony-srodowiska-przed-halasem.

Obiekty drogowe

1) klasy drog — drogi wojewddzkie klasy G,

2) predkos¢ projektowa — zgodnie z normatywem,

3) dopuszczalne obcigzenia nawierzchni— 115 kN/oS,

4) przekrdj poprzeczny — szerokos¢ jezdni 7 m (2 x 3,5 m),
— pobocza utwardzone 1,5 m, przy przebudowie za zgodq zarzgdcy
dopuszcza sie 1,25m,
— drogi dla pieszych min. 1,5+ 2 m, w zaleznosci od potrzeb,
— drogi dla pieszych i rowerdw min. 2,51 + 3 m, w zaleznosci od poftrzeb,
— drogi dla rowerdw (jednokierunkowe 1,5 m, dwukierunkowe min. 2,01
m) w zaleznosci od potrzeb,

5) dodatkowe pasy ruchu na skrzyzowaniu — w zaleznosci od poftrzeb,

6) droga rowerowa — o nawierzchni asfaltowej, przekréj w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym,

7) pozostate elementy zgodnie z normatywem.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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Obiekty drogowe podlegajgce przebudowie (mieszczqgce sie catkowicie w pasie
drogowym) za zgodg Zamawiajgcego mogg by¢ projektowane na parametrach
jak dla klasy technicznej Z.

1.Przedmiot zadania inwestycyjnego

Wymagania te dotyczg przebudowy i rozbudowy istniejgcego uktadu
drogowego poprzez doprowadzenie parametrow technicznych drogi do klasy G
polegajgce w szczegdlnosci na:

- przebudowie skrzyzowan z wszystkimi drogami, liniami kolejowymi,

- korekcie tukow poziomych,

- korekcie niwelety (przekroju podtuznego),

- korekcie przekroju poprzecznego drogi (korony drogi),

- wzmocnieniu istniejgcej konstrukcji nawierzchni do nosnosci 115kN/o$ na
podstawie faktycznej jej nosnosci (badanie metodg FWD lub inng dajgcg
policzalne oraz miarodajne wyniki), analizy oraz prognozy ruchu. Kategoria
ruchu nie mniej niz KR3.

- budowany nowy odcinek drogi powinien posiadac¢ konstrukcje drogi min.

KR4,

- przebudowie poboczy gruntowych (utwardzonych),

- budowie i przebudowie chodnikdw, ciggdow pieszo-rowerowych i
rowerowych,

- budowie/przebudowie os$wietlenia ulicznego na terenach zabudowanych
oraz innych wymaganych miejscach,

- przebudowie zjazdow,

- przebudowie istniejgcych zatok autobusowych i budowie nowych zatok w
miejscach wynikajgcych z analizy ruchowej,

- wykonaniu kompleksowego odwodnienia drogi,

- wprowadzeniu organizacji ruchu drogowego, uwzgledniajgcej elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in. wysp uspokajajgcych ruch, azylow
dla pieszych, zatok autobusowych i innych,

- budowie sygnalizaciji swietlnej (jezeli zajdzie taka potrzeba),

- budowie/przebudowie niezbednej infrastruktury — obiektéw inzynierskich
(mosty, przepusty, tunele, konstrukcje oporowe, ogrodzenia, schody,
konstrukcje wsporcze itd.) w zakresie zapewniajgcym poprawne rozwigzanie
zaréowno nowoprojektowanych jak i przebudowywanych elementow,

- przebudowie kolidujgcego uzbrojenia podziemnego i naziemnego (m.in.:
sieci gazowe wysokiego cisnienia, linie energetyczne WN i inne) w zakresie
wynikajgcym z poftrzeb przedmiotowe] inwestycji oraz uzasadnionych
wymogow poszczegdlnych administratoréw sieci,

- wycince drzew i krzewdw, wynikajgcej z zakresu przedmiotowej inwestycji,

- zagospodarowaniu zieleni w granicach projektowanego pasa drogowego
wraz z jej dogeszczeniem oraz nasadzeniami kompensacyjnymi,

- wykonaniu miejsc przeznaczonych do kontroli ruchu i fransportu drogowego,
w szczegodlnosci do wazenia pojazdow (jezeli zajdzie taka potrzebal).

Uwaga:

W przypadku braku mozliwosci zaprojektowania obiektu budowlanego zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, co Wykonawca projektu musi udowodni¢, wytgcznie za
pisemna zgodq Zarzgdcy drogi Wykonawca moze uzyskac akceptacje projektowania w
tfrudnych warunkach. W pozostatych przypadkach na podstawie Art. 9 ustawy Prawo
budowlane, Wykonawca moze wystgpi¢ do Zamawiajgcego z wnioskiem, podstawq

WYMAGANIA TECHNICZNE
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prawng, oraz petnym uzasadnieniem, o akceptacje do zgody w celu uzyskania
odstepstwa od przepisow techniczno-budowlanych. Odpowiedzialnos¢ za przyjete
rozwigzania oraz nieuzyskanie odstepstwa spoczywa na wykonawcy dokumentacji.

8.

Wymagania techniczne

A. Obiekty drogowe

. droga wojewddzka klasy G (z zachowaniem geometrii drogi w zakresie

istniejgcego korpusu drogowego),

predkosc¢ projektowa — zgodnie z normatywem,

dopuszczalne obcigzenia nawierzchni— 115 kN/os,

przekréj poprzeczny — zgodnie znormatywem, z dopuszczeniem zawezenia jezdni
jako uspokojenie ruchu w terenie zabudowanym, lub jednostronng przechytkg w
celu utatwienia odprowadzenia wody.

chodniki, ciqgi pieszo-rowerowe, drogi rowerowe w zaleznosci od poftrzeb, w
uzgodnieniu z Zamawiajgcym, z wykorzystaniem istniejgcych chodnikéw/drog
rowerowych, zgodnie z dalszg czescig wytycznych,

dodatkowe pasy ruchu na skrzyzowaniu — w zaleznosci od potrzeb,

. droga rowerowa - o nawierzchni bitumicznej, przekrdéj w uzgodnieniu z

Zamawiajgcym,
pozostate elementy zgodnie z normatywem.

Uktad drogowy nalezy projektowac¢ w oparciu o prognoze ruchu obejmujgcg w
przypadku przebudowy, co najmniej 10 lat, w przypadku budowy 20 lat.

B. Predkos¢

Dobdr predkosci dopuszczalnej powinien zapewniac: wysoki poziom bezpieczenstwa na
projektowanym odcinku, minimalizacje uzyskiwania odstepstw od wymagan
technicznych oraz wprowadzania ograniczen predkosci na etapie projekiu statej
organizacji ruchu.

Droga klasy G powinna posiadac predkos¢ do projektowania:

a.

b.

droga zamiegjska - standardowo 100 km/h, w tfrudnych warunkach dopuszcza sie 90,
80, 70 lub 60 km/h

ulica - standardowo 60 km/h, dopuszcza sie 50 lub 70 km/h;

oraz predko$S¢ dopuszczalng dostosowang m.in. do rodzaju obszaru,
zagospodarowania terenu i warunkow ruchu.

C. Dokumentacja geotechniczna

Dokumentacja geologiczna powinna zostac wykonana przez inzyniera geotechnika

posiadajgcy uprawnienia do wykonywania zawodu. Przed rozpoczeciem badan

geologicznych powinien on zapoznac sie z projektowanym obiektem.

1. Maksymalny rozstaw badanh geologicznych podtoza:

WYMAGANIA TECHNICZNE
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1) dla drogi w po istniejgcym przebiegu:
a) nie rzadziej niz co 150 m w prostych warunkach podtoza,
b) nie rzadziej niz co 100 m w ztozonych warunkach podtoza,
c) nie rzadziej niz co 70 m w skomplikowanych warunkach podtoza,

2) dla drogi w nowym przebiegu:
d) nie rzadziej niz co 100 m w prostych warunkach podtoza,
e) nie rzadziej nizco 75 m w ztozonych warunkach podtoza,
f) nie rzadziej nizco 50 m w skomplikowanych warunkach podtoza,

2. Powyzsze odwierty nalezy uzupetnic o tzw. Swiadka tj. dodatkowy odwiert
zlokalizowany poprzecznie do osi drogi, umozliwiajgcy weryfikacje zmiany warunkéw
podtoza oraz zasieg warstw w poprzek drogi. Odlegto$s¢ miedzy punktami badan
nalezy ustalic uwzgledniagjgc m.in. wystepujgce w obrebie inwestycji warunki
geologiczne, zakres projektowanego PZT, oraz okolicznosci opisane ponizej w pkt 3,
4,5, itd.

3. Badania geologiczne nalezy wykona¢ na gtebokosé min. 5 m ponizej terenu oraz
min. 5m  ponizej potozonego elementu projektowanej budowli (t). spodu
wzmocnhnienia podtoza gruntowego pod konstrukcjq drogi, fundamentu studni
kanalizacji i innych).

_—

——

L u o

—l

=

4. Jezeli warunki gruntowe nie spetnig wymagan bezposredniego posadowienia
obiektu to gtebiej. W przypadku wystepowania gruntow
stabono$nych/organicznych jak np. torfy gytie, namuty; co najmniej 3 m w gtgb
warstwy nosnej zalegajagcej pod tg warstwg/warstwami. Dla  konstrukgji

chodnikéw/drég rowerowych co najmniej 2 m.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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5. W migjscach wystepowania m.in: poszerzenia korpusu drogowego, istniejgcych i
projektowanych przepustow, mostow, obiektow konstrukcyjnych np. mury oporowe
i inne, zieleni charakterystycznej dla terendw podmoktych lub wprost zastoisk wody
nalezy wykona¢ dodatkowe badania precyzyjnie identyfikujgc zmiany podtoza

gruntowego w_zakresie niezbednym do okreslenia technologii, ilosci robét oraz
petnego zakresu robét budowlanych.

Dokumentacje geotechniczng nalezy dostosowac¢ m.in. do kategorii geotechnicznej
obiektu budowlanego. W przypadku obiektéw budowlanych wszystkich kategorii
geotechnicznych opracowuje sie opinie geotechniczng. Opinia geotechniczna
powinna ustala¢ przydatno$¢ gruntéw na potrzeby budownictwa oraz wskazywac
kategorie geotechniczng obiektu budowlanego.

Uwaga. Nie dopuszcza sie stosowania normy PN-B-03020:1981 za wyjgtkiem mapy stref
przemarzania. Opracowania: opinia, dokumentacja badan podtoza oraz projekt
geotechniczny powinny by¢é wykonane zgodnie z Polskimi Normami PN-EN 1997-1:
Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne - Czes¢ 1: Zasady ogdlne i PN-EN 1997-2:
Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne - Czes¢ 2.

W przypadku obiektdw budowlanych drugiej i trzeciej kategorii geotechnicznej nalezy
opracowa¢ dodatkowo dokumentacje badan podioza gruntowego i projekt
geotechniczny.

Dokumentacja badan podtoza gruntowego, zgodnie z Polskimi Normami PN-EN 1997-1:
Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Czes$¢ 1: Zasady ogdlne i PN-EN 1997-2:
Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne — Cze$C 2: Rozpoznanie i badanie podtoza
gruntowego, powinna zawiera¢ opis metodyki polowych i laboratoryjnych badan
gruntow, ich  wyniki i interpretacje, model geologiczny oraz zestawienie
wyprowadzonych wartosci danych geotechnicznych dla kazdej warstwy

W przypadku ztozonych warunkach gruntowych drugiej kategorii oraz obiektow
budowlanych trzeciej kategorii geotechnicznej nalezy wykona¢ dodatkowo
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dokumentacje geologiczno-inzynierskq, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 9 czerwca
2011 r. - Prawo geologiczne i goérnicze (Dz. U. Nr 163, poz. 981).

Przy projektowaniu_drég zakres badan, lokalizacje oraz zasieg nalezy dostosowac do
powyzszych warunkdw, wizji lokalnej oraz rozpoznanego w frakcie wykonywania badan
podtoza, w wyniku ktérej liczba odwiertéw moze zwiekszycC sie.

UWAGA. Niedopuszczalne jest wyznaczenie parametrow fizycznych i mechanicznych
gruntdw w sposdb inny niz na podstawie badan laboratoryjnych. Wykonawca okresli
parametry dla  wszystkich  agruntdw nosSnych, stabonosnych oraz  tzw. nasypow

budowlanych lub niekontrolowanych.

D. Wzmocnienie podtoza gruntowego

Wykonawca precyzyjnie opisze w dokumentacji przyjete rozwigzania wzmochienia
podtoza gruntowego i opisze w jaki sposdb ich wykonanie wptynie na utrzymanie w ich
trakcie ruchu drogowego. Jezeli przyjeta technologia uniemozliwi utrzymanie ruchu co
najmniej w formie wahadta, woéwczas, zmieni technologie robdt wzmocnienia lub

wytgcznie za pisemng zgodg zarzgdcy drogi uwzgledni kompleksowo w dokumentacii

konieczno$¢ wykonania objazddw oraz/lub obiektow tymczasowych. W przypadku
koniecznosci stosowania objazdédw Wykonawca przed akceptacjg Zamawiajgcego
uzyska zgode zarzgdcow drég, po ktérych miatoby odbywac sie objazd.

E. Projektowanie konstrukcji nawierzchni

1. Do projektowania konstrukcji nawierzchni nalezy stosowaé:

a. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia
2022.07.20. z pdz. zm. jesli wystqgpiq.)

b. Dla nowo projektowanych konstrukcji: Katalog typowych konstrukcji nawierzchni
podatnych i pétsztywnych z 2014 r. Instytut Badawczy Drog i mostéw. Warszawa
2014r.

c. Dla konstrukcji wzmacnianych: Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni
podatnych i pétsztywnych. Instytut Badawczy Drég i mostow. Warszawa 2001 r. Od
momentu pojawienia sie ostatecznej wersji Katalogu Przebuddw i Remontéw
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych KPRNPP nalezy stosowac ten dokument.

d. Aktualne Warunki Techniczne (WT) opublikowane przez Generalnego Dyrektora
GDDKIA dotyczgce: kruszyw (WT-1), nawierzchni asfaltowych (WT-2), emulsji
asfaltowych (WT-3), mieszanek niezwigzanych (WT-4), mieszanek zwigzanych
spoiwem hydraulicznym (WT-5).

WYMAGANIA TECHNICZNE
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F. Nawierzchnie
1. Jezdnia
Nawierzchnie jezdni drég wojewddzkich nalezy projektowac z mieszanki SMAT1S
na asfalcie modyfikowanym. Nalezy przyjg¢ jako zasade stosowanie mieszanki

SMA8 o drobniejszym uziarnieniu na obszarze terenu zabudowanego oraz w

miejscach, w ktdérych analiza wykaze przekroczenie dopuszczalnego poziomu

hatasu.  Zamawiajgcy  dopuszcza  stosowanie  cichych  nawierzchni
dwuwarstwowych w miejscach, dla ktérych ciche nawierzchnie jednowarstwowe
nie dadzg wymaganego efektu akustycznego. Nawierzchnia ta ma byc
alternatywq dla stosowania ekrandw akustycznych.

2. Szerokosé jezdni

Szerokos$¢ pasa ruchu drogi wojewoddzkiej powinna wynosi¢ 3,5 m. Dopuszcza sie
stosowanie w terenie zabudowanym, jako zasade uspokojenia ruchu szerokosc
3.25m, o ile pojazdy ciezarowe nie stanowiq znaczgcego udziatu w ruchu. Nalezy
tu rozumie¢ zastosowanie wielu elementdw wptywajgcych na uspokojenie takich
jak np.: wyspy spowalniajgce na wlocie do terenu zabudowanego, azyle dla
pieszych, skrzyzowania skanalizowane, strefa ograniczonej predkosci itp.
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo dopuszczenia do stosowania odstepstw od
warunkéw technicznych w  zakresie szerokos$ci pasa ruchu po analizie
nastepujgcych elementdw m.in.: natezenie ruchu drogowego, istniejgcy pas
drogowy jest dos¢ krety i ma ograniczong szeroko$¢, w pasie drogowym
wystepujqg liczne gatunki chronione.

Poszczegdlne warstwy bitumiczne nalezy wydtuzye o szerokoSC odsadzki.
Szeroko$¢ odsadzki = potowa grubosci tej warstwy. Jezdnie nalezy ograniczy¢, w
miejscach gdzie jest to zasadne, kraweznikami betonowymi o grubosci
dostosowanej do warunkdéw ruchu fj. dla KR1-KR3 kraweznik gr. 15cm; KR4-KR7
kraweznik gr. 20cm.

3. Nawierzchnie z kostki kamiennej oraz krawezniki kamienne
1) Nawierzchnie

a. W obszarze skrzyzowania/w tym ronda/, w miejscach gdzie bedzie
przejezdzat pojazd, takie jak: piersicien wyspy centralnej, zatoki
autobusowe, ,,pachwiny” na tukach nawierzchnie nalezy wykonac z kostki
kamiennej o wymiarach min. 15/17 na podbudowie betonowe;.

b. W obszarze miejsc gdzie pojazd moze pojawic sie wyjatkowo tj.: wyspy
segregacyjne otwierajgce, azyle dla pieszych oraz innych elementow
nalezy wykonac nawierzchnie z kostki kamiennej o wymiarach min. 8/11.

2) We wszystkich miejscach, o ktérych jest mowa w pki. 1) nalezy wykonac
krawezniki z materiatu kamiennego na tawie betonowej z oporem. Opdr
powinien siega¢ minimum do 2/3 wysokosci kraweznika i posiadac grubosc
min. 15 cm.

WYMAGANIA TECHNICZNE
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1.

G. Geometria skrzyzowan

Geometria skrzyzowan oraz dobdr dodatkowych paséw do skretu w lewo lub w
prawo powinno nastgpic m. in. na podstawie: analizy BRD, strukiury rodzajowej
ruchu aktualnego na dzien opracowania dokumentacji SDR, prognozy ruchu oraz
badan wtasnych. Wykonawca na podstawie powyzszych dokumentow
przedstawi schemat struktury kierunkowej ruchu oraz wnioski dotyczgce wyboru
typu skrzyzowania.

Rozwigzania geometryczne skrzyzowania oraz jego wyposazenie tj. umieszczanie
stupow oswietleniowych, znakdw drogowych, barierek wygradzajgcych i innych
powinno umozliwiac wykonanie przejazdu pojazdu ponadnormatywnego. Wyspa
centfralnej ronda powinna posiada¢ pas techniczny umozliwiajgcy przejozd
takiego pojozdu. Pas techniczny powinien by¢ zabezpieczony przed
niekontrolowanym przejazdem pojazddw nieuprawnionych poprzez wtasciwe
przesuniecie wzgledem paséw ruchu oraz umieszczenie na nim znakdw z
gniazdach montazowych.

H. Droga dla pieszych/droga dla pieszych i rowerow /
droga dla roweréw

. Droga dla pieszych

nalezy lokalizowac:

A. w terenie zabudowanym po obu stronach jezdni chyba, ze zabudowa
wystepuje jedynie po jednej stronie drogi.

B. poza terenem zabudowanym nalezy wykonywac jednostronnie w odsunieciu
min. 3m od krawedzi jezdni za rowem drogowym. Potrzeba budowy drogi poza
terenem zabudowanym musi zostac przeanalizowana m. in. pod wzgledem:
wystepujgcych zrédet i celdw ruchu, odlegtosci pomiedzy skupiskami
zabudowy oraz pomierzonego natezenia ruchu pieszego oraz z BRD.

Drogi dla pieszych mogg by¢ projektowane zamiennie z drogi dla pieszych i
rowerdw i drog dla rowerdw.

Zalecana szeroko$¢ drogi dla pieszych to 2,0m, powiekszona o skrajnie przy jezdni.
W przypadku znikomego ruchu pieszego, za zgodg Zamawiajgcego, dopuszcza
sie zmniejszenie szerokosci do 1.5 m w uzasadnionych przypadkach. Nawierzchnia
drogi nie moze byc¢ ,przerywana” przez zjazdy. Nawierzchnie drogi dla pieszych
nalezy projektowac z ptytek betonowych 30x30 lub 35x35 gr. min 5 cm. Dopuszcza
sie stosowania kostki betonowej bezfazowej gr. 8 cm po uzyskaniu pisemnej zgody
Zamawiajgcego. Kolorystyka dostosowana do aktualnego zagospodarowania
gminy - do ustalenia z Zamawiajgcym.
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Uwaga: Nie nalezy stosowaé na drogach dla pieszych kostki betonowej
fazowanej. Stosowanie ptytek chodnikowych ptukanych lub powierzchniowg
strukturg zwirowg o wymiarach 30x30 lub 35x35 gr. 5cm jest dopuszczone
wytgcznie za pisemna zgodqg Zamawiajgcego.

. Droga dla roweréw
Jezeli plany miejscowe lub studia uwarunkowan obejmujg budowe drogi dia
rowerowej, w ramach inwestycji wzdtuz inwestycji nalezy:

e zaprojektowac droge na odcinku zgodnym z planem,

e zaprojektowac na obszarze co najmniej terenu zabudowanego.
Zamawiajgcy moze rozszerzy¢ zakres drogi dla rowerdw po indywidualnej
analize Wykonawcy dokumentaciji wskazujgcej takg koniecznosc
wynikajgcqg z: duzego natezenia ruchu rowerowego, planu miejscowego
gminy oraz potrzeby BRD, lub analiz wtasnych zarzgdcy drogi.

W terenie zabudowanym, jezeli warunki terenowe nie pozwalajg na
zaprojektowanie  samodzielnej drogi dla rowerdw, wymaga @ sie
zaprojektowanie co najmniej jednostronnej drogi dla pieszych i rowerdw o
szerokosci min. 2,5m bez kraweznika oraz skrajni.

Minimalna szeroko$¢ drogi dwukierunkowej odsunietej od jezdni wynosi 2,01m.
Odgiecia drog powinny by¢ prowadzone promieniem >= 15m. Ograniczenie
nie dotyczy dojazdu do przejazddw rowerowych przez jezdnie.

Nawierzchnie drog nalezy wykonac z:

- warstwa $cieralna AC8S 50/70 gr.3cm,
- warstwa wigzgca AC 11W 35/50 gr. 4cm

- W terenie zabudowanym nawierzchnia bitumiczna barwy czerwone;.

- poza terenem zabudowanym nawierzchnia bitumiczna barwy czarnej

. Droga dla pieszych i roweréw
W terenie zabudowanym, jezeli warunki terenowe nie pozwalajg na
zaprojektowanie Sciezki rowerowej, wymaga sie zaprojektowania, co najmniegj
jednostronnego ciggu  pieszo-rowerowego. Minimalna  szeroko$¢  ciggu
odsunietego od jezdni wynosi 2,5m. Nawierzchnie ciggdéw pieszo-rowerowych
nalezy wykonac:

- w terenie zabudowanym z ptytek chodnikowych gtadkich o wymiarach 30x30

lub 35x35 gr. 5cm lub z kostki betonowej wibroprasowanej niefazowanej gr. 8
cm barwy czerwonej.

- poza terenem zabudowanym nawierzchnia bitumiczna barwy czarnej o

warstwach
- warstwa Scieralna AC8S 50/70 gr. 3 cm,
- warstwa wigzgca AC 11W 35/50 gr. 4cm

WYMAGANIA TECHNICZNE
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4. Konstrukcja

Nawierzchnia drogi dla rowerdw nie moze byC ,przerywana” przez zjazdy. Roznica

wysokosSci pomiedzy elementami poprzecznymi lub skosSnymi w  stosunku do
projektowanego ciggu powinna miescic sie od 0 do +1 cm.

Drogi dla pieszych , pieszych i rowerdw oraz rowerdw nalezy ograniczyC obrzezem
betonowym o gr. 8cm i wysokosci co najmniej grubosci konstrukciji ciggu jednak nie
mniejszej niz 25cm.

Konstrukcja ciggdw pieszych, pieszo-rowerowych i rowerowych powinna byé
zaprojektowana na obcigzenie pojazdem do 3,5 tony.

Niwelete nawierzchni ciggdw poza fterenem zabudowanym nalezy wynie$¢ na
wysokos$C ok. 20cm ponad istniejgcy teren m. in. w celu unikniecia podtapiania
ciggdéw. Kazdorazowo lokalizacja chodnikdw, ciggdw pieszo-rowerowych i sciezek
rowerowych musi by¢ poprzedzona analizg sposobu odprowadzenia wod
opadowych i roztopowych z jezdni oraz terenu sqgsiadujgcego z drogg, a
dokumentacja projektowa dotyczgca przebudowy ciggdw musi zawierac rowniez
opracowanie systemu odprowadzenia wéd opadowych.

Infrastruktura dla pieszych, rowerdw powinna spetniac przepisy rekomendowane
przez Ministra Infrastruktury WR-D-40 , Infrastruktura dla pieszych, roweréw i transportu
zbiorowego” oraz Wytyczne Rowerowe - Projektowanie i utrzymywanie

turystycznych tras rowerowych w wojewodztwie pomorskim, wydanie 2.0 z 2023 r.

I. Stanowiska postojowe

1. Droga wojewddzka stuzy przede wszystkim fransportowi pojazddw oraz obstudze
ruchu pieszego. Lokalizowanie stanowisk postojowych wzdtuz drég wojewddzkich
jest niezalecane. Miejsca postojowe do obstugi obiektow przylegtych do drogi
wojewodzkiej powinien zapewniac wtasciciel obiektu w zakresie terenu, ktérego
jest wtascicielem.

2. W wyjatkowych sytuacjach za zgodg Zamawiajgcego, miejsca takie powinny byc¢
lokalizowane poza korong drogi 1. poza skrajnymi elementami obstugi
podréznych jak np. chodniki, sciezki rowerowe.

3. Nawierzchnie ewentualnych stanowisk nalezy wykonac z kostki betonowej
wibroprasowanej niefazowanej gr. 8 cm barwy grafitowe] o konstrukcii
przenoszgcej postdj pojazddéw do 3,5 ton.
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J. Zatoki autobusowe

. Latoki autobusowe nalezy lokalizowac za skrzyzowaniem. Na odcinkach
pomiedzy skrzyzowaniami zatoki nalezy lokalizowaé naprzemiennie z
przesunieciem w kierunku ruchu wzgledem zatoki dla kierunku przeciwnego.
Pomiedzy zatokami lokalizowac przejscia dla pieszych.

. W przypadku zmiany uktadu/lokalizacji miejsc przystankéw autobusowych,
wynikajgcym z przebudowy lub budowy drogi, nalezy uwzglednic w projekcie
koniecznos¢ weryfikacji obstugi podréznych na wszystkich istniejgcych kierunkach
dziatajgcych  oficjalnie  przewoznikdow, a jezeli zajdzie  koniecznosc
zaprojektowania brakujgcych przystankéw. Forma przystanku zgodnie z OPZ oraz
WT.

. W terenie niezabudowanym, na ktérym wystepuje znikomy ruch pieszy
lokalizujemy przejscia sugerowane pomiedzy zatokami.

. W sgsiedztwie perondéw zatok autobusowych nalezy zaplanowac miejsca pod
wiaty przystankowe. W ramach zadania nalezy przewidzie¢ przestawianie wiat
istniejgcych lub w przypadku braku mozliwosci ich przestawienia (np. zty stan
techniczny lub konstrukcja niepozwalajgca na przestawienie) nalezy przewidziec
odtworzenie wiaty przystankowej w standardzie obowigzujgcym na terenie gminy.
Parametry i lokalizacje miejsc na wiaty nalezy uzgodni¢ z wtasciwym zarzgdcg
drogi lub organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

. Nawierzchnie zatok autobusowych nalezy wykonac z materiatéw kamiennych -
kostka o wymiarach min. 15/17 na podbudowie betonowej. Krawezniki w obszarze
zatok autobusowych nalezy wykonac¢ z materiatu kamiennego na tawie
zoporem. Opdr powinien siegac minimum do 2/3 wysokosci kraweznika i
posiadac grubos¢ min 20cm.

K. Zjazdy

. Dtugos¢ zjazdu nalezy rozwigzac¢ do granicy pasa drogowego, a w przypadku
znacznej roznicy wysokosci pomiedzy korong i przylegtym terenem, moze zaqjs¢
konieczno$¢ wydtuzenia go na dziatke sgsiadujgcq z pasem drogowym. Wowczas
budowa realizowana bedzie w ramach czasowego zajecia lub za zgodg
wtasciciela posesji. Wykonawca uzyska zgode witasciciela na pismie. Dla
wszystkich zjazdow nalezy zaprojektowac indywidualng niwelete.

. Zjazdy publiczne nalezy wykonac o nawierzchni bitumicznej. Szeroko$S¢ min. 4,5 m,
wyokrgglenie promieniami 5-8 m.

. Zjazdy na pola powinny posiada¢ nawierzchnie bitumiczng na dtugosci 7 m od
krawedszi jezdni jednak nie dalej niz do granicy pasa drogowego. Szeroko$¢ min.
4,5 m, wyokrgglenie promieniami min. 5 m. Pozostatg konstrukcje zjazdu nalezy
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1.

wykona¢ o nawierzchni z kruszywa tamanego, destruktu bitumicznego lub
mieszanki tych materiatdw. Szeroko$¢ oraz promien nalezy dobra¢ do
korzystajgcego ze zjazdu sprzetu.

. Zjazdy publiczne, zjazdy na pola oraz zjazdy do dziatalnosci wykorzystujgcych

pojazdy cieikie powinny by¢ zaprojektowane na ruch min. KR1. Zjazdy o
nawierzchni bitumicznej powinny by¢ wykonane w dwéch warstwach gr. 3i 7cm
lub 4i 6 w zaleznosci czy przecina je bitumiczny ciqg pieszo-rowerowy/rowerowy.

. Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kostki betonowej gr. 8cm.

Zalecana szerokos¢ zjazdu min. 3,5 m, skosy 1:1 na petnej szerokosci chodnika
jezeli pozwalajg na to warunki terenowe lub wyokrgglenie promieniami min. 3m.

. Geometrie oraz konstrukcje zjazdéw nalezy dopasowac do pofrzeb obstugi

terenu. Kolorystyke nawierzchni nalezy dostosowac do uwarunkowan gminy.
Barwa zjazdu nie moze byc¢ identyczna jak cigg pieszy lub rowerowy, ktory go
przecina.

L. Wyspy otwierajgce i zamykajgce teren zabudowany

. Wyspy otwiergjgce nalezy lokalizowa¢ przed oraz za kazdym terenem

zabudowanym. Wyspy nalezy lokalizowa¢ naprzeciw pasa wjazdowego do
terenu zabudowanego.

. Szerokos¢ wyspy min. 2,5 m. skosy najazdowe zgodnie z WT.

. Oswietlenie terenu zabudowanego powinno obejmowal réwniez wyspy

najazdowe.

M.Podbudowy

Dla podbuddw z mieszanek niezwigzanych nalezy stosowac materiat ze skat
przeobrazonych lub wylewnych. Nie nalezy stosowac skat osadowych.

N. Przejscia dla pieszych

Przejscia dla pieszych wylgcznie w azylu i/lub sygnalizacji Swietlnej. Zalecana
szeroko$¢ azylu to 2,5 m. Z uwagi na ograniczenia w zagospodarowaniu terenu
za zgodqg Zamawiajgcego mozna ograniczy¢ szerokos$¢ do 2,0 m. Azyle powinny
by¢ obramowane, poza obszarem przejscia dla pieszych oraz przejazdu dla
rowerow kraweznikami o wysokosci +12.

Jezeli przebudowywane przejscie posiadato sygnalizacje Swietlng nalezy jg
utrzymac (w porozumieniu z Zamawiajgcym nalezy okreslic czy zasadna jest
wymiana sygnalizaciji) oraz dodatkowo zaprojektowac azyl.
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3. Poza terenem zabudowanym, w miejscach oddalonych od zabudowy oraz o
znikomym ruchu pieszych, zaleca sie stosowanie tzw. Przejs¢ ,,sugerowanych”.

4. Rozwigzania dla oséb niepetnosprawnych:
a) Celem utatwienia orientacji w przestrzeni osobom z dysfunkcjg narzgdu
wzroku nalezy zastosowac rozwigzania projektowe z uzyciem odpowiednio
dobranych rodzajow materiatdw o powierzchni fakturowanej, wyczuwalnej
stopq. Przejscia dla pieszych wykona¢ jako wyniesione, pozostate z
uwzglednieniem obnizenia kraweznikbw do 2 cm, umozliwiajgcych korzystanie z
nich przez osoby niepetnosprawne ruchowo.
b) Przed kazdym przejsciem dla pieszych nalezy umiescic pasmo nawierzchni
z ptytek betonowych lub kostki betonowej z wypustkami barwy zotte] stuzgcej
osobom niepetnosprawnym. tgczna szerokosci pasma min. 30 cm. Pasmo nalezy
odsungc¢ od krawedzi jezdni o ok. 50 cm. Dotyczy to rowniez azyléw dla pieszych.
c) Dojscia do perondbw nie mogg posiadac stopni oraz barier
architektonicznych.
d) W przypadku zastosowania sygnalizacji Swietlnej nalezy przewidzie¢
zintfegrowang z nig sygnalizacje akustyczng dla pieszych. W przypadku
sygnalizaciji wzbudzanej przyciskiem pas dojscia powinien przebiegac w poprzek
chodnika i dochodzi¢ do sygnalizatora z guzikiem.
j) Projekt powinien zawierac rysunki w odpowiednio duzej skali z rozrysowanymi
przekrojami i szczegdtami przejs¢ dla pieszych z niezbednymi opisami wymiarami
i domiarami.

O. Odwodnienie

1. Podstawowym rozwigzaniem odprowadzajgcym wody opadowe i roztopowe
wzdtuz drog wojewddzkich to otwarte rowy drogowe o spadkach skarp 1:1,5 z
umochnieniem dna w zaleznosci od wartosci pochylenia rowu. W przypadkach
szczegolnie uzasadnionych np. w miastach o gestej zabudowie i istniejgcej sieci

kanalizacji deszczowej wody opadowe z drogi nalezy odprowadzac systemami

kanalizacji.

2. Nalezy stosowac¢ wytgcznie wpusty kraweznikowo — jezdniowe (potuliczne) lub
kraweznikowe.

3. Dla jezdni ograniczonej kraweznikami przy pochyleniu podtuznym jezdni <=0,4%
oraz przed przejsciami dla pieszych nalezy stosowac Scieki przykraweznikowe.

4. Elementy prefabrykowane betonowe stosowane do prowadzenia wody np.
Scieki powinny posiadac nasigkliwos¢ nie wiekszg niz 5%.

5. Rowy drogowe powinny by umocnione w zaleznosci od ich spadkdéw
podtuznych. Wykonawca okresli w czytelny sposéb rodzaj umocnienia rowu w
odniesieniu do pochylenia rowu oraz czytelnie wskaze miejsca umocnien.
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6. Przepusty. Nie dopuszcza sie stosowania pionowych $cianek czotowych dia
przepustéw pod zjazdami oraz przepustach na ciekach lub przejsciach dla
zwierzgt. Czoto przepustu nalezy dostosowac do pochylenia skarpy nasypu. Nie
powinno by¢ ono mniegjsze niz 1:1,5. Wlot, wylot oraz dno rowu na odcinku co
najmniej 1Tm w obszarze przepustu, nalezy umocni¢ poprzez wybrukowanie. Nie
wymaga sie umacniania dna obiektéw petnigcych funkcje przejscia dla
zwierzat. Zaleca sie stosowac materiat naturalny w postaci kamienia polnego
grubego posadowionego na stabiinym fundamencie np. z podsypki
cementowo-piaskowej o odpowiedniej grubosci. W trakcie przebudowy lub
rozbudowy drogi wszystkie istniejgce przepusty potozone w ciggu drogi nalezy
dostosowac do powyzszych wymogow.

7. W ramach uzyskiwanych zgéd/pozwolen wodnoprawnych we wniosku m.in.
nalezy zawrze¢ informacje o procentowym udziale wéd odprowadzanych z

obszarow/zrodet nalezgcych do innych podmiotow/stron (jesli taki wystepuje)

od ktérych pochodzi woda. Celem jest mozliwos¢ skutecznego odzyskania

kosztoéw optat wodnoprawnych od tych podmiotdw.

P. Pobocza

1. Szeroko$¢ pobocza 1,5 m. Za pisemng zgodq zarzgdcy 1.25m. W przekroju
drogowym lub pdét drogowym w miejscach wystepowania stupow

oSwietleniowych po miedzy krawedzig nawierzchni a licem stupa nalezy
zachowac min. 1.25m.

2. Pobocza drég nalezy wykonac z destruktu. W przypadku ograniczonej ilosci
materiatu stosowac mieszanke destrukt/mieszanka niezwigzana o uziarnieniu
0/31,5 w proporcji od 50/50 do 60/40 (destrukt/mieszanka).

3. W przypadku braku destruktu pobocza wykonac z mieszanki niezwigzanej o
uziarnieni 0/31,5.

Q. Zbiorniki i Przepompownie

1. Zbiorniki na wody opadowe (retencyjne, przetrzymujgce i inne) nalezy stosowac
wyjgtkowo, gdy nie ma innych uzasadnionych ekonomicznie rozwigzan.
Wytqcznie za zgodqg Zamawiajgcego.

2. Nie dopuszcza sie zbiornikdw odparowujgcych.

3. Wszystkie zbiorniki stuzgce odwodnieniu  drogi  wojewoddzkiej nalezy
zaprojektowac i wykonac¢ w sposdb zapewniajgcy wtasciwe dziatanie systemu
odwodnienia oraz catego obiektu drogowego. Kazdy zbiornik powinien zostac
wyposazony w przelew awaryjny uniemozliwiajgcy przepetnienie zbiornika
ponad dopuszczalny stan wody oraz przed jego uszkodzeniem/zniszczeniem.
/urzgdzenia przelewowe
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. Ostateczna ilos¢ zbiornikéw, ich rodzaj, powierzchnia, typ konstrukcii,
usytuowanie, gteboko$¢ oraz pozostate parametry geometryczne bedq
wynikac z obowigzujgcych przepisdw techniczno-budowlanych (w tym decyszji
o pozwoleniu wodno-prawnym), warunkdw technicznych wydanych przez
wtascicieli lub zarzgdcodw ciekdw, opracowanej dokumentacji hydrologicznej i
geologicznej, uwarunkowan terenu oraz przyjetych przez Wykonawce rozwigzan
wynikajgcych z decyzji srodowiskowej. Do kazdego ze zbiornikdw oraz urzgdzen
podczyszczajgcych powinna by¢ przewidziona droga wraz ze zjazdem do
zbiornika.

. Dla kazdego zbiornika nalezy wykona¢ m.n.: co najmniej dwa otwory
geologiczne, szczegdtowe obliczenia hydrologiczne, z uwzglednieniem
odpowiednich parametrow zlewni oraz warunkéw hydrogeologicznych.

W przyjetych rozwigzaniach dotyczgcych zbiornikdw oraz gospodarki wodno-
Sciekowej, nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zachowania wymagan okreslonych
w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz innych decyzjach, opiniach
uzgodnieniach i warunkach technicznych.

Otwory geologiczne pod zbiornikami nalezy wykonac¢ o gtebokosci min. 5 m, a
jezeli warunki gruntowe nie spetnig wymagan stawianym zbiornikowi to gtebie;.
Co najmniej 3 m w gtgb gruntu stanowigcego podstawe do oparcia budowli.
Sterownik pracy przepompowni powinien by¢ wyposazony w system spetniajgcy:

czytelny, duzy (min. 90x120 mm) wyswietlacz do obstugi sterowania;

konfiguracja z funkcjg asystenta rozruchu;

mozliwos$¢ aktywowania wszystkich funkcji bez programowania;

uruchamianie pomp bezposrednie przez softstarter, autotransformator lub

przetwornice czestotliwosci;

mozliwosC pracy naprzemiennej z pompg rezerwowd i pracy rownolegtej;

f. sterowanie poziomami pracy przy pomocy wytqgcznikdw ptywakowych oraz
czujnikdw cyfrowych i analogowych;

g. Odbieranie wiadomosci SMS i wysytanie alarmowych wiadomosci SMS na trzy
rézne numery telefonow;

h. mozliwosci podpiecia zewnetrznego systemu alarmowego,

i. wytgczanie Ilub ostrzeganie w przypadku przecigzenia, niedocigzenia,
nadmiernej  temperatury  silnika, przepiecia, spadku napiecia,
nieprawidtowego wspotczynnika mocy, niesymetrii prgdu, braku komunikaciji

j. rejestracja: alarmdw, czasu pracy, przeptywu, przelew, objetos¢, zuzycie
energii;

k. zapewnienie przeglgdu wszystkich wejs¢ i wyjs¢ dla wykonawcdodw obstugi

serwisowej i konserwacji

o 000

o
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R. Infrastruktura techniczna
Dla sieci podlegajgcej przebudowie niezwigzanej z drogg i obecnie znajdujgcej

sie w_pasie drogowym, Wykonawca zawrze w_projekcie wykonawczym oraz

materiatach przetargowych precyzyjny rozdziat obowigzku przebudowy oraz
koszty podzielone w oparciu o przepisy art. 32 ust. 3i 4 oraz 39 ust. 5 ustawy o
drogach publicznych.

. Sieci infrastruktury technicznej nie zwigzane z drogaq fj. teletechnika, energetyka,
woda, gaz, kanalizacja sanitarna, cieptociggi oraz inne, nalezy przebudowywac
poza pas drogowy jezeli dtugosSc przebudowy jest wieksza niz 100 m. W terenie
zabudowanym lokalizacje przetozen sieci zatwierdzi¢ z ZDW.

Przytgcza do sieci energetycznej zwigzane z obstugg drogi wojewddzkiej
realizujemy w istniejgcym pasie drogowym tzn. skrzynka przytgczeniowa powinna

zostac zaprojektowana na isthiejgcej dziatce pasa drogowego dr. wojewoddzkie.

Budowe kanalizacji deszczowej zwigzanej wytgcznie z drogg wojewddzkg
realizujemy w istniejgcym/projektowanym pasie drogowym.

. Wykonawca przedtozy Zamawiajgcemu do akceptacji wniosek o przytgczenie
lub przebudowe sieci, przede wszystkim energetycznej, oswietleniowej,
teletechnicznej wodno-kanalizacyjnej oraz innych.

. Wykonawca dokumentacji zobowigzany jest do sprawdzenia podanych przez
gestora sieci warunkéw przebudowy sieci oswietlenia pod wzgledem wtasnosci
elementéw osSwietlenia np. opraw oswietleniowych, kidére w niektérych
przypadkach sg wtasnoscig gminy lub prywatnego podmiotu. W tych kwestiach
nalezy uzyskac¢ stanowisko wtasciwych instytucji w celu akceptaciji wydanych
warunkow.

A. Stupy oswietleniowe nalezy lokalizowac w odlegtosciach od krawedszi jezdni:
a. Dla jezdni ograniczonej kraweznikiem wystajgcym >= +8cm - min. 0,5m
b. od krawedzi pasa ruchu (bez kraweznika lub wystajgcym <+8cm) poza
poboczem >=1.25m
c. w miejscach wystepowania: chodnika, Sciezki rowerowej lub ciggu pieszo-
rowerowego usytuowanych jako przylegajgcych do jezdni, stupy nalezy
lokalizowac¢ poza ich krawedzig.

B. Kanalizacja deszczowa (KD)
a. Wpusty nalezy lokalizowa¢ w odlegtosci nie wiekszej niz 35 m od siebie

oraz uwzgledniajgc maksymalng zlewnie utwardzonej czesci korony drogi
dla jednego wpustu nie wiekszg niz 400 m2.

b. Studnie koncowq/poczgtkowq kanalizacji deszczowej zwigzanej wytgcznie
z drogg wojewddzkg nalezy umiescic w pasie drogowym drogi
wojewodzkiej.

c. Odprowadzenie wody opadowej do istniejgcej kanalizacji deszczowej
mozliwe jest wytgcznie po przeprowadzeniu wizji stanu technicznego
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istniejgce] kanalizacji oraz wykonania obliczen co do mozliwosci

odprowadzenia do niej dodatkowej wody.

. Wytqgcznie za pisemng zgodqg ZDW do projektowanej lub istniejgcej sieci KD

bedqcej w zarzgdzie ZDW mozna wtqczy< wody spoza pasa drogowego.
lokalizacja kanatow, jesli to tylko jest mozliwe poza obiektem drogowym, a
jezeli to nie jest mozliwe poza konstrukcjg drogi,

nalezy stosowac studnie, wpusty oraz wyloty KD z betonu klasy C35/45 o
wodoszczelnosci W8, prefabrykaty powinny by¢ tgczone na uszczelki o
odpornosci 4,0<pH<8,0,

. przykanaliki oraz kolektory KD nalezy stosowac z tworzyw sztucznych jak: PP,

PVC-U, PE z rur obustronnie gtadkich o wytrzymatosci obwodowej min. SN8,
ktéra powinna zosta¢ dostosowana w zaleznosci od obcigzenia
i warunkéw gruntowych. Rury nalezy tgczy¢ za posrednictwem kielicha za
pomocq uszczelek wargowych z  tworzywowym  pierscieniem
wzmacniajgcym (typ DIN Lock),

. nalezy stosowac wpusty kraweznikowo — jezdniowe oraz przykraweznikowe

stosowac kratki do wpustow oraz studnie rewizyjne zamykane na klucz w
przypadku elementéow zeliwnych. Alternatywq sq elementy zelbetowe o
odpowiedniej klasie wytrzymatosci. Pokrywy wtazéw studni rewizyjnych
stosowac zelbetowe tam gdzie jest to mozliwe (na otwartych terenach
poza korong drogi, tam gdzie nie odbywa sie ruch jezdny lub pieszy),
nalezy stosowac pierscienie odcigzajgce na studniach zlokalizowanych w
nawierzchni.

Nalezy przewidzieé:

a.

Podczas przebudowy infrastruktury podziemnej pod jezdnig nalezy
przewidzie¢ wymiane gruntu,

wymiane pokryw studni infrastruktury technicznej znajdujgcej sie w pasie
drogowym, nawet jesli nie ma pofrzeby ich regulacii.

Zabrania sie:

C.

d.

wtgczania gminnych ciggdéw KD oraz KS do kolektora KD obstugujgcego
droge bez pisemnej zgody Zamawiajgcego,

lokalizowania w  korpusie drogowym (rowach, poboczach, itp.)
wystajgcych niezabezpieczonych studni kanalizacyjnych,

witgczania do jednej studni wiecej niz 4 przykanalikdw,

lokalizowania sieci KD w jezdni; w indywidualnych przypadkach wytgcznie
za zgodqg Zamawiajgcego dopuszcza sie budowe studni oraz kolektora w
jezdni na obszarze terenu zabudowanego,

. lokalizowania stupdw oswietleniowych w ciggach pieszych i rowerowych,

lokalizowania linii kablowych i $wiattowodowych pod nawierzchniami
utwardzonymi o ile w pasie drogowym zachowany jest teren zielony.
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Lokalizacja sieci w pasie wytgcznie po uwzglednieniu warunkdw o ktdrych
mowa w pkit. 2.
i. projektowania napowietrznych elementéw sieci niezwigzanej z drogg w

pasie drogowym,

j. lokalizowania studni kablowych w nawierzchni sciezek rowerowych.

S. Kanat technologiczny

Kanat technologiczny nalezy projektowac w oparciu ustawe o drogach publicznych
Art. 39. ust 6. oraz zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji w
sprawie  warunkéw  technicznych, jokim powinny odpowiada¢  kanaty
technologiczne (Dz.U. 2015 poz. 680) o ile Zamawiajgcy nie okresli inaczej.

Nalezy przyjgc parametry niemniejsze niz:

a. kanat typu KTp1 pod jezdniami, KTul w obszarze nieobcigzonym ruchem,

b. studnie rewizyjne typu SKR-2/SKO-2 z wtazem typu ciezkiego B125 (wyjatkowo
SKR-1/SKO-1) zlokalizowane bezposrednio przy granicy pasa drogowego w
nastepujgcych migjscach:

i. na koncach zadania inwestycyjnego oraz koncach przebudowy
pozostatych drég publicznych,
ii. w miejscach krzyzowania kanatéw technologicznych,

ii. na skrzyzowaniach z drogami publicznymi.

Zabranid sie lokalizowania studni w ciggach pieszych i rowerowych. Zarzgdca drogi

moze odstgpi¢ od tego warunku wytgcznie wyrazajgc zgode nd pismie.

Wykonawca dokumentacji przekaze do ZDW informacije o projektowanym kanale

technologicznym w formie elektronicznej w pliku .dwg/.dxf/.dgn. W pliku powinna sie
znajdowac tylko trasa kanatu technologicznego w postaci linii 2d (nie polilinie)
umieszczonych na jednej warstwie — (najlepiej pierwszej na liscie warstw). Pozostate
elementy i referencje w pliku powinny by¢ usuniete i wyczyszczone. Uktad
wspotrzednych, w projektu to ,,uktad 2000 grupa 6”. Wielkos¢ pliku max 3 MB.

Celem jest umozliwienie zarzgdcy drogi wprowadzenia informacji o kanale do
systemu pit (Punkt Informacyjny ds. Telekomunikacyjnych).

T. Oswietlenie
1. Oswietlenie drogowe powinno:
a. Posiada¢ odrebne obwody zasilojgce wraz ze skrzynkg oraz licznikiem
pomiarowym dla kazdej gminy oddzielnie.
b. obejmowac caty teren zabudowany witqgcznie z wyspami
otwierajgcymi/zamykajgcymi do tego terenu. Zaleca sie zastosowac stupy
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oswietleniowe stalowe podatne, ocynkowane metodg ogniowq. Technologia
LED sterowana czujnikiem zmierzchu zainstalowanym na stupie. Oprawy
oSwietleniowe powinny by¢ wyposazone w automatyczny uktad redukcji mocy

pozwalajgcy zaprogramowdad< co najmniej trzy poziomy redukcji mocy.

c. skrzynki elekiryczne powinny by¢ zabezpieczone przed zwierzetami w tym
Simakami. Nalezy rozszerzyC i uszczegdtowiC badania i sprawdzenia przed
odbiorem koncowym robdt oraz w okresie gwarancji i rekojmi.  Natozyc
obowigzek corocznego, przez min 5 lat, wykonywania przeglgdu instalacji
elekirycznej pod kagtem ciggtosci kabli oraz opisac, ze przerwany podczas
wykonywania robdét kabel nalezy wymieni¢ na catym odcinku miedzy
najblizszymi elementami oswietlenia (stup/skrzynka) w cato$ci oraz ze nie
dopuszcza sie murowania go. Powyzsze dotyczy rowniez pozostatych urzgdzen
kablowych jak sieci energetyczne i teletechniczne.

2. Doswietlenie przejs¢ dla pieszych

a. Jako doswietlenie przejs¢ dla pieszych nalezy zastosowac oswietlenie
asymetryczne, oprawy LED emitujgce skupiony strumien Swiatta koloru biatego
po obu stronach dojazdu do przejscia. 110-watowe lampy zapewniajgce
skuteczne oSwietlenia przejsc¢ i zwiekszenie bezpieczenhstwa ruchu drogowego.
Doswietlenie powinno spetniac przepisy rekomendowane przez Ministra
Infrastruktury w zakresie ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.
Czesc 4: Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych” WR-D-41-4

U. Geodezja/Podziaty

Wykonawca w  zakresie prac  projektowych zwigzanych z opracowaniem

dokumentacji podziatowej do ZRID powinien przewidziec:

a. Wydzielenie paséw drog innej kategorii.
b. Wydzielenie pod pas drogi wojewddzkiej nieruchomosci znajdujgcych sie w
rzucie pionowym drogi wojewoddzkiej z wyjgtkiem: wod ptyngceych, czynnych linii

kolejowych (po akceptacji PKP wydzielenie obszaru zbednego do

funkcjonowania kolei) i innych dla, ktérych jest obowigzek nadrzednosci.

Cc. wykonanie oraz zatwierdzenie przez osobe uprawniong dokumentacii
podziatowej w zakresie zwigzanej z projektowanym pasem drogowym oraz
wszelkich czynnosci poprzedzajgcych wykonanie takiego opracowania,

d. opracowanie oraz zatwierdzenie przez osobe uprawniong operatu
geodezyjnego zwigzanego z odtworzeniem Ilub przeniesieniem wszystkich
punktdw osnowy geodezyjnej bedqgcej w kolizi z projektowanym
zagospodarowaniem terenu. Koszty zwigzane z tg czynnos$cig Wykonawca
powinien uwzglednic w ofercie, a w przypadku zadan polegajgcych na
budowie nalezy rowniez uwzgledni¢ wszelkie koszty zwigzane z wykonaniem
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robot w terenie. (podstawia, prawo geodezyjnego i kartograficznego oraz
rozporzgdzenia z dnia 14 lutego 2012 r w/s osnow geodezyjnych,
grawimetrycznych i innych.)

V. Zielen

ZLakres inwentaryzaciji zieleni powinien obejmowac caty teren objety zadaniem
witgcznie z obszarami przewidzianymi pod czasowe zajecie terenu czy
przebudowe drog innej kategorii. Odlegtosc istniejgcych i pozostawianych drzew
od krawedzi pasa ruchu zgodnie z Warunkami Technicznymi. W szczegdlnych
przypadkach uzasadnionych m.in. znikomym natezeniem ruchu, Zamawiajgcy
moze dopusci¢ zmniejszenie wymaganej odlegtosci drzew. Wymaga to uzyskania
przez Wykonawce odstepstwa od warunkéw technicznych.

Wszystkie drzewa powinny zosta¢ ponumerowane w terenie poprzez trwate
oznakowanie drzew tabliczkami. Numeracja drzew w terenie musi by¢ zgodna z

numeracjqg drzew zawartg w dokumentacji przedstawiajgcej inwentaryzacje w
czesci opisowej oraz czescig rysunkowe.

Wymagania dotyczgce oznakowania drzew - tabliczki:

a. tabliczka wykonana z tworzywa sztucznego Ilub metalu zabezpieczonego
antykorozyjnie, powtokg malarskqg, ksztatt prostokgta o wymiarach co najmniej szer.
34 mm, wys. 43 mm i gr. 1,5 mm. Dopuszczalne jest zastosowanie tabliczek typu
arbotag.

b. odporna na czynniki atmosferyczne w tym napromieniowanie UV — trwatos¢ min. 10
lat,

c. tekst powinien zosta¢ wyciety lub wyttoczony maszynowo, wymiary czcionki min. wys.
=10 mm, szer.= 6 mm,

d. tabliczka powinna posiada¢ otwér umozliwiajgcy zamocowanie na dtugiej szpilce
arborystycznej. Do montazu tabliczki nalezy uzy¢ jednej szpilki.

e. w celu unikniecia uszkodzenia tabliczki, podczas mocowania szpilke nalezy wbijac
pozostawiajgc kika cm ,wolnej przestrzeni” pomiedzy korg drzewa a gtéwkg szpilki,
umozliwi to przyrost drzewa na grubosc.

f. Zawiesi¢ tabliczke na wysokosci min. 2,5 m.

Nasadzenia

Nasadzenia drzew powinny by¢ realizowane na terenach wskazanych przez Gmine, na

ktérej wystepuje wycinka. Jezeli decyzja ws. nasadzehn wskazuje pas drogowy dr. woij.

wOwCzZas:

a. w wolnej przestrzeni pomiedzy obiektem budowlanym a granicq pasa drogowego,

b. sadzonki drzew powinny spetnia¢ warunki wynikajgce z decyzji derogacyjnej RDOS i
/lub Srodowiskowej, jednak mie¢ na wysokosci 1 m obwdd wynoszgcy co najmniej 10
cm i pokréj charakterystyczny dla danego gatunku.

c. w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m od projektowanej krawedzi jezdni dr. wojewddzkiej,

WYMAGANIA TECHNICZNE
24



ZARZAD DROG WOJEWODZKICH W GDANSKU

d. o§ drzewa w odlegtosci min. 1,5 m od krawedzi: chodnika, ¢ p-r, skarpy rowu, nasypu
lub wykopu itp.

e. nie dpouszcza sie lokalizowanie drzew w rowach, na ich skraju, w kolizji z infrastrukturg
techniczng naziemnqg i podziemnaq,

f. odlegtos¢ miedzy nasadzanymi drzewami co najmniej rowna wiekszej srednicy korony
nasadzonego dorostego drzewa.

g. Drzewa nasadzane zabezpieczy¢é 3-ma palikami i wysypanie korg wokdt drzewka.
Przyjg¢ w miare mozliwosci jedng Srednice (wiek drzewek) oraz ich gatunek oraz
forme.

Wykonawca wyniki inwentaryzaciji zieleni oraz planowane nasadzenia wprowadzi do
bazy informacji o drzewach, ktérg udostepni mu Zamawiajgcy w trakcie realizaciji
zadania.

W.Granice pasa drogowego

. Wyniesienie granic za pomocgq stupkdw betonowych barwy zottej z napisem ,,Pas
drogowy”

. W frakcie budowy Wykonawca zadania zweryfikuje i wyniesie graniczniki
projektowanego pasa drogowego oraz wymieni wszystkie istniejgce niepodlegajgce
zmianie graniczniki w postaci stupkdw, o ktérych mowa powyzej.

X. Przejezdnosé

Nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ i potwierdzi¢ przejezdnos¢ wszystkich skrzyzowan dr.
wojewddzkiej z drogami publicznymi. W przypadku niespetnienia warunku, nalezy
zaprojektowac zabruk kamienny, ktéry nie powiekszy optycznej tarczy skrzyzowania.
Nalezy przyjg¢ pojazd ciggnik siodtowy z naczepg ~18 m.

Dobdr parametrow zjazddw powinien gwarantowac przejezdnos¢ dla pojazdow
poruczajgcych sie po nich. Parametry zjazdow okreslono pkt. ,,Zjazdy”

Y. Oznakowanie

Wszystkie docelowe znaki pionowe, ktdre znajdg sie w obrebie tarczy skrzyzowania i wysp
rozdzielajgcych tj. m.in. D-1, A-7, C-9, C9+U5a/b, C-12, Dé nalezy z uwagi na przejazdy
ponadnormatywne projektowac w gniazdach montazowych np. typu RS. Znaki typu C
znajdujgce sie w pasie rozdziatu nie mogq przystania¢ znajdujgcych sie na wyspie
uczestnikdw ruchu oraz powinny by¢ montowane:

a. w terenie zabudowanym jako zespolony U5b,

b. poza terenem zabudowanym oraz na wyspach otwierajgcych/zamykajgcych
na wjezdzie do terenu zabudowanego nalezy umieszczac na wysokich
stupkach,

c. W przypadku braku mozliwosci oswietlenia znaku C-9 znajdujgcego sie w pasie
rozdziatu (nalezy uzyskac pisemnq zgode zarzqgdcy drogi) nalezy tarcze znaku
oklei¢ folig lll generacii.
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10.

11.

12.

13.

14.
15.

16.
17.

18.

. Znaki D-42 ustawiac przed wyspami wjazdowymi do miejscowosci na poczgtku skosu.

. Inaki D-42 umieszcza¢ pod oznakowaniem miegjscowosci E-17 w przypadku

pokrywania sie obszaru zabudowanego z obszarem miejscowosci.

Stosowaé stopniowanie predkosci znakiem B-33 (70km/h) na dojazdach do terenu
zabudowanego przed wyspami wjazdowymi.

Fundamenty stupkéw do znakdw stosowac prefabrykowane lub szalowane np.
20x20x50.

Lrezygnowac z oznakowania ciggow pieszych.

W przypadku drogirowerowej przylegajacej bezposrednio do jezdni nalezy stosowac
stupki wspornikowe / na wysiegniku z zachowaniem skrajni.
Oznakowanie linii P-21 poprzedzac linig P-4,

Skrzyzowania dr. woj. z drogami publicznymi (te ktére majg nadane numery) opisac
jako skrzyzowania. Pozostate skrzyzowania opisac jako skrzyzowania z drogami
wewnetrznymi lub zjazdy,

Wyspy wjazdowe do miejscowosci (od strony wjazdu do miejscowosci) oznakowac
znakami A-30 z tabliczkg T-18,

Stosowac znaki grupy Sredniej z folii Il generacji z wytqgczeniem oznakowania ciggow
pieszych, pieszo-rowerowych i rowerowych. W przypadku uzgodnien z zarzgdcami
drog wyzszej kategorii nalezy zastosowac wymagania zarzgdcy tej drogi.

Inaki dotyczgce oznakowania ciggdw pieszo-rowerowych i rowerowych nalezy
wykonac ze znakdw wielkosci ,,mini”.

Nalezy ujg¢ w opracowaniu doswietlenie wszystkich przejs¢ dla pieszych wtgcznie z
doswietleniem przejs¢ na drogach publicznych poprzecznych (zapis w opisie
technicznym, oraz pokazac¢ lokalizacje stupdw oSwietleniowych na planie
sytuacyjnym).

Stupki prowadzgce U-1a nalezy zastosowac z materiatdw o duzej elastycznosci
minimalizujgcych uszkodzenia/dewastacje (np. uchylne stupki prowadzqgce).

W obszarze skrzyzowan nalezy stosowac stupki U-2.

Oznakowanie poziome stosowac jako grubowarstwowe. Linie krawedziowe jako
strukturalne.

Nie stosowac linii P-14 od strony tarczy skrzyzowania.

Sprawdzi¢ przejezdnoS¢ na wszystkich skrzyzowaniach skanalizowanych dala
ciggnika siodtowego z naczepq ~18m. Zatqczy¢ obwiednie przejazdu dla wszystkich
kierunkdw. W opisie technicznym nalezy umiesci¢ informacje o sprawdzonej
przejezdnosci, w tym rond, typ folii odblaskowej — dla nowych znakdéw zastosowac
folie odblaskowe typu Il, okreslic przewidywany termin wprowadzenia docelowej
organizacji ruchu.

Ewentualne do wprowadzenia w zaleznosci od konkretnej sytuacii i warunkdéw BRD:
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a. Azyle wraz z powierzchniami wytgczonymi z ruchu, przy wjezdzie do
miejscowosci, ostre tuki i inne miejsca niebezpieczne oznakowac punktowymi
elementami odblaskowymi typu ,,kocie oczka™.

Znaki Pionowe

a. Stalowe, ocynkowane ogniowo. Wykonane z foli 1l generacji — wszystkie znaki
znajdujgce sie w jezdni. Dopuszcza sie stosowanie folii | generacji wytgcznie na
znakach dotyczgcych oznakowania ciggdw pieszych i rowerowych ustawianych
wzdtuz tych ciggdw.

b. Znaki pionowe w obrebie tarcz skrzyzowan zaczynajgc od tukow
wyokrgglajgcych, a jezeli wystepujqg przejscia dla pieszych lub wyspy rozdzielajgce
to wtgcznie z nimi umieszczaé w gniazdach szybkiego montazu typu RS. Gniazda
(wykonane ze staliwa lub zeliwa zabezpieczone ogniowo) nalezy lokalizowac
przesuwajgc je ,.w gtab wyspy” istnieje wtedy mniejsze prawdopodobienstwo
rozjezdzania i dewastacji znakdw pionowych.

Cc. IZnaki m. in. C-9 umieszczone na wysokim stupku + znak przeszkodowych U-5a
Wysoko$¢ umieszczenia znaku nie moze powodowac przystaniania pieszych na
przejsciu oraz nadjezdzajgcych pojazddw.

d. Tablice zgrupy D, E, Flub zestawy tablic, ktérych powierzchniajest> 1,7 m2, nalezy
umieszczac na konstrukcjach kratowych podatnych.

e. stupki do znakdw pionowych nalezy umieszcza¢ w  fundamencie
prefabrykowanym.

Znaki Poziome

a. Oznakowanie poziome grubowarstwowe strukturalne. Stosowac oznakowanie
krawedziowe poza terenem zabudowanym. Oznakowanie poziome musi
umozliwia¢ prawidtowy odptyw wody z nawierzchni oraz powodowac
oddziatywanie dzwiekowe i wibracyjne na pojazd informujgc w ten sposdb
kierowce o zjezdzaniu z jezdni.

b. Nalezy stosowac stupki hektometrowe uchylne.
c. W miejscach gdzie nie mozna zachowac¢ normatywnych odlegtosci drzew od
krawedzi pasa ruchu nalezy stosowac oznakowanie informacyjne ,,drzewa w

skrajni zalecana predkosc ..... km/h" oraz przed i za takim odcinkiem nalezy
umiescic¢ znaki U-9ai b.

Aleja siedliskowa
gatunkéw chronionych

Lig

Drzewa w skrajni
114,3kmt

Zalecana predkosé

70 km/h

Rys. 2. Przyktadowa tablica informacyjna o powodach zalecanej predkosci na drodze
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1.

d. Oznakowanie nie moze ograniczac skrajni drogowe;.
e. Na zjazdach bitumicznych stosowac linie krawedziowq (P-7a, P-7¢)
f. Opisac skosy powierzchni wytgczonych

g. W granicach obszaru zabudowanego wsi stosowac linie osiowqg P-4 linia

podwadjna ciggta”

Z. Audyt BRD

Na inwestycjach prowadzonych na drogach wojewddzkich zwigzanych z

przebudowq, rozbudowq oraz budowqg drogi nalezy przeprowadzic Audyt

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Audyt powinien byc¢ przeprowadzony zgodnie z

wZarzqgdzeniem nr 42 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia

3/09/2009 roku w sprawie oceny wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz

audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow infrastruktury drogowej” wraz

z zatgcznikiem nr 1 do zarzgdzenia ,,INSTRUKCJA DLA AUDYTOROW BEZPIECZENSTWA

RUCHU DROGOWEGQ". Opracowaniem kohncowym bedzie Raport z Audytu

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, kitéry Wykonawca zadania przekaze

Zamawiajgcemu wraz ze stanowiskiem Projektanta. Wymagane etapy raportu:

a. dla dokumentacji projektowej dwukrotnie: na etapie opiniowania koncepcji
uktadu geometrycznego drogi oraz zatozen do projektu organizacji ruchu oraz
kompleksowo w koncowej fazie projektu w zakresie projektu budowlanego,
wykonawczego oraz projektu statej organizacji ruchu.

b. dla budowy obiektu: na zakonczenie budowy przed uzyskaniem pozwolenia na
uzytkowanie. Powinien obejmowac¢ swoim zakresem wykonang kompletnie
docelowqg organizacje ruchu, wszystkie urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu,
infrastrukture techniczng zwigzang i niezwigzang z drogqg oraz zieleh. Audyt
nalezy przeprowadzi¢ rowniez w warunkach nocnych i niesprzyjajgcych fj.
podczas opadu deszczu.

c. Dlazadaniarealizowanego na zasadzie ,projektuj i buduj” powinien obejmowaé
etapy przedstawione w pkt. a) i b).

AA. Urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

Wygrodzenie typu U-11a/U-12a ciggdw pieszych i rowerowych zaleca sie stosowac
przy nasypach/wykopach wyzszych od 2m przy zatozeniu, ze pochylenie skarpy nie
jest wieksze niz 1:1,5 oraz wzdtuz budowli drogowej nie wystepuje element lub obiekt,
ktory moze powodowac upadek np.: przepust, mur itp. lub réw, w ktérym zazwyczaqj
znajduje sie woda. Stosowanie barier szczeblinkowych szczegdlnie zaleca sie w
miejscach o duzym zagrozeniu.

Kolor wygrodzen: ciemny zielony RAL 6007 lub antracyt RAL 7016. Wybdr jednego z
dwodch uzgodni¢ z Gming na ktérej bedqg stosowane wygrodzenia.
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BB. Obiekty inzynierskie
Obiekty inzynierskie (w tym mostow, wiaduktow, estakad, ktadek dla pieszych,
przepustéw o swietle poziomym i pionowym powyzej 1,5m, tunelii, konstrukcje
oporowe) w ciggach drog wojewddzkich administrowanych przez ZDW w
Gdansku nalezy projektowac zgodnie z ,,Warunki techniczne dla obiektow
inzynierskich” zatgcznik 1. do niniejszych Wytycznych.

CC. Obiekty architektoniczne niezwigzane z drogg w pasie
drogowym
I. Ponizej Sciezka postepowania przebudowy lub budowy obiektow lub urzgdzen
budowlanych znajdujgcych sie w pasie drogowym oraz poza pasem drogowym,
ale nawigzujgcych bezposrednio do tej drogi. (przyktad schodow)
1. Schody stuzgce jako dojscia do przylegtych terendw powinny by¢ odtwarzane lub

nowoprojektowane w dostosowaniu  do nhowych rozwigzah sytuacyjno-

wysokosciowych pasa drogowego. Przebudowa schoddw winna  byc

zaplanowana w zakresie niezbednym do ich witasciwego wykonania — tj. w pasie

drogowym oraz na dziatce sgsiednigj, jezeli jest taka koniecznoscé.

2. Gdy pod proj. schodami poza pasem drogowym sa sieci techniczne, kitdre

podlegajg przebudowie, to przebudowa schoddéw odbywac sie bedzie w ramach

IRID na czasowej zajecie (podstawia art. 11f. 1. 8) e) w zwiqzku z przebudowq
sieci znajdujqcej sie pod proj. schodami)

3. Gdy pod proj. schodami nie ma sieci lub nie podlegajg one przebudowie nalezy

uzyska¢ pisemng zgode witasciciela nieruchomosci w formie dwustronnego

porozumienia witdsciciel - zarzgdcg drogi (organizacjqg i formalnosciami zajmuje

sie projektant) do utwardzania powierzchni gruntu poprzez odtworzenie schoddw.

W dokumencie powinna znalez¢ sie informacja o technologii, w jakiej bedqg one
wykonane np. zelbetowej/z kostki betonowej itp. (nalezy dgzy¢ do ujednolicenia
typu rozwiqzan np. wszystkie schody w pasie bedq wykonane z szarej kostki w
obrzezu. Jezeli warunki terenowe tego wymagajq, nalezy rowniez zaprojektowac
odpowieni mur oporowy np. typu ,L”)._Do porozumienia powinny zostac

dotgczone indywidualnie wykonane rysunki schoddéw: plan z lokadlizacjg, km i

rzednymi oraz przekrdj/przekroje z rzednymi i technologiqg, rowniez podpisane. Na

podstawie art. 29 ust.4. pkt. 2 lit. b lub pkt.4 Prawa budowlanego.

4. Jezeli Wtasciciel odmowi podpisania porozumienia, schody nie mogg byc
odtworzone. W przypadku powaznych problemdw, rozwigzaniem ostatecznym
moze by¢ wezwanie wtasciciel do usuniecia istn. schoddéw z pasa drogowego.

Il. Ponizej Sciezka postepowania z obiektami matej architektury (tawki, kosze, tablice
ogtoszen itp.) reklamami i masztami reklamowymi, wiatami itp. znajdujgcymi sie na
odcinku planowanych robét drogowych.
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1.

Nalezy zinwentaryzowac wszystkie ww. obiekty znajdujgce sie w zakresie
planowanych robdt objetych projektem.

Nalezy wystgpic do witascicieli tych obiektow z informacjq, ze kolidujg one z
planowanymi w projekcie robotami, nalezy przedstawic ich inwentaryzacje oraz
okreslic ich stan, jak rowniez mozliwosci ich ewentualnego przestawienia.

W przypadku obiektéw nadajgcych sie do demontazu i ponownego ustawienia
nalez rowniez wystgpi€ z wnioskiem o wskazanie przez wtasciciela miejsca
sktadowania na czas realizacji robdt oraz uzgodnienia docelowego miejsca
wbudowania po zakonczeniu robdt, o ile bedzie to zgodne z przepisami, w
szczegolnosci prawa budowlanego oraz ustawy o drogach publicznych.

DD. Wygrodzenia dla ptazéw

Docelowe ptotki stanowigce wygrodzenia dla ptazéw powinny zostac¢ wykonane
z siatki stalowej zabezpieczonej przed korozjg (o oczkach 5x5 mm, szerokosci
catkowitej 75 cm: 15 cm - gtebokosc¢ zakopania w ziemie, 50 cm - wysokos$¢ ponad

poziom ziemi oraz 10 cm odgiecie, tzw. przewieszka).

2. Siatka herpetologiczna moze byc¢ doczepiona do gtédwnego ogrodzenia

drogowego, jak i stanowiC osobne, wolnostojgce ogrodzenie dla ptazdw.

EE. Rozbiorki

1. Materiaty z rozbidrki nadajgce sie do ponownego wbudowania oraz ztom

metalowy i drewno z wycinek sq wtasnoscig Zamawiajgcego.

Materiaty pozyskane w trakcie prac rozbiérkowych objetych projektem nadajgce
sie do ponownego uzycia (w tym elementy prefabrykowane, destrukt betonowy,
bitumiczny, i inne) nalezy uwzgledni¢ w projekcie jako materiaty podlegajgce
recyklingowi i uwzgledni¢ do ponownego wbudowania. Inne postepowanie winno
zosta¢ uzgodnione z Zamawiajgcym.

W projekcie nalezy przewidzie€ i opisac sposdb postepowania, np. okreslic sposdb
rozbiorki, okresli¢ ilosci pozyskanych materiatdw, okreslic sposdb przetworzenia oraz
miejsce wbudowania, a dla materiatow niepodlegajgcych wbudowaniu rowniez
oczyszczenie, segregacje i ew. paletowanie oraz transport do Rejonu Drég
Wojewddzkich na odlegto$s¢ okreSlong przez Zamawiajgcego, chyba Zze
Zamawiajgcy zadecyduje inaczej. Do uwzglednienia w SST.

Przekazanie materiatdw na sktadowisko Rejonu Drég powinno nastgpic¢ na
podstawie dokumentu ,,\WZ", a kazdy transport powinien by¢ zwazony i odebrany
przez pracownika: RDW. Nalezy uwzglednic¢ transport co najmniej do 50km.
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Nieprzydatne materiaty powinny zostac wywiezione i zutylizowane zgodnie z

obowigzujgcymi przepisami. Dokumenty z utylizacji nalezy dotgczyé do

dokumentacji budowy.

2. Ogrodzenia
Jezeli poszerzenie pasa drogowego wymusza zmiane granic i przestawienie
ogrodzenia, nalezy w opracowaniu uwzgledni¢ jego rozebranie. W ramach
projektu Wykonawca przygotuje wykaz ogrodzen przeznaczonych do rozbidrki i
przekaze Zamawiajgcemu. Wykaz bedzie zawierat co najmniej takie dane, jak:
rodzaj ogrodzenia (materiat), jego dtugo$¢, podstawowe parametry
geometryczne w tym rozstaw stupkdw, dtugosc przeset itp., rodzaj i wymiary bram i
furtek.
Nie nalezy projektowa¢ budowy nowych ogrodzen. Wtasciciel nieruchomosci
otrzymuje z tego tytutu odszkodowanie.
W przypadku, gdy ogrodzenie zlokalizowane jest w istniejgcym pasie drogowym —
Projektant przekaze takqg informacje Zamawiajgcemu wraz z rysunkiem PS, na
ktérym oznaczone bedqg granice nieruchomosci oraz lokalizacja przedmiotowego
ogrodzenia — zweryfikowana przez geodete. Zamawiajgcy wezwie wtasciciela do
usuniecia ogrodzenia z pasa drogowego.
W projekcie nalezy przewidzie¢ ustawienie ogrodzen tymczasowych na czas
prowadzenia robét budowlanych. Ogrodzenia tymczasowe nalezy przewidziec
w zakresie nieruchomosci, dla ktérych zaplanowano zmiane granic i rozbidrke
istniejgcych ogrodzen.

FF.Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robét
budowlanych (STWIORB)

1. Wymagania dla badan.

Liczbe badan kontrolnych nalezy okresli¢ jako co najmniej srednig w stosunku do
okreslonych w ogdlnych specyfikacjach technicznych

2. Wymagania ogdlne.

Nalezy:

a. Okreslic minimalng szczepnos¢ miedzy warstwowq,

b. Stosowac elementy prefabrykowane betonowe doprowadzajgce,
zbierajgce wode np. scieki, studnie o nasigkliwosci <=5%,

c. Wykonanie dokumentacji dla obiektow tymczasowych, wykonanie
opracowania i uzyskanie zatwierdzenia  czasowe] organizacji ruchu
zwigzanej z technologig wykonania robét, objazdamiitp. o ile ich wykonanie
nie lezy w zakresie dokumentaciji projektowe;.

d. okreslic precyzyjnie jakie parametry/wtasciwosci materiaty nalezy zbadac
oraz poda¢ wymagane przez projektanta parametry, np. dla
Geosyntetykdw,
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e. wprowadzi¢ zapis o obowigzku wykonywania badan warstw bitumicznych
przez Wykonawce,

f. wprowadzi¢ zapis o koniecznosci ujecia w cenie kontraktowej wszelkich
czynnosci zwigzanych z ewentualng utylizacje substancji niebezpiecznych,

g. W projekcie powinna znalezc sie informacja o sposobie zagospodarowania
smoty. Zamawiajgcy nie dopuszcza wywozu i utylizaciji smoty na sktadowisko
odpadow. Zidentyfikowany materiat nalezy wykorzysta¢ w ramach
Inwestycjizgodnie z obowigzujgcymi przepisami np. do wytworzenia warstwy
MCE.

h. zwrécic uwage na spojnosc zapisdw STWIORB pkt. 9 (Podstawa ptatnosci),
Przedmiarem oraz Kosztorysem inwestorskim i ofertowym.

GG. Objazdy tymczasowe w trakcie realizacji roboét

Nie dopuszcza sie rozwigzan projektowych, z ktdrych bedzie wynikata koniecznosc

zamkniecia drogi wojewddzkiej w  frakcie redlizacji robdét budowlanych. Dla

umozliwienia realizacji robdt budowlanych na obiekcie mostowym nalezy
zaprojektowac i uwzgledni¢ w decyzji sSrodowiskowej/pozwoleniu wodnoprawnym
tymczasowy obiekt mostowy wraz z dojazdami. Istnieje wyjatek od reguty dla

obiektdw mostowych o ile zostang spetnione wszystkie ponizsze warunki:

a. istnienie alternatywny objazd w bezposrednim sgsiedztwie zamykanego
odcinka po drogach gwarantujgcych ruch w obu kierunkach (nie
wahadtowy), przy zachowaniu co najmniej dostatecznego poziomu
bezpieczenstwa,

b. Projektant uzyska zgode wszystkich zarzgdcow drég oraz organdw
zarzgdzajgcych ruchem na drogach, po ktérych bedzie przebiegat objazd,

c. wypetni w dokumentacji projektowej warunki wynikajgce z powyzszego,
opracuje niezbedne projekty, w tym organizacji ruchu, projekty dla remontu
lub przebudowy wynikajgce z utrzymania ruchu na objozdach oraz
doprowadzenia objazddw po wykonaniu robdt, co najmniej do stanu
pierwotnego, koszty uwzgledni w projekcie.

Wykonawca dokumentacji skalkuluje w ofercie koszty wykonania opracowan
zwigzanych  z  uzyskaniem  warunkdw, opinii, uzgodnien na  czas
wykonania/wprowadzenia, ufrzymania oraz doprowadzenia objazddw do stanu
pierwotnego. Koszty realizacyjne nalezy przewidzie¢ i uwzgledni¢ w podstawach
ptatnosci oraz w osobnej pozycji kosztorysowej kosztorysu i ogdinej STWIORB.

HH. Kosztorys inwestorski

Kosztorys inwestorski nalezy opracowac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
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sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztow prac
projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych okreSlonych w
programie funkcjonalno-uzytkowym. (Dz.U.2021.2458 z dnia 2021.12.29)

Kl nalezy wykonac¢ w uktadzie specyfikacyinym metodqg uproszczong (przy pomocy
arkusza kalkulacyjnego) dla kazdej branzy z osobna wraz ze zbiorczym zestawieniem

kosztow.

W arkuszu kalkulacyjnym kosztorysu nalezy uzyC funkcji zaokrgglajgcej wartosc
pozycji do 2-go miejsca po przecinku. Nie chodzi o wyswietlanie wartosci do
drugiego miejsca po przecinku.

Elementy infrastruktury technicznej planowany do przekazania na majgtek innym
zarzgdcom lub gestorom sieci nalezy wyrdznic¢ w kosztorysie ofertowym i inwestorskim
z podziatem na poszczegodlne sieci lub obiekty.

W odrebnych pozycjach nalezy wydzielic koszty robét zwigzanych 1z
przebudowqg/usunieciem kolizji/budowq infrastruktury technicznej niezwigzanej z
drogq, kitére poniesie ich wtasciciel w zwiqzku z art. 39. ust 5. ustawy o drogach
publicznych. Nalezy wydzieli¢ pozycje dla kazdego operatora z osobna.

Powinien uwzgledniaC zatozenia readlizacyjne w zakresie m.in.: technologii
wykonania roboét, wykorzystania materiatu do ponownego wbudowania, wskazanie
miejsc  nasadzen kompensacyjnych, uzyskania warunkdw i uzgodnien,
tymczasowych objazddw oraz obiektow

Il. Poszerzenia istniejgcej jezdni

Na poszerzeniach nalezy stosowac siatki wzmacniajgce na styku istniejgcej i
nowo budowanej nawierzchni o szerokosci pasma nim. 1,5m. Nalezy stosowac siatki,
ktorych rodzaj bedzie gwarantowat wymagang szczepnos¢ warstw  bitumicznych.
Minimalna grubos$¢ warstw bitumicznych uktadanych na siatce nie powinna byc
mniejsza niz 8cm. Wykonanie podbudowy oraz dolnych warstw konstrukcji nalezy
realizowac schodkowo.

Do wzmacniania istniejgcej konstrukciji jezdni nie nalezy stosowac siatek
stalowych lub takich, ktére w przysztosci uniemozliwig wykonanie remontu nawierzchni
poprzez frezowanie konstrukcji oraz wykorzystanie destruktu  do ponownego

wbudowania.

JJ.Opracowania

1. Zakres i forma dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i
odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego powinna
zosta¢ opracowana m.in. zgodnie z:
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e Ustawq z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane Dz.U.2021.2351 t.j. z dnia
2021.12.20

e Ustawq z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodinych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U.2023.162 t.j. z dnia
2023.01.20)

e Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U.2022.1679 t.j. z dnia 2022.08.10)

e Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztéw robdt budowlanych
okresSlonych w programie funkcjonalno-uzytkowym. (Dz.U.2021.2458 z dnia
2021.12.29)

e Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisdw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U.2022.1518 z dnia
2022.07.20. z poz. zm. jesli wystgpiqg.)

KK. Korespondencja

Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy przekazywania korespondencii niezwtocznie po
jej otrzymaniu/odebraniu w terminie do 3 dni roboczych, a w przypadku dokumentu, na
ktory nalezy udzieli¢ odpowiedzi w wyznaczonym terminie, w ciggu 2 dni roboczych.

UWAGA: Wykonawca kazdorazowo przeprowadzi anadlize kazdego uzyskanego
dokumentu w zakresie zgodnosci z  Umowg/OPZ/Wytycznymi/Przepisami, wskaze

obowigzki Wykonawcy oraz Zamawigjgcego wynikgjgce z dokumentu, poda
harmonogram redlizacji obowigzkdw i przekaze jg Zamawiajgcemu wraz zdokumentem
ktérego one dotyczg.

Zamawiajgcy zastrzega prawo zachowania wtasciwej formy korespondencii:

1. Skany pism/opinii/decyzji itp. przekazywanych Zamawiajgcemu

Nazwa przekazywanego dokumentu powinna sktadac sie z nastepujgcych
informacii:

Data pisma - rok.miesigc.dzien pisane po kropce,

Nr drogi — skrét DW wraz cyfrowym oznaczeniem drogi,

tytut/tresé pisma — w sposdb rzeczowy i zwiezty informacja czego pismo dotyczy.
Skany pism przekazywanych Zamawiajgcemu w frakcie realizacji zamdwienia np. w
formie mailowej, oraz na jego zakonczenie na nosniku CD nalezy nazywac zgodnie
Z pOoNizszym wzorem:

2014.05.21_DW221_wniosek o odstepstwo od WT.doc

2015.01.05_DW188_uzgodnienie RZGW.doc
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2016.11.15_DW222_odp.WojtaGminyPruszczGd.ws.dziatki.nr168obr.Jagatowo.do
c

2. Korespondencja mailowa
W tytule maila nalezy umiescic ,nr drogi wraz ze skroconym tytutem projektu” oraz
»przedmiot korespondencji”
np. DW212 Osowo — pozwolenie wodnoprawne wraz z operatem wodnoprawnym
DW214 Lebork — Raport OOS
DW226 Chopina — warunki PKP dla wiaduktu

Korespondencje nalezy kierowaé¢ na adres ,sekretariat@zdwgdansk.pl” oraz do

wiadomosci osoby prowadzgcej zadanie.

LL. Raport z realizacji prac
Zamawiajgcy wymaga raportowania  postepu  prac  projektowych  z
czestotliwosciq nie rzadziej niz co 2 miesigce (o ile OPZ nie mdwi inaczej) w nizej

wskazanym zakresie.
Raport powinien sktadac sie m.in. z nastepujgcych punktow:

1. Informacja o wykonanych pracach w okresie raportowania - krotki opis
zrealizowanych prac w_okresie raportowania (prosze ograniczyC informacje o
zakresie do miesigca, ktérego raport dotyczy).

Te cze$¢ mozna podzielic na 2 zakresy:
a) Czes$¢ administracyjna (wykaz wystgpien Wykonawcy do instytucji, gestoréw

itp. oraz wykaz otrzymanej korespondenciji)

b) Cze$¢ techniczna (opis — wypunktowanie realizowanych/zrealizowanych
prac nad dokumentacjg fechniczng, w tym prace projektowe, prace
terenowe, analizy itp.)

2. Okreslenie stopnia zaawansowania prac projektowych oraz zgodnosci
realizowanych prac w odniesieniv do aktualnego harmonogramu.
Zaawansowanie prac projektowych nalezy okreslic w % dla kazdej pozycji
wskazanej w aktualnym harmonogramie prac oraz przedstawic w formie
zastawienia w oparciu o ten harmonogram. Nalezy opisa¢, czy prace sg
realizowanie zgodnie z harmonogramem. Jesli nie, podac w jakim zakresie sq
opdznienia oraz okreslic przyczyne opdznien.

3. Napotkane problemy — nalezy w tym punkcie wymienic¢ problemy jakie obecnie
wystepujg na projekcie, a ktére majg wptyw na redlizacje elementow
dokumentaciji. Zwracamy uwage, ze przekazanie dokumentacji lub jej elementu
do uzgodnienia czy zaopiniowania nie stanowi problemu, a jest zwyktg
czynnosciqg, niezbednq przy realizacji i uzgadnianiu projektu. O problemie mozna
mowi¢ ewentualnie wéwczas, kiedy odpowiedz na Panstwa wniosek nie zostanie
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udzielona w terminie do 30 dni (lub innym wynikajgcym z przepisdw). Prosimy
rowniez, aby stale monitowac w odpowiednich instytucjach toczgce sie na
Panstwa wnioski sprawy m.in. wydawania warunkéw technicznych, uzgodnien,
opinii, decyzji itd. Informacje o interwencjach (mailowych, telefonicznych)
umiescic w raporcie.

Ponadto zwracamy uwage, ze uzyskania odstepstwa od przepisdw techniczno-
budowlanych nie mozna kwalifikowac jako problemu, gdyz jest to element z
zakresu zamowienia.

4. Zagrozenia — nalezy w tym punkcie wymienic¢ i opisac te zagadnienia, przez ktére
zagrozona jest realizacja zadania w terminie umownym. W takich przypadkach
nalezy rowniez zestawi¢ korespondencje w sprawie, ktéra stanowi zrodto
zagrozenia (w formie tabeli). Przedstawi¢ jokie dziatania przeprowadzit
wykonawca w celu minimalizacji zagrozenia, lub jego skutkbw. Na ich
potwierdzenie nalezy dotgczy¢ dokumenty, pisma, korespondencje mejlowq.

5. Informacja o pracach przewidzianych do wykonania w kolejnym miesigcu - krotki
opis lub wypunktowanie zaplanowanych na najblizszy okres pracach (prosze
ograniczy¢ sie do okresu kolejnego miesigca).

MM.  Wzory dokumentow

1. Zamawiagjgcy wymaga wykonania zadania w oparciu o udostepnione
wykonawcy wzory dokumentow.

2. Wykonawca bedzie stosowat wymagania odnosnie formy przekazywanych
dokumentéw opisanej w OPZ. Kazdorazowo Wykonawca opracuje element
dokumentacji/dokumentacje zgodnie z wzorami ZDW w zakresie szaty graficzne;.
Jest to warunek konieczny do wydania pozytywnej opinie lub zatwierdzenia.

3. Zestawienie uzyskanych na etapie projektowania dokumentéw m. in.: warunkow,
uzgodnien, umow, opinii decyzji itp. zgodnie ze wzorem ,Wzdr - Zestawienia
vzgodhnien, opinii, warunkéw, decyzji.xIsx”

4. Materiaty do ZRID nalezy opracowac w oparciu o udostepnione przez ZDW wzory:

Uzyska¢ zatwierdzenie zamawiajgcego wszystkich elementéw wniosku ZRID.
Opracowac wniosek w oparciu o wzory:
e  Wz0r - Materiaty do ZRID.doc
e Wzor - Wniosek o ZRID.doc
e Wz0r - Wykaz dziatek stanowiqcych zatqcznik do wniosku o ZRID.XLS
e Wzor - Wykaz stron postepowania do ZRID.xIsx

UWAGA:

InNformacje zawarte w powyzszych wytycznych sg uszczegdtowieniem warunkow
okreslonych w OPZ do zamodwienia na opracowanie dokumentacji projektowe.
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Powyzsze wymagania dotyczg w réownej mierze wszystkich podwykonawcéw oraz
Wykonawcow projektdw realizowanych poza umowami z ZDW (zewnetrznych).

Zatgczniki:
Zatgcznik 1. ,,Warunki techniczne dla obiektdw inzynierskich” z 13.03.2023 r.

Zatgcznik 2. ,,\Wytyczne rowerowe, Projektowanie i utrzymanie turystycznych fras
rowerowych w wojewodztwie pomorskim” Aktualizacja 2023

Zatgcznik 3. ,Wytyczne do sygnalizacji swietlnych”

Opracowat
Naczelnik WPI
Krzysiek Prymaka
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