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                                                        OPIS TECHNICZNY 

            do projektu PRZEBUDOWA DROGI GMINNEJ  w MIEJSCOWOŚCI  
                                      KRUSZYNEK  GMINA  WŁOCŁAWEK 

            Dz. Nr 7, 10, 13/4   obręb KRUSZYNEK 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa          

       - mapa sytuacyjno-wysokościowa  skala 1:1000

                   - uzupełniające pomiary sytuacyjno- wysokościowe

                   - przepisy i normy techniczne

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

                   Opracowanie obejmuje przebudowę drogi gminnej w miejscowości Kruszynek  

                   polegającą na utwardzeniu istniejących poboczy grysami na emulsji asfaltowej , 
                   wykonaniu mijanki z betonu asfaltowego i korekcie łuku najazdowego z 

                   brukowca polnego na skrzyżowaniu dróg gminnych. 
                   Początek przebudowy  rozpoczyna się od drogi powiatowej Nr 2909C Kruszyn – 
                   Choceń w km 0+006 i kończy w miejscowości Ludwinowo w km 1+620m 

                   (lewostronnie) w km 1+650 ( prawostronnie). . 

                   Konieczność utwardzenia poboczy poprzez wykonanie podbudowy z tłucznia i 
                   trzykrotnego utrwalenia grysami na szer. 50cm i 60cm spowodowana jest 
                   zbyt wąską jezdnią szer. 3,5m uniemożliwiającą  mijanie się pojazdów , 

                   zwłaszcza wielkotonażowych. Gospodarstwa rolne na bardzo urodzajnych 

                   gruntach ornych, zajmują się produkcją rolną w zakresie upraw buraków. Przy 

                   wywózce płodów rolnych , samochody nie mogą się minąć. Stanowi to zagrożenie 
                   bezpieczeństwa  dla pozostałych użytkowników drogi w tym pieszych. 

                   Utwardzenie poboczy zostanie wykonane na działkach drogowych Dz. Nr 7, 10, 
                   13/4   obręb Kruszynek należących do Gminy Włocławek. Fragmenty poboczy 

                   znajdujące się na innych działkach pozostaną gruntowe
                   Dla omawianej drogi przeprowadzone zostały konsultacje społeczne. 
3. STAN  ISTNIEJĄCY

      Istniejąca jezdnia drogi w Kruszynku posiada szer. 5,0m na dł. 230m i szer. 3,5m 

      na dł.1420m o nawierzchni bitumicznej w dobrym stanie technicznym. Pobocza 

      w większej części drogi posiadają nawierzchnię tłuczniową grub. średniej 12-

      15cm. Nie jest to konstrukcja dla pojazdów ciężkich o czym  świadczą zaniżenia 
      poboczy. Przy drodze zlokalizowane są domy jednorodzinne i  pola. 
      Droga w  Kruszynku połączona jest z drogą w Ludwinowie i Poddębicach co 
      umożliwia dojazd  do Gminy Choceń 

      Odwodnienie drogi  zapewniają  spadki poprzeczne i podłużne. 
                   Droga nie jest zadrzewiona. Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, 
                   telefoniczną i energetyczną.

             4.  WARUNKI  GRUNTOWO-WODNE
                  Grunty budują gliny piaszczyste. Wody gruntowe nie  zagrażają  projektowanej 
                  konstrukcji  drogi.                              
5. STAN PROJEKTOWANY

Po wizji lokalnej  na drodze, nie przewiduje się przebudowy istniejącej jezdni.
Nie przewiduje się przebudowy zjazdów betonowych lub z kostki. Zjazdy gruntowe w pasie szer. 0,6m będą wzmocnione  tłuczniem i utrwalone trzykrotnie grysami na emulsji asfaltowej  
5.1.Parametry techniczne drogi

                          -kl. drogi                                               -  L
                          -prędkość projektowa                            - 40 km/h
                          -kategoria ruchu                                    - KR 1,
                          -szer. jezdni                                           - 3,5 m i 5,0m 

                          -szer. zjazdów                                       - 6m ze skosami 1x1m

                          -szer.korony drogi                                 - 5,7 m  i  7,0m                        

                          -szer. poboczy                                       - 2x0.5 m  i 2*0,6 utwardzone , 

                                                                                        -  2*0,5m gruntowe                                                                                          
                          -spadek poprzeczny  jezdni                   - daszkowy 2% 

                          -spadek poprzeczny pobocza                - 2% i 7%

                Bilans projektowanych elementów   
                -pobocza utrwalone trzykrotnie grysami na emulsji asfaltowej - pow. 1870,4m2

                -mijanka dł. 40m (ze skosami ) szer. 2,5m z beton asfaltowego  - pow.    87,5m2
                -korekta łuku najazdowego o R-=10m z kamienia polnego        - pow.     375m2                                  
                    5.2. Droga w planie

                         Droga zachowuje dotychczasowy przebieg. Jest odcinkiem prostym z 

                         załamaniem w km 1+162. Projektuje się mijankę dł. 40m szer. 2,5m po stronie 

                         lewej od  km  1+267 do km 1+307 ograniczonej od jezdni krawężnikem 

                         15/22cm  na ławie z oporem. Mijanka przystosowana jest do ruchu KR2  

                         W pasie własności Inwestora projektuje się utwardzone pobocza, a przy nich 
                         obustronne pobocza gruntowe szer. 0,5m . Dla 11 zjazdów utwardzonych 
                         betonem lub  kostką nie wykonuje się potrójnego grysowania na emulsji 
                         asfaltowej. 

                         Lokalizację poboczy przedstawia się poniżej:

                         Str.prawa  od km 0+006 do km 0+170 szer. 0,5m

                                          od km  0+300 do km 0+850 szer. 0,6m

                                          od km  0+850 do km 1+650 szer. 0,6m

                         Str.lewa   od km 0+006 do km 0+120 szer. 0,5m

                                          od km 0+160 do km 0+230 szer. 0,5m

                                          od km 0+230 do km 0+885 szer. 0,6m

                                          od km 0+970 do km 1+620 szer. 0,6m

                         Na skrzyżowaniu planuje się korektę łuku najazdowego o R= 10m. 

                         Powierzchnia z kamienia brukowego 16/20cm ograniczona jest opornikiem 
                         betonowym                         

                     KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI           
                     6.1. Konstrukcja nawierzchni mijanki 
                          - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego  AC 11S50/70               grub. 4 cm

                          - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 22P 50/70       grub. 7cm 

                          - podbudowa pomocnicza  z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 
                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                     grub. 20cm

                            -warstwa odcinająca z piasku                                                         grub.10cm

                            -sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe  Is>0,99

                          Podbudowę pomocniczą dla mijanki i pobocza przy mijance wykonać razem. 

                          Różnicę wysokości podbudowy,  w poboczu uzupełnić górną warstwą z 

                          tłucznia 0/31,5 pochodzenia magmowego grub. 8cm. 

                          Od strony jezdni  mijankę  ograniczyć krawężnikiem 15x22cm na ławie z 

                          oporem z  oporem  o F=0.06m2. 

                       6.2. Konstrukcja nawierzchni łuku najazdowego przy  skrzyżowaniu 

                              w km 1+162 str. prawa
                           - nawierzchnia  z kamienia polnego 16/20cm na podsypce

                             cem. –piaskowej grub. 4-5cm                                                      grub. 20cm
                           - podbudowa z mieszanki żwirowo-tłuczniowej 

                             wapiennej  0/31,5mm stabilizowanej mechanicznie                    grub. 20 cm           
                           - warstwa odcinająca z piasku                                                        grub. 10 cm

                           - sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe  Is>0,99
               Nawierzchnię brukową obustronnie ograniczyć opornikiem betonowym 

               12*25cm  na ławie  betonowej z oporem z betonu C12/15 o F=0,06m2

6.3. Konstrukcja poboczy 
                             Projektuje się następującą konstrukcję :

                     -  powierzchniowe potrójne  utrwalenie nawierzchni polegające na rozłożeniu:

· grysu kamiennego 2-5mm (twardy, nie dopuszcza się kruszywa ze skał

                                                       wapiennych)  

· warstwa emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowanej 

· grysu kamiennego 5-8mm (twardy, nie dopuszcza się kruszywa ze skał

                                                       wapiennych)  

· warstwa emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowanej 

· grysu kamiennego  8-11 mm ( twardych – nie dopuszcza się kruszywa ze skał wapiennych

· warstwa emulsji asfaltowej szybkorozpadowej  niemodyfikowannej

                    - górna warstwa  podbudowy z mieszanki żwirowo-tłuczniowej ( tłuczeń twardy 

                      pochodzenia magmowego) 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie  grub. 6cm   

                    - dolna warstwa podbudowy z  mieszanki żwirowo-tłuczniowej   0/ 31,5 mm  

                      stabilizowanego  mechanicznie  grub. 16cm     

                    - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm

                    - sprofilowane podłoże gruntowe o Is> 0,99

         7. ODWODNIENIE
             Odwodnienie zapewniają spadki poprzeczne i podłużne. 
         8. KOLIZJE

             Brak kolizji drogi z uzbrojeniem terenu 
         9. ROBOTY ZIEMNE  

               Roboty ziemne polegają na :
             - usunięciu ziemi urodzajnej 
             - korytowaniu pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni :

               mijanki, łuku najzdowego i poboczy              
             - formowaniu nasypów na poboczach z zagęszczeniem nasypów z urobku po 

               korytowaniu celem uzyskania pobocza gruntowego 0,5m 

         10. ORGANIZACJA RUCHU
              Roboty drogowe należy oznakować na czas prowadzenia robót.

              Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach  komunikacyjnych.

              Przy  robotach drogowych dokonać przesunięcia kolidujących słupków ze znakami 

              drogowymi  
             Od strony lewej w rejonie km 0+500  należy ustawić bariery energochłonne N2W3 
             dł. 16,0 m z oślimi końcówkami i dł.60m –z oślimi końcówkami   
  11.  INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

       Teren budowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie 

       podlega   ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W 

       przypadku  znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje 

       przypuszczenie iż jest on  zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić 

       Wojewódzki   Urząd Ochrony  Zabytków Delegaturę we Włocławku  lub Wójta 

   12. INFORMACJA  BiOZ 

              Przebudowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania 
              zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na 
               wysokości   ani w  głębokich wykopach jednak przewiduje się następujące 
               zagrożenie   podczas  realizacji robót budowlanych:

            - praca ciężkiego sprzętu na terenie pasa drogowego 

            - roboty ziemne – koparka, frezarka, wywrotki 

            - roboty związane z układaniem warstw bitumicznych – rozściełacz, wywrotki 

          Wykonawca robót  zobowiązany jest do opracowania Planu  bezpieczeństwa i 

          ochrony zdrowia” zgodnie z rozporządzeniem Ministra    Infrastruktury z dnia 23 

          czerwca 2003r( Dz.U. z 2003 r Nr 120,poz1126). 
          Pracowników  należy przeszkolić. Zapoznać ich ze stanowiskiem pracy oraz określić 

          zakres   robót. Wskazać zagrożenia. Przeszkolić w zakresie BHP.

· Środki techniczne  i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom w wynikającym  z wykonywania robót. 

            - zapewnić kontakt telefoniczny

            - urządzić podręczny magazynek na narzędzia budowlane

            - zapewnić stanowisko wyposażone w sprzęt przeciwpożarowy i punkt pierwszej 

               pomocy 

            - teren  oznakować w sposób umożliwiający komunikację mieszkańcom ulicy, teren

              oznakować zgodnie z zatwierdzonym Projektem organizacji ruchu na czas budowy,

              umieścić tablicę informacyjną (zgodnie z Prawem Budowlanym ) łącznie z   

               numerami   telefonów alarmowych

           - składowisko materiałów zlokalizować w sposób umożliwiający bezpieczne z niego

              korzystanie 

            - pracownikom zapewnić dobrą organizację pracy, odzież ochronną, sprawny sprzęt

              przerwy na posiłek, napoje chłodzące

            - od pracowników wymagać aktualnych badań technicznych

            - wymagać sprawnego sprzętu- koparki , samochody ciężarowe  wyposażone

               w   urządzenia  ostrzegawcze

            - roboty w obrębie istniejącego uzbrojenia prowadzić ręcznie

            - prace przy realizacji zadania prowadzić pod nadzorem uprawnionych, branżowych

              specjalistów

           - o rozpoczęciu prac w obrębie istniejących sieci powiadomić właścicieli mediów  

             Przed przystąpieniem do prac należy powiadomić Zarządcę   drogi , który odbierze 

             oznakowanie na czas robót. 

              Podczas robót droga wymaga zamknięcia. Poprzez sieć istniejących dróg    

              zapewniony jest objazd, który należy oznakować.                                                             
           13. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

               Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływa ujemnie na środowisko przyrodnicze,          

               zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. 

               Oddziaływuje na działki  Dz. Nr 7, 10, 13/4  obręb Kruszynek 

           14. WYTYCZNE  REALIZACJI
-elementy drogowe wytyczyć przez uprawnionego geodetę 

-strefę robót wygrodzić i oznakować

                 - w trakcie robót  przestrzegać przepisy BHP        

                 - użytkownikom zapewnić bezpieczną komunikację pieszą 
          15. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA TERENY GÓRNICZE

                Przyjęte rozwiązanie budowlane nie znajduje się na terenie szkód górniczych.

                                                                                                          Opracowała

                                                                                                        Urszula Kędzierska                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

