Zat. nr 1/4

Opis techniczny

do projektu techmicznego budowy ukladu komunikacyjnego wokél budynku
przeznaczonego na uslugi odwiatowe zlokalizowanego na dzialkach nr 28/8, 326/6 i 29/8 z
wlaczeniem (zjazd) do wl. Twardowskiego (dzialki nr 28/9 i 320) w obrebie nr 19 w
Stargardzie.

I. Podstawa opracowania

1. Umowa z Inwestorem.

. Wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przesttzennego miasta Stargardu
Szczecifiskiego

Podklad geodezyjny - wtornik.

Wilasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe w terenie.

Normatywy i katalogi branzowe.

Projekt architektoniczny budynkéw.

]
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II. Cel i zakres opracowania

Projektowany zjazd ma umozliwi¢ dojazd do posesji na ktérych zostanie wybudowany
budynek przeznaczony na ustugi oswiatowe i jednoczesnie wdruga strone wigczenie do
publicznego ukiadu komunikacyjnego . Budynek z infrastrukturg zlokalizowany jest na
dziatkach nr 28/8, 326/6 i 29/8. W obrebie dzialek inwestora zostanie zrealizowany
wewnetrzny uktad komunikacyjny obshugujacy, w postaci drég dojazdowych i manewrowych,
parkingéw i ciagéw pieszych. Droga publiczna — ul. Twardowskiego do ktérej zostanie
wlaczony projektowany uklad komunikacyjny przebiega wzdhuz dzialek nr 28/9 i 320 w
obrgbie 19 w Stargardzie .

IT1.Stan istniejacy

W chwili obecnej dziatka inwestora na ktorej powstame budynek przeznaczony na ustugi
oSwiatowe wraz z calym ukladem komunikacyjnym jest niezagospodarowana i nicuzbrojona.
Dzialka w chwili obecnej nie posiada polaczenia z ul. Twardowskiego do kt6rej przylega.
Przyszly zjazd (wlaczenie do zewngtrznego ukladu komunikacyjnego) bedzie realizowany z
istniejacej ulicy Twardowskiego ktéra posiada jezdnie bitumiczna szer. 6,0 m z
jednostronnym ciagiem pieszym szer. 2,5 m oraz na jego wysokosci znajduje sie zatoka
autobusowa. Zjazd bedzie sig stykat tukiem wyokraglajacym z 1suuejqcym zjazdem do garazy
podziemnych zwartej zabudowy wielorodzinnej.

Cala inwestycja przebiega w terenie plaskim.

Lokalizacj¢ inwestycji wraz z ukladem komunikacyjnym w skali miasta pokazano na rys. or 1
»Plan orientacyjny”.

IV. Projektowane elementy ukladu komunikacyjnego

1, Plan sytuacyjny

Na terenie przeznaczonym po budynek spehniajacy role oswiatowa zaprojektowano ukiad

komunikacyjny wewngtrzny skladajacy sie z nastepujacych elementéw:

1. droga wigczajaca sig do ul. Twardowskiego na zasadzie zjazdu publicznego z lewym
tukiem o promieniu R=5 m i prawym zmodyfikowanym zawierajacy istniejacy skret z
dziatki mieszkaniowej o promieniu od R=2 do R=5 m o dtugosci 96,22 m i oznaczona
A-B.




Powyzsza droga posiada jezdnig szer. 6,00 m z lewostronnym parkingiem na 6 stanowisk
postojowych o wymiarach 2,50x5,00 m i jednym dla oséb niepetnosprawnych o wym,
3,60x5,00m. Wzdhuz parkingu zaprojektowanego chodnik szer. 4,10 m ktéry zmienia szer.
do 2,50 m dochodzac do ogrodzenia posesji.

Dalej chodnik poprowadzony zostat wzdtuz ogrodzenia o szer. 2,00 m do przejscia dla
pieszych na drugg strong w sasiedztwie zatoki autobusowej.

Szerokos¢ chodnika na wysokosci przejscia dla pieszych wynosi 4,00 m.

Od drogi A - B odchodzi szeroki ciag pieszy prowadzacy do gléwnego wejscia do obiektu.
W hm 0+77,43 z powyzsza drogg krzyzuje sie druga droga dojazdowa oznaczona C-D.

W hm 0+85,22 z powyzsza droga krzyzuje sig trzecia droga dojazdowa oznaczona E-F.

2. droga dojazdowa oznaczona C-D o diugoéci 61,74 m krzyzuje sie z droga A-B na zasadzie
skrzyzowania prostego typu ,,T” o obustronnych tukach wyokraglajacych o promieniach
R=5m.

Od drogi po lewej stronie do budynku prowadza dwa ciagi piesze o szer, 1,70 m.

3. droga dojazdowa oznaczona E - F o dlugosci 30,00 m krzyzuje si¢ z droga A-B na zasadzie
skrzyzowania prostego typu ,,T” o obustronnych tukach wyokraglajacych o promieniach
R=2,5 m. Wzdluz drogi po prawej i lewej stronie zlokalizowano parking na 16 stanowisk
postojowych o wym. 2,50x5,00 m i jednym dla 0s6b niepenosprawnych o wym.
3,60x5,00m .

4. Wokét budynku zaprojektowano chodniki o szer. 1,70-2,50 m oraz gléwny szeroki ciag
pieszy prowadzacy do glownego wejscia do obiektu.

Zestawienie powierzchmi :

- drogi — 1151,8 m2

- parkingi — 318,9 m2

- chodniki — 467,0 m2

Szczeglly pokazano na rys. nr 2 ,,Projekt zagospodarowania terenu — plansza drogowa”.

2. Plan wysokosciowy
Pomiary niwelacyjne przeprowadzono w oparciu o rzedne studni kanahza(:}gnych

zlokalizowanych w ul. Twardowskiego.

Niwelete zjazdu zaprojektowano tak ,ze w obrebie pasa drogowego spadek podhuzny zjazdu
wynosi 0,98% i jest skierowany do jezdni ulicy a od granicy dziatki spadek przyjmuje
kierunek przeciwny i wynosi 0,50 %. Zatamanie niwelety zjazdu nie wyokraglono tukiem
pionowym.

Drogom nadano pochylenie podluzne o wartodci od 0,50% do 0,67% skierowanym do
najnizszych punktéw w ktoérym zlokalizowano wpusty uliczne. :
Zataman niwelety drég nie wyokraglono tukami pionowymi.

Spadek poprzeczny drdg jest daszkowy 2%, parkingi posiadajg pochylenie jednostronne i
przyjmuja warto$¢ 2%.

Ciagom pieszym nadano pochylenie poprzeczne réwniez jednostronne 2%.

Szczegdly wysokosciowe pokazano na rys. nr 3 ,,Plan wysokosciowy z odwodnieniem” .

3. Przekroje konstrukcyjne
I. Dane wyjsciowe
1. - Rok realizacji: 2017-2018 r.
2. Glebokos$¢ przemarzania: h=0,80 m.
3. Dane dotyczace podloza gruntowego:
- pod warstwa gruntu organicznego humusowego wystepuja piaski ilaste, ity piaszezyste
oraz gliny ilaste




4. Poziom wody gruntowej ponizej 1,6 m.

5. Przebieg ukladu komunikacyjnego w terenie plaskim.

6. Podstawg opracowania jest Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie, zataczniki nr 4 i 5, ,,Katalog Typowych Konstrukeji

Nawierzchni Podatnych i Pélsztywnych” z 1997 r. oraz uzgodnienia z inwestorem i

wlascicielami medi6w.

Il. Ustalenie konstrukcji nawierzchni.

Ustalono nastgpujace konstrukcje nawierzchni :

A, Zjazd 7 ulicy i drogi dojazdowo - manewrowe

- warstwa Scieralna z kostki betonowej grub. 8 cm

- podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 20 cm wg
PN-S-06102:1997

- warstwa odsaczajaca z materiatéw mrozoodpornych o wspétezynniku filtracji k>=8 m/d
grub. 20 cm

B. Parkingi

- warstwa Scieralna z plyt betonowych azurowych 40x60 cm grub, 10 cm z otworami
wypelionymi zwirem

- podsypka piaskowa grub. 5 cm .

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm wg
PN-§8-06102:1997

- warstwa odsaezajaca z materialéw mrozoodpornych o wspétezynniku filtracji k>=8 m/d
grub, 20 ¢cm

C. Chodniki

- warstwa $cieralna z kostki betonowej grub. 6 cm

- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm

- warstwa podsypkowa z materialow mrozoodpornych o wspétezynniku filtracji k>=8 m/d
grub. 15¢cm

D. Pasy rozdzielajjce stanowiska postojowe

- 1zad z kostki betonowej grub. 10 cm i szer. 10 ¢cm

- podsypka piaskowo-cementowa grub. 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm wg
PN-8-06102:1997

- warstwa odsaczajaca z materiatéw mrozoodpornych o wspélczynniku filtracji k>=8 m/d
grub, 20 cm

E. Pozostale materialy

Oprécz ww. materialéw wzdhuz parkingéw, chodnikéw, drég oraz zjazdu zastosowano:

- krawezniki betonowe 15x30x100 cm wystajace na lawie z oporem z betonu C12/15
oznaczone kb

- oporniki betonowe 12x25x100 cm zatopione na tawie zwyklej z betonu C12/15 oznaczone
op
Na zjezdzie nalezy zastosowaé krawezniki najazdowe 15x22 cm .

- obrzeza betonowe 6x20x50 cm wystajace i zatopione na podsypee piaskowej oznaczone ob
wg ,Katalogu Szczeg6tow Drogowych, Ulic, Placow i Parkingéw Miejskich”.

F. Propozycja kolorystyczna wykorzystania elementéw betonowych

a) kostka betonowa grub. 6 cm czerwona

- chodnik

b) kostka betonowa grub. 8 cm szara



- zjazd

- drogi dojazdowo-manewrowe

c) kostka betonowa grub. 10 cm grafitowa

- linie rozdzielajace stanowiska postojowe

d) plyty betonowe azurowe 60x40 cm grub. 10 cm szare

- parking |

Szczegoly pokazano na rys. nr 4 , Przekroje konstrukcyjne™.

4. Odwodnienie
Odwodnienie zjazdu, drég i parkingéw realizowane jest powierzchniowo i weglebnie.
Powierzchniowe odwodnienie realizowane jest dzieki:
— spadkowi podtuznemu zjazdu skierowanemu w obrgbie pasa drogowego do jezdni o
warto$ci 0,98% , za granica pasa drogi publicznej do dziatki inwestora o wartosei 0,50%,
— spadkom podfuznym drég i parkingéw o wartosciach od 0,50 do 0,67%
—  spadkom podtuznym chodnikéw dostosowanych do niwelety drég i wejsé do budynku
— spadkom poprzecznym daszkowym drég 2%, parkingéw i chodnikéw jednostronnym o
wartosci 2%.
Dodatkowo na dziaice inwestora i w jezdni drog dojazdowych zaprojektowano wpusty
kanalizacji deszczowej ktére umozliwiaja odprowadzenie wody opadowej wglebnie.
Odwodnienie wglebne realizuje 6 wpustéw ulicznych zlokalizowanych na dzialce inwestora.
Kanalizacja deszczowa stanowi osobne opracowanie projektowe.
Takie uksztaltowanie zjazdéw nie powoduje zalewania zaréwno dzialki inwestora jak i w
druga strong jezdni ulic.
Odwodnienie nalezy wykona¢ w oparciu 0 norme PN-S-02204:1997 ,,.Drogi samochodowe.
Odwodnienie drog”. ‘
Szczegbly odwodnienia pokazano na rys. nr 3 ,,Plan wysokosciowy z odwodnieniem”.

5. Roboty ziemne
Roboty ziemne beda polegaly na wykonaniu koryta pod konstrukcje nawierzchni i przerzucie

nadmiaru gruntéw z koryta na nasyp .

W czgéel grunty humusowe zostang wykorzystane na zielence — trawniki.

Podloze pod konstrukecj¢ nawierzchni zjazdu i drég po zageszczeniu powinno odpowiadaé
nastgpujacym parametrom:

— wskaZnik zageszczenia — Is>=1,00

— wtorny modut odksztalcenia E»>=100

Parametry nasypoéw winny spelniac nastgpujace wymogi:

— wskaznik zageszczenia — [s>=1,00

-~ witorny modut odksztatcenia E;>=100

Podloze pod konstrukcj¢ nawierzchni parkingu po zaggszczeniu powinno odpowiadaé
nastgpujacym parametrom:

— weskaznik zageszczenia — [s>=0,98

—  wtoérny modut odksztatcenia Fy>=90

Parametry nasyp6w winny spelniaC nastepujace wymogi:

~ wskaznik zageszczenia — [s>=0,95

- witomy modut odksztakcenia E;>=90

Podloze pod konstrukcje nawierzchni chodnikéw po zageszezeniu powinno odpowiadaé
nastgpujacym parametrom:

— wskaznik zageszezenia — Is>=0,95



—  wtérny modul odksztalcenia E»>=80

Parametry nasypow winny spetniac nastgpujace wymogi:

— wskaZnik zageszczenia — Is>=0,95

-~ wtérny modul odksztalcenia E,>=80

Roboty ziemne w sgsiedztwie uzbrojenia podziemnego nalezy wykonaé z zachowaniem
szczegblnej ostroznodci, niewykluczajac sposobu recznego, pod $cista kontrola wiadeicieli
mediéw.

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z norma PN-S-02205:1998 ,.Drogi samochodowe.
Roboty ziemne”.

6. Roboty rozbidrkowe
Roboty rozbidrkowe wystapia jedynie na styku z jezdnia ul. Twardowskiego (kraweznik,
nawierzchnia bitumiczna)

1. Zadrzewienie
Nie przewiduje si¢ wycinki drzew oraz krzewoéw zwigzanych z budowa ukladu
komunikacyjnego.

8. Organizacja ruchu
W zwiazku z budowg zjazdu i uktadu komunikacyjnego wewnetrznego organizacja ruchu nie

ulegnie zmianie

Opracowat:
mgr inZz, Roman Kaczmarek
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