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CZESC OPISOWA
PROJEKT WYKONAWCZY
,ROZBUDOWA UKLADU KOMUNIKACYJNEGO ULIC KOZIELSKIEJ,
DOLINSKIEJ I MICKIEWICZA W STRZELCACH OPOLSKICH”

BRANZA DROGOWA Z ODWODNIENIEM

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Podstawe opracowania stanowig:

- zlecenie inwestora

- plan sytuacyjno-wysokosciowy 1:500
- badanie nat¢zenia ruchu

- inne niezbedne dokumenty.

Na terenie objetym inwestycjg krzyzuja sie drogi r6znej kategorii. Skomplikowany uktad drég
sprzyja powstawaniu kolizji. Projekt ma na celu ograniczenie iloci skrzyzowan i
uproszczenie uktadu komunikacyjnego oraz separacje¢ ruchu pieszo- rowerowego i ruchu
pojazdow.

Zakres projektowanej inwestycji obejmuje miasto Strzelce Opolskie na terenie Suchych
Lanéw. Planowana jest przebudowa uktadu komunikacyjnego 2z nastepujacymi
skrzyzowaniami drég publicznych:
e skrzyzowanie drogi powiatowej nr 22750 ul. Mickiewicza z droga gminng ul.
Euzebiusza Ferta,
e skrzyzowanie drogi powiatowej nr 18950 Strzelce opolskie- Lesnica -Kedzierzyn-
Kozle ul. Dolinskiej z drogg powiatowg nr 22750 ul. Mickiewicza
e skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 426 Zawadzkie- Strzelce Opolskie- Olszowa-
Zalesie Slaskie- Kedzierzyn- Kozle ul. Kozielskiej z droga powiatowa 18950 ul.
Dolinska
e skrzyzowanie drogi wojewddzkiej nr 426 z droga powiatowa 22800 ul. Przyjazna
(cigg drogi ul. Celna) w zakresie dziatki drogowej drogi wojewddzkie;.

Teren skrzyzowania jest ptaski z lokalnym obnizeniem na dzialce nr 3033. Droga
wojewodzka wznosi si¢ w kierunku Olszowe;.

Na terenie skrzyzowan znajduje si¢ podziemne i naziemne uzbrojenie terenu:

e wodociag,

e kanalizacja sanitarna,

odcinki kanalizacji deszczowej,

gazocigg sredniego i niskiego ci$nienia

linie energetyczne napowietrzne i okablowanie podziemne

linie telekomunikacyjne, napowietrzne i okablowanie podziemne.

Planowana jest przebudowa kolidujacych elementéw sieci, budowa kanalizacji deszczowej,
budowa oswietlenia drogowego, uzupetniajagcego w obrebie skrzyzowania oraz usunigcie
kolidujacych drzew i krzewdéw. Czgs¢ lokalnego obnizenia terenu zostanie zasypana i
zagospodarowana pasem drogowym.



Warunki gruntowo- wodne w obszarze skrzyzowan ocenione zostaty .na dobre. Parametry
gruntu zostaty ustalone na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych.

Dla lokalizacji zjazdu publicznego w strefie oddziatywania skrzyzowania ulic Kozielskiej 1
Dolinskiej uzyskano odstepstwo od warunkow technicznych zardwno dla drogi wojewddzkiej
jak 1 drogi powiatowe;j.

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU Z OPISEM
PROJEKTOWANYCH ZMIAN.

Projektowana jest przebudowa skrzyzowania ulic Kozielskiej, Dolinskiej, Mickiewicza, Ferta
i w zakresie pasa drogowego drogi wojewddzkiej- ul. Celnej; wraz z budows $ciezki pieszo-
rowerowej chodnikoéw oraz niezbednej infrastruktury.

Istniejace drogi i nawierzchnie zostang rozebrane i wykonane w nowym uktadzie. Zakres
rozbidrek nawierzchni przedstawiono na rysunkach.

Drzewostan kolidujacy z inwestycja zostanie usunigty zgodnie projektem gospodarki
drzewostanem. -

Teren jest w petni uzbrojony zardwno w sie¢ podziemna jak i naziemna.

W projekcie przewiduje si¢ wykonanie:
w ciggu drogi wojewodzkiej nr 426 ul. Kozielskiej kl. G:
jezdni o nawierzchni asfaltowej szerokosci 7,0 m,
jedno i dwustronnego chodnika szerokosci 2 m,
w obrebie skrzyzowania $ciezki pieszo- rowerowej szerokosci 2,5-3,0 m,
wyspy spowalniajacej na wjezdzie w teren zabudowany szerokosci 2,5 m i dtugosci 15
m;

w ciggu drogi powiatowej nr 18950 ul. Dolinskiej kl. Z:

jezdni asfaltowej szerokosci 7,0 m,

$ciezki pieszo- rowerowej szerokosci 3,0 m wzdhuz drogi oraz na dziatce 3234,
chodnika szerokosci 2,5 m na dziatce nr 3034,

ciggu pieszo- jezdnego szerokosci 4,0 m stanowigcego dojazd do posesjinr 721 70;

w ciagu drogi powiatowej nr 22750 ul. Mickiewicza Kkl. Z:
e jezdni asfaltowej szerokosci 6,5 m,
e jednostronnego chodnika szerokosci 2,0m,
e ciagu pieszo- jezdnego jako dojazdu do posesji 24-26 szerokosci 5,3 m;

w ciaggu drogi powiatowej nr 22800 ul. Celnej:
e przebudowy zjazdu z drogi wojewddzkiej w granicach dziatki drogowej drogi
wojewodzkiej _
e korekty szerokosci pasa drogowego drogi wojewddzkiej w zakresie trojkatow
widocznosci;

Ponadto planowane jest wykonanie odwodnienia projektowanego wielokrotnego
skrzyzowania nowoprojektowang kanalizacjg deszczowg oraz wykonanie dodatkowego
oswietlenia drogowego w obrebie skrzyzowania wraz z oswietleniem dedykowanym
projektowanych przejs$¢ dla pieszych.



Planowana jest tez przebudowa kolidujagcych z inwestycja sieci uzbrojenia i elementow

zagospodarowania.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU W TYM URZADZENIA
BUDOWLANE ZWIAZANE Z OBIEKTEM UKELAD KOMUNIKACYJNY, SIECI
UZBROJENIA TERENU, UKSZTALTOWANIE TERENU I ZIELEN.

3.1. Opis planowanego zagospodarowania terenu
Teren projektowanej rozbudowy jest zlokalizowany na terenie gminy Strzelce Opolskie.
Droga wojewodzka nr 426 jest potaczona skrzyzowaniem zwyklym w poziomie z droga
powiatowa nr 18950 ul. Dolinskg i 18050 ul. Celng. Jest droga taczaca autostrade A4 z
drogg Krajowa nr 94 w Strzelcach Opolskich.

Projekt bedzie realizowany w trybie ustawy zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej w
czesci nalezacej do drogi wojewddzkiej i czesci nalezacej do drog powiatowych i gminnych.

Zaprojektowano skrzyzowanie drogi wojewodzkiej nr 426 z droga powiatowa nr 1895 O
ul. Dolinska dowiazujac si¢ i koordynujac ksztalt skrzyzowania do istniejacej jezdni drogi
wojewodzkiej z wydzieleniem lewoskretu w kierunku ul. Dolinskiej. Skrzyzowanie bedzie
czesciowo skanalizowane.

Zaprojektowano skrzyzowanie drogi powiatowej 18950 wul. Dolinskiej z droga
powiatowg nr 2275 O ul. Mickiewicza dowiazujac si¢ 1 koordynujac ksztalt skrzyzowania
do istniejacej jezdni ul. Doliniskiej- w odrebnym opracowaniu.

Zaprojektowano skrzyzowanie drogi powiatowej nr 22750 ul. Mickiewicza z droga
gminng ul. Ferta dowiazujac si¢ do istniejgcej jezdni ul. Ferta- w odrebnym opracowaniu.

Zaprojektowano zjazd z drogi wojewddzkiej nr 426 na ul. Celna- dp nr 2280 O.

Zjazd z drogi wojewodzkiej nr 426 na drog¢ gminng ul. Mostowa pozostawiono bez zmian
dowigzujgc projektowang nawierzchnie do nawierzchni istniejacej,

Zaprojektowano zjazd z drogi powiatowej nr 18950 ul. Dolinskiej na droge gminna
transportu rolnego w ciggu ul. Mickiewicza.

Zaprojektowano zjazdy.
Przeprowadzono ciag pieszo- rowerowy: wschod- zachdd taczacy ul. Celng z ul. Ferta.

+ Zaprojektowano element spowalniajacy ruch w postaci wyspy rozdzielajacej na wjezdzie do
miasta.

3.2. Uksztaltowanie wysokoSciowe drogi.

W projekcie zagospodarowania terenu podano rzedne projektowane, a uksztaltowanie na
przekroju konstrukcyjnym drogi.

Teren zaprojektowano w sposob zapewniajacy odptyw wod opadowych do istniejacych i
projektowanych wpustow ulicznych.odwodnienie jest realizowane przy pomocy sciekow z
bruku kamiennego utozonych wzdtuz kraweznikow szerokosci 30 cm .

Rzedne niwelety i kanalizacji deszczowej sa pokazane na przekroju' podluznym wykonanym
w skali 1:50/500 w projekcie budowlanym.



3.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni, $ciezki pieszo-rowerowej, chodnikow i
zjazdow

3.3.1. Badanie podloza gruntowego

Stwierdza si¢ zaleganie bezposrednio pod glebg gruntéw nasypowych o grubosci warstwy od
08 do 1,4 m. Grunty nasypowe sg mineralne, niejednorodne i zréznicowane jesli chodzi o stan
zageszczenia. Ponizej zalegaja grunty rodzime spoiste wyksztalcone jako gliny pylasto-
piaszczyste 1 piaski gliniaste , pod nimi warstwy gliny pylasto- plastycznej oraz gliny
piaszczystej w konsystencji twardoplastycznej, a ponizej 1,8 d- 2,1 m utwory spoiste w
konsystencji zwartej zawierajace okruchy wapienia oraz wystepujgce w postaci spekanych
ptytek wapienia stanowiacych w stropie jego zwietrzeline.

W trakcie wykonywania robot i prac geologicznych do glebokosci wykonywanych wiercen
(2,5-3,0 m ppt)- nie stwierdzono wystgpowania wod gruntowych. Ze zrédet archiwalnych
wynika, ze pod gruntami spoistymi zalega partia zwietrzatych, spgkanych wapieni
prowadzacych okresowo wodeg. Glebokos¢ potozonych najblizej udokumentowanego terenu
studni wynosi 10,0-12,0 m, za$ lustro wody wystepuje pod cisnieniem hydrostatycznym 1
stabilizuje si¢ na glebokosci 4,0-4,0 m ppt.

Glebokos¢ przemarzania: 1m ppt.

Dla prac ziemnych mozna przyjmuje si¢ III-IV kategorie urabialnosci gruntéw

Pod wzgledem podatnosci podioza kwalifikuje sie podtoze jako proste

Kategoria geotechniczna obiektu I, proste warunki gruntowo- wodne.

3.3.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni
Konstrukcje nawierzchni jezdni przyjeto w oparciu o rozwigzania typowe - katalog GDDKiA
dla obcigzenia ruchem KR4 i KRS skorzystano z tablic 9.4 typ B 1 tablicy 8.3 typ 7.
Na jezdni drogi wojewddzkiej zastosowano nawierzchnie KRS, na drogach powiatowych

KR4.

Konstrukcje nawierzchni KR 5 zaprojektowano :

= w.wa $cieralna z betonu asf. 1:12,8 mm. 4 cm

= w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 0-16 mm 8cm

= w-wa gorna podbudowy z bet asf 0-25mm 12 cm

= podbudowa ttuczniowa 0-63 gr.22cm

= stabilizacja cementowa wykorzystaniem materiatu

= 7z rozbidrki gr. 25 cm
Uwaga

W przypadku gruntéw niewysadzinowych stabilizacja cementem.

Na poszerzeniach przy wyspie spowalniajgcej:

= w.wa Scieralna z betonu asf. AC 11S 4 cm

=  w.wa wigzgca z bet. asf. AC16W 5cm

= siatka szklano weglowa szer. 2m

=  warstwa gorna podbudowy z AC 16W : 10cm

= tluczen stab. mechanicznie 10 cm

= dolna w-wa podbudowy beton cemC25/30 gr. 25 cm

= w.wa ulepszonego podloza z piasku gr.22-20 cm

Konstrukcja nawierzchni wyspy spowalniajace;j:
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= kostka brukowa 16 cm
= beton cementowy C16/20 4-8 cm
= istniejgca nawierzchnia sfrezowana gr. 16 cm
= istniejgca konstrukcja drogi

Konstrukcje¢ nawierzchni KR 4 zaprojektowano :

= w.wa Scieralna z betonu asf. 1:12,8 mm 4 cm

= w-wa wigzaca z betonu asfaltowego 0-16 mm 6cm

= w-wa gorna podbudowy z bet asf 0-25mm 10 cm

= podbudowa ttuczniowa  0-63 gr. 22cm
= stabilizacja cementowa wykorzystaniem materiatu

= 7z rozbidrki gr. 25 cm

Przy wyspie kanalizujacej ruch skrzyzowanie ul. Kozielskiej i Dolinskiej wykonac na
obnizeniu fragment wyspy przejzadowej z kostki kamiennej 16x16 wg  rysunku
konstrukcyjnego

Siatke szklano- weglowa szerokosci 2 m uktada¢ na poszerzeniach oraz na potaczeniach
jezdni projektowanej i istniejace;j.

Siatka z widkien weglowych i szklanych powinna spetnia¢ nastgpujace parametry
mechaniczne:

* wytrzymato$¢ na zerwanie 750 N/ cm2,

» wytrzymatos¢ poprzeczna > 200 kN / m,

» wytrzymato$¢ podtuzna > 120 kN / m,

* maksymalne wydtuzenie przy zerwaniu — max. 3%

* brak kurczenia

* brak petzania

* odpornos¢ na temperatur¢: pomigdzy -60°C a 600°C

3.3.3. Konstrukcja kraweznikow

Zaprojektowano przy jezdniach krawezniki betonowe 20//30 cm utozone na tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15.

Krawezniki nalezy utozy¢ jako zatopione lub wyniesione na wysokosci + 16 cm od krawedzi
jezdni, a przy przejazdach dla rowerdw i przejsciach dla pieszych oraz na zjazdach jako
obnizone, drogowe wzdtuz krawedzi jezdni (rys. przekrojow konstrukcyjnych).

Na drogach wewnetrznych i zjazdach zaprojektowano krawezniki 15/30 utozone na tawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

Minimalne wyokraglenia krawe¢znikéw zastosowano o R = 6 m.

Na zjazdach krawezniki nalezy utozy¢ na wysokosci do 2 cm od poziomu jezdni stosujgc
krawezniki przejazdowe.

Krawezniki zatopione powinny byé wyniesione na wysokos¢ 2 cm od krawedzi drogi w celu
umozliwienia splywu wody do wpustow.

Krawezniki boczne na zjazdach utozy¢ jako wyniesione, na zjazdach przy $ciezce pieszo-
rowerowej lub chodniku stosujac lokalnie krawezniki obnizone, przejazdowe.

Krawezniki wokol wyspy spowalniajacej utozyc na plask zgodnie z rysunkiemm
konstrukcyjnym .mm




Wzdtuz kraweznikow nalezy utozyc sciek przykraweznikowy wykonanu z kostki kamienne;j
10x10 utozonej na tawie betonowej z betonu C12/15 gr 20 i podsypce cementowo pisakowej
gr4dcm.

3.3.4. Konstrukcja poboczy

Pobocza, wykona¢ z destruktu asfaltowego gr. 15 cm. Zaprojektowano pobocza szerokosci
1,25 m.

3.3.5. Konstrukcja chodnika

Chodnik projektuje si¢ z kostki betonowej szarej

= w.wa $cieralna kostki betonowej 8 cm
= pods. z niesortu lub klinca 0-12,5 mm 5+8 cm
= w.wa odsaczajaca z piasku 10 cm

Przy wyspie spowalniajacej zaprojektowano chodnik:
= kostka betonowa 8 cm
=  podsypka cem-piaskowa 2 cm
= pods. z niesortu lub mieszanka niezwigzana 0-32 13 cm
= w.wa odsaczajaca z piasku 10 cm

Uwaga, przed przejSciem dla pieszych na calej szerokos$ci przejscia 4 m zastosowacé trzy
rzedy kostki integracyjnej gr 8 cm, pas szerokosci 60 cm w ksztalcie T .

3.3.6. Konstrukeja ciggu pieszo -rowerowego

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano :

= w.wa Scieralna kostki betonowej bezfazowe;j 8 cm
= pods. z niesortu lub klinca 0-12,5 mm 5+8 cm
= w.wa odsaczajaca z piasku 10 cm

3.3.7. Konstrukcja zjazdéw publicznych i na drogi wewnetrzne

Zjazdy publiczne i drogi wewngetrzne projektuje sie o nawierzchni z betonu

asfaltowego
= Warstwa $cieralna AC8S 4 cm
= Warstwa wigzaca AC16W 4 cm
= warstwa dolna , kruszywo tamane stab. mechanicznie 25 cm
= podsypka piaskowa 20 cm

3.3.8. Konstrukcja zjazdé6w indywidualnych

Na zjazdach indywidualnych alternatywnie zastosowano nawierzchni¢:

= kostka betonowa grafitowa gr 8 cm

= Kruszywo kamienne niezwigzane 0-63,5 15 cm

= 15 cm — grunt stabilizowany mechanicznie hydrofobowo, lub wapnem




3.4. Odwodnienie jezdni

Odwodnienie powierzchniowe jezdni  ciggu pieszo - rowerowego 1 chodnika
zaprojektowano, przez odpowiednie uksztattowanie poprzeczne i podtuzne nawierzchni, do
istniejacej i projektowanej kanalizacji deszczowej. Szczegotowe rozwigzania znajduja sie w
projekcie branzowym instalacji sanitarnych.

3.5. Kanalizacja deszczowa

Planuje si¢ likwidacje¢ istniejacych rowdw przydroznych i odwodnienie projektowanych
nawierzchni przy pomocy kanalizacji deszczowe] odprowadzonej do istniejacej w drodze
wojewddzkiej kanalizacji deszczowe;j.

3.6. Wodociag i kanalizacja sanitarna

Projektuje sie zabezpieczenie i przebudowe wodociggu, i kanalizacji sanitarnej w zakresie
wystepujacych kolizji i wymiang jednego hydrantu naziemnego na podziemny. Szczegoétowe
rozwigzania znajdujg si¢ w projekcie branzowym instalacji sanitarnych.

3.7. Gazociag

Projektuje si¢ zabezpieczenie i przebudowe sieci gazowe] Sredniego i niskiego cisnienia w
zakresie wystepujacych kolizji. Gazociag sredniego cisnienia planuje si¢ przeprowadzi¢ nowa
trasa. Szczegdtowe rozwigzania znajdujg si¢ w projekcie branzowym instalacji gazowych.

3.8. Zabezpieczenie istniejacych kabli, linii telekom i energetycznych

Kable zabezpieczy¢ przez:
e ulozenie ich w rurach ostonowych dwudzielnych @ 100mm z PCV
e ub przelozenie sieci.
Wykonaé o$wietlenie uliczne i o$wietlenie dedykowane przy przejsciach dla pieszych wg
dotaczonego projektu branzowego elektrycznego

3.9. Zabezpieczenie istniejgcych kabli, linii telekom

Kable zabezpieczy¢ przez:
e ulozenie ich w rurach ostonowych dwudzielnych @ 100mm z PCV
e likwidacje lub przelozenie sieci.

Roboty wykonywaé pod nadzorem wiasciciela sieci zgodnie z dotaczonym projektem
branzowym teletechnicznym.

3.10. Tereny zieleni

Pas miedzy granicg a poboczem przewidziano do zagospodarowania przez humusowanie i
obsianie trawg, zgodnie z rysunkiem projektu zagospodarowania terenu.

Czes¢ drzewostanu i krzewéw nalezy usunagé z pasa drogowego, zgodnie z
inwentaryzacjg zieleni i projektem gospodarki drzewostanem.

Nie projektuje si¢ nasadzen zamiennych w obrebie inwestycji.

9




3.11. Roboty ziemne

Roboty ziemne polegaja na wykonaniu robot korytowych i nasypowych — wraz z
rozbidrkowymi istniejacej nawierzchni jezdni, chodnikéw 1 pobocza oraz robot
towarzyszacych przebudowie sieci podziemnych. Nadmiar wykopdw przewidziano do
wywiezienia na wysypisko. Przy wykonaniu robét ziemnych nalezy zwréci¢é uwagg na
istniejgce uzbrojenie. W tym celu nalezy wykonaé przekopy kontrolne z uwagi na glebokosé
rob6t korytowych.w rejonie skrzyzowania zwrocic nalezy uwage na istniejace odwodnienie i
saczki. Nasypy na poszerzeniach wykonywac metodg schodkowg warstwami po max. 30 cm.
W rejonie uzbrojonym roboty nalezy wykonywaé recznie. Roboty ziemne nalezy prowadzié
pod nadzorem uzytkownikow sieci.

Nadmiar ziemi przewidziano do wywozu na miejsce wskazane przez Inwestora lub na
wysypisko.

W przypadku stwierdzenia wystgpowania gruntéw nieprzepuszczalnych po wykorytowaniu
nalezy dokonaé¢ wymiany gruntu na glebokosé przemarzania.

3.12. Saczki

Zaprojektowano saczki podtuzne w ostonie z PP po lewej i prawej stronie jezdni w poblizu
kraweznika, ktére podtaczone bedg do wpustéw ulicznych.

Srednica saczkéw w otulinie z PP @ 100 mm, saczki utozy¢é dodatkowo w otulinie 10cm
zwiru lub kruszywa o uziarnieniu 8-15mm .

Saczki podtaczone sg do wpustdw ulicznych w ostonie z rury o $rednicy 110 i dlugosci 25 cm

3.13. Wytycezne realizacji robot

Roboty drogowe nalezy realizowaé po wykonaniu wszystkich sieci, saczkéw, drenow i
zabezpieczenia istniejacego uzbrojenia kablowego rurami ostonowymi dwudzielnymi typu
AROT.

Nalezy zwdcié szczegdlna uwage na zasypki po przekopach i ich wlasciwe zageszczenie .
Przed przystgpieniem do robot ziemnych wykopoéw i nasypéw nalezy usungé drzewa i
krzewy, pozostatosci karpin i odhumusowaé teren. Humus ztozy¢ na placu budowy do
wykorzystania na koncowym etapie budowy, odstoniety grunt rodzimy zagescié
mechanicznie. W miejscach wskazanych, w obnizeniu utozy¢ rury drenarskie pod nasypem .

Na poszerzeniach w obrebie wyspy spowalniajgcej zastosowano siatke szklanowegowa w
konstrukcji nawierzchni bitumicznej z zaktadkami min 1m .

3.14. Trasowanie elementéw rozwiazania.

Wyznaczenie elementow drogi nalezy wykonac¢ w oparciu o wymiary podane na rysunkach.



