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I. CZĘŚĆ OPISOWA
1. Opis ogólny przedmiotu zamówienia
Przedmiotem zamówienia jest wykonanie zadania pn. Budowa ścieżki rowerowej wraz z infrastrukturą towarzyszącą, w miejscowości Kłodawa, w systemie „zaprojektuj i wybuduj”, w ramach inwestycji pn.: „Rozwój Infrastruktury rowerowej na terenie gminy Kłodawa poprzez budowę ścieżki rowerowej w miejscowości Kłodawa”.
Budowa przedmiotowej ścieżki rowerowej (dwukierunkowej drogi dla rowerów, po której przemieszczać będą się również piesi) ma na celu połączenie i spięcie szlaku pieszo-rowerowego planowanego przez miasto Gorzów ,w ramach …….. oraz istniejącej ścieżki rowerowej i chodnika zlokalizowanych w pasie drogi wojewódzkiej nr 151 (ul. Gorzowska), w Kłodawie. Wybudowanie odcinka ścieżki rowerowej o długości ok. 1,6 km pozwoli na bezpieczne przemieszczanie się tzw. niechronionych uczestników ruchu drogowego (pieszych, rowerzystów, użytkowników hulajnóg) siecią ciągów komunikacyjnych na Tereni gminy Kłodawa i miasta Gorzów Wlkp. Będzie ona jednocześnie częścią sieci szlaków rowerowych ujętych w opracowaniu Polityka Rowerowa Województwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilności rowerowej. – Urząd Marszałkowski Województwa Lubuskiego.
Inwestorem przedsięwzięcia jest Gmina Kłodawa. Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana będzie na działkach w na terenie województwa lubuskiego, powiatu gorzowskiego, gminy Kłodawa, obręb Kłodawa, o numerach nr: 600/3; 599; 600/42; 600/20; 600/9; 600/7; 17/3; 631/10.
Dokumenty zawarte w niniejszym Programie funkcjonalno-użytkowym stanowią opis przedmiotu zamówienia zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno - użytkowego (Dz.U. z 2021 poz. 2454 z późn. zm.).
Materiały udostępnione w PFU Wykonawca otrzymuje w celach poglądowych i może je wykorzystać oraz interpretować na własne ryzyko.

Zmiany ilości lub parametrów zawarte w opisie ogólnym przedmiotu zamówienia, jakie mogą wystąpić w trakcie opracowania dokumentacji projektowej przez Wykonawcę nie będą powodowały zmiany Wynagrodzenia.

· Powiązanie komunikacyjne.
Planowana droga dla pieszych i rowerów łączy się z:

· Km 0+000 z planowaną ścieżką rowerową na terenie miasta Gorzów Wlkp.
· Km 0+227 – łącznik dł. ok. 82 m do istniejącego placu zabaw z oraz terenu rekreacyjnego przy „Osiedlu Marzeń” w Kłodawie.
· Km 1+600 z drogą dla pieszych i rowerów (tzw. ciąg pieszo-rowerowy) zlokalizowaną w pasie istniejącej DW 151 – ul. Gorzowska w Kłodawie.
· Stan władania

Inwestycja będzie prowadzona na działkach których Inwestor jest właścicielem, lub posiada ograniczone prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane.
	nr działki
	Województwo
	Powiat
	Gmina
	jednostka
ewidencyjna
	obręb
	oznaczenie
użytku

	600/3
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	Ps,Ł,Lzr,W

	599
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	Bi,W

	600/20
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	R

	600/9
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	dr

	600/42
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	R,Ł,W,Lzr

	 17/3
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	dr

	600/7
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	dr

	631/10
	Lubuskie
	Gorzowski
	Kłodawa
	Kłodawa
	Kłodawa
	R


· Uzbrojenie terenu
Teren objęty opracowaniem uzbrojony jest w sieci podziemne takie jak: kanalizacja deszczowa, kanalizacja sanitarna, gazociąg, kablowe linie energetyczne (podziemne), linie energetyczne napowietrzne, linie wodociągowe, kablowe linie telekomunikacyjne (podziemne), linie telekomunikacyjne napowietrzne.
· Tereny zamknięte – nie występują
· Opis stanu istniejącego

W chwili obecnej miasto Gorzów Wlkp. opracowuje Program Funkcjonalno-Użytkowy (PFU) na budowę drogi rowerowej wzdłuż rzeki Kłodawka na terenie miasta, do granicy z gminą Kłodawa.

Teren pod planowaną drogę dla rowerów i pieszych stanowi prawy pas przybrzeżny rzeki Kłodawka wzdłuż zachodniej strony osiedla domków jednorodzinnych, a następnie pas drogi wewnętrznej wzdłuż północnej strony osiedla domków jednorodzinnych oraz pas drogi wojewódzkiej nr 151 (ul. Gorzowska).
Teren stanowią nieużytki częściowo pokryte roślinnością, nieutwardzone części pasa dróg wewnętrznych i publicznych. Teren jest w znacznej części uzbrojony. Miejscowo występują pozostałości po starych zabudowaniach (fundamenty, utwardzenia nawierzchni itp.) Teren stanowiący pas przybrzeżny rzeki Kłodawka wzdłuż zachodniej strony osiedla domków jednorodzinnych jet terenem podmokłym, na którym występują grunty nienośne.
Poniżej przedstawiono poglądowo istniejące zagospodarowanie terenu, na którym planowana jest budowa drogi rowerowej oraz terenu przyległego.
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29.09.2022 r. – widok na istniejący plac zabaw przy ul. Diamentowej od strony ”Osiedla Marzeń”. Na drugim planie zadrzewienie wzdłuż rzeki Kłodawki (teren pod planowaną drogę dla rowerów i pieszych).
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29.09.2022 r. – istniejąca droga wzdłuż rzeki Kłodawki
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29.09.2022 r. – ul. Kolorowa (odcinek bez jezdni – obecnie nieprzejezdny)
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29.09.2022 r. – ul. Kolorowa (odcinek z jezdnią)
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29.09.2022 r. – skrzyżowanie ul. Kolorowej z ul Gorzowską w  Kłodawie (DW151)
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29.09.2022 r. – ul Gorzowska (DW151) – widok ze skrzyżowania z ul. Kolorową w kierunku skrzyżowania z ul. Owocową.
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29.09.2022 r. – ul Gorzowska (DW151) – widok ze skrzyżowania z ul. Owocową w kierunku skrzyżowania z ul. Kolorową.
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18.10.2022 r. – ul. Gorzowska (DW151) – widok od miejsca planowanego przejazdu do skrzyż. z ul. Kolorową (str. zachodnia).
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18.10.2022 r. – ul. Gorzowska (DW151) – widok od miejsca planowanego przejazdu do skrzyż. z ul. Kolorową (str. wschodnia).
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18.10.2022 r. – istniejąca wiata przy osiedlowym placu zabaw

Wykonawcy przed złożeniem oferty mają obowiązek dokonania szczegółowej inwentaryzacji terenu przeznaczonego pod inwestycję.

Zmiany ilości lub parametrów zawarte w opisie ogólnym przedmiotu zamówienia, jakie mogą wystąpić w trakcie opracowania dokumentacji projektowej przez Wykonawcę nie będą powodowały zmiany wynagrodzenia. 

1.1. Charakterystyczne parametry projektowane 
Prędkość do projektowania drogi dla rowerów:


20 - 30 km/h;
Szerokość drogi dla pieszych i rowerów:



3,00 m;
Szerokość poboczy gruntowych:




0,50 m;
Minimalny promień na załamaniu trasy w planie:

15 m;

Spadek poprzeczny jezdni ścieżki :



2% - 3%;
Spadek poprzeczny na łukach w planie o promieniu R≥20 m należy skierować do wewnątrz łuku;
Spadek poprzeczny poboczy gruntowych:


6% – 8%;

Obrzeże betonowe ograniczające nawierzchnię powinno zostać posadowione na poziomie nawierzchni (0, dopuszcza się zaniżenie do 0,5 cm);

Krawężnik na przejazdach dla rowerów powinien zostać posadowiony na poziomie nawierzchni (0);

Skrajnia pionowa: 2,50 m
Skrajnia pozioma: po 0,2 m od krawędzi nawierzchni ścieżki;

Pochylenie podłużne: 5 % (za zgodą Zamawiającego dopuszcza się lokalne pochylenie podłużne nie większe niż 10% oraz 15% na odcinku nie dłuższym niż 30 m).
Podłoże pod korpus drogowy i nawierzchnię musi spełniać wymagania PN-S-02205 – „Drogi samochodowe. Roboty Ziemne. Wymagania i badania”.

Podłoże pod konstrukcję nawierzchni doprowadzić do parametrów grupy nośności G1

Opis przebiegu planowanej ścieżki z charakterystyką terenu i planowanym zakresem prac:

W celu dokonania opisu planowaną ścieżkę podzielono umownie na 3 odcinki.


Odcinek nr 1 od km 0+000 do ok. km 0+540 (wzdłuż prawego brzegu rzeki Kłodawka)
Na tym odcinku droga planowana dla rowerów przebiega wzdłuż prawego brzegu rzeki Kłodawka. Przybliżoną lokalizację ścieżki wskazano na planach sytuacyjnych. Głównym założeniem jest poprowadzenie ścieżki w sposób umożliwiający korzystającym z niej rowerzystom i pieszym jazdę/spacer wzdłuż rzeki z widokiem na jej dolinę.

W km ok. 0+089 ścieżka przecina istniejący rów melioracyjny. W km ok. 0+227 należy wykonać łącznik o długości ok. 82 m, łączący projektowaną ścieżkę z istniejącym placem zabaw i terenem rekreacyjnym przy „Osiedlu Marzeń” w Kłodawie. W ok. km 0+470 – 0+530 w podłożu zlokalizowane są betonowe pozostałości starych budowli. Przed wykonaniem drogi dla rowerów należy je usunąć. Ewentualnie na etapie opracowywania projektu budowlanego można rozważyć ich pozostawienie, jeżeli nie wpłyną negatywnie na trwałość i bezpieczeństwo użytkowania drogi dla rowerów.
Jest to teren częściowo podmokły (w szczególności na odcinku 0+000 – 0+450), na którym w podłożu występują grunty nienośne. Na podstawie informacji pozyskanych przy realizacji inwestycji w dolinie rzeki Kłodawka stwierdza się, że grunty nienośne występują nawet do głębokości ok. 6 m. Dlatego na odcinku tym należy przewidzieć zaprojektowanie i wykonanie wzmocnienia nienośnego podłoża. W związku z możliwością okresowego wystąpienia wody z brzegów rzeki, na odcinku  tym podłoże pod nasypy oraz korpus ścieżki należy wynieść ponad powierzchnię terenu i wzmocnić geosyntetykami w celu zabezpieczenia przed rozmywaniem przez wznoszącą się i opadającą wodę. Wzmocnienia podłoża należy zaprojektować i wykonać w oparciu o geotechniczne rozpoznanie podłoża gruntowego.
Na przedmiotowym odcinku ścieżka przebiegać będzie przez działki o nr 600/3; 599.
Teren pod omawiany odcinek stanowią głownie łąki i nieużytki.
Należy usunąć drzewa i krzewy rosnące wzdłuż prawego brzegu rzeki Kłodawka. Następnie należy usnąć warstwę ziemi urodzajnej oraz usunąć nienośne organiczne części podłoża wraz z wszelkimi przedmiotami uniemożliwiającymi przygotowanie podłoża pod nasyp. W razie konieczności należy także usunąć pozostałości w postaci betonowych fundamentów i utwardzeń podłoża. Jeżeli podłoże gruntowe nie będzie spełniało wymagań normy PN-S-02205 – „Drogi samochodowe. Roboty Ziemne. Wymagania i badania” należy zaprojektować i wykonać odpowiednie wzmocnienie. W dalszej kolejności należy wybudować nasyp zbrojąc jego korpus materiałem geosyntetycznym zabezpieczającym przed działaniem ewentualnej powodzi. Na tak przygotowanym korpusie należy ułożyć warstwy konstrukcyjne drogi dla pieszych i rowerów ograniczając jej krawędzie obrzeżem betonowym na ławie betonowej z oporem. Na odcinku, na którym nasyp trawą.
Należy również przewidzieć wyposażenie istniejącego miejsca do odpoczynku (istniejąca wiata z ławeczkami przy istniejącym placu zabaw na końcu planowanego łącznika w km 0+227) w stację naprawy rowerów oraz stojak dla rowerów. Stacja naprawy powinna być wyposażona w zestaw narzędzi, sprzęt do pompowania dętek, wieszak na rowery umożliwiający ich naprawę. Przewiduje się również powiększenie istniejącego placu utwardzonego z kostki betonowej o ok. 25 m2. Szczegóły należy uzgodnić z Zamawiającym na etapie projektowania i budowy.

Odcinek nr 2 od km 0+540 do ok. km 1+500 (wzdłuż północnej krawędzi „Osiedla Marzeń”)

Na tym odcinku droga planowana dla rowerów przebiega wzdłuż północnej krawędzi osiedla Marzeń. Przybliżoną lokalizację ścieżki wskazano na planach sytuacyjnych. Głównym założeniem jest poprowadzenie ścieżki na działkach należących do Gminy Kłodawa, jak najbliżej zabudowy jednorodzinnej.

W km ok. 0+550 ścieżka przecina istniejącą drogę dojazdową od posesji prywatnych W tym miejscu należy wykonać podbudowę o parametrach jak dla przejazdów przez ścieżkę. Na odcinku tym ścieżkę należy projektować w minimalnym nasypie, zapewniającym skuteczne jej odwodnienie, z zachowaniem dopuszczalnych spadków podłużnych
Na przedmiotowym odcinku ścieżka przebiegać będzie przez działki o nr 600/9; 600/7, 600/42.
Teren pod omawiany odcinek stanowią głownie łąki i nieużytki.

Należy usunąć drzewa i krzewy. Następnie należy usnąć warstwę ziemi urodzajnej oraz usunąć nienośne organiczne części podłoża wraz z wszelkimi przedmiotami uniemożliwiającymi przygotowanie podłoża pod nasyp. Jeżeli podłoże gruntowe nie będzie spełniało wymagań normy PN-S-02205 – „Drogi samochodowe. Roboty Ziemne. Wymagania i badania” należy zaprojektować i wykonać odpowiednie wzmocnienie. W dalszej kolejności należy wybudować nasyp. Na tak przygotowanym korpusie należy ułożyć warstwy konstrukcyjne drogi dla pieszych i rowerów ograniczając jej krawędzie obrzeżem betonowym na ławie betonowej z oporem. Na odcinku, na którym nasyp będzie niższy niż 0,50 m krawędzi nawierzchni drogi należy zabezpieczyć podziemnymi ekranami przeciwkorzeniowymi. Na całości ścieżki należy przewidzieć oświetlenie drogowe. Odwodnienie należy zapewnić poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Skarpy i pobocza należy zabezpieczyć przed erozją poprzez darniowanie i/lub zahumusowana i obsianie trawą. Na odcinku ok. km 0+590 – 0+640, po stronie lewej należy przewidzieć wykonanie konstrukcji oporowej umożliwiającej poprowadzenie ścieżki bez zajmowania sąsiedniej nieruchomości. 
Odcinek nr 3 od km 1+500 do ok. km 1+615 (wzdłuż ul. Gorzowskiej).
Na tym odcinku droga planowana dla rowerów przebiega w pasie drogi wojewódzkiej nr 151 (ul. Gorzowska). Przybliżoną lokalizację ścieżki wskazano na planach sytuacyjnych. 

W km ok. 1+595 ścieżka należy zaprojektować i wykonać przejście dla pieszych i przejazd dla rowerów przez ul. Gorzowską. Na odcinku tym ścieżkę należy projektować na poszerzonym nasypie DW151, zapewniającym skuteczne jej odwodnienie, z zachowaniem odpowiednich spadków poprzecznych zapewniających skuteczne odwodnienie.
Na przedmiotowym odcinku ścieżka przebiegać będzie przez działki o nr 600/7, 600/17, 600/4, 17/3, 631/10.
Teren pod omawiany odcinek stanowi pas drogi wojewódzkiej nr 151.

Należy usunąć drzewa i krzewy. Następnie należy usnąć warstwę ziemi urodzajnej oraz usunąć nienośne organiczne części podłoża wraz z wszelkimi przedmiotami uniemożliwiającymi przygotowanie podłoża pod poszerzenie istniejącego nasypu drogowego. Jeżeli podłoże gruntowe nie będzie spełniało wymagań normy PN-S-02205 – „Drogi samochodowe. Roboty Ziemne. Wymagania i badania” należy zaprojektować i wykonać odpowiednie wzmocnienie. W dalszej kolejności należy wykonać poszerzenie nasypu. Na tak przygotowanym korpusie należy ułożyć warstwy konstrukcyjne drogi dla pieszych i rowerów ograniczając jej krawędzie obrzeżem betonowym na ławie betonowej z oporem. Należy także przewidzieć balustradę oddzielającą ścieżkę od jezdni. Na całości ścieżki należy przewidzieć oświetlenie drogowe. Odwodnienie należy zapewnić poprzez nadanie odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych. Skarpy i pobocza należy zabezpieczyć przed erozją poprzez darniowanie i/lub zahumusowana i obsianie trawą.
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


1.2.  Uwarunkowania wykonania

· Wykonawca w ramach realizacji inwestycji uzgodni z Zamawiającym szczegóły wykonania dokumentacji projektowej, w zakresie której należy przewidzieć m.in.:
· Opracowanie aktualnej mapy do celów projektowych w wersji graficznej i numerycznej;
· Rozpoznanie geologiczne istniejącego podłoża gruntowego i opracowanie dokumentacji geotechnicznej
· Otrzymanie warunków na odprowadzenie wód opadowych jeżeli takie będą potrzebne;
· Opracowanie operatu wodno-prawnego, uzyskanie w imieniu i na rzecz Zamawiającego decyzji wodno-prawnych – jeżeli zajdzie taka konieczność;
· Uzyskanie wszelkich niezbędnych decyzji administracyjnych, w tym m.in.: decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, decyzji lokalizacji celu publicznego, decyzji pozwolenia na budowę (zgłoszenia robót budowlanych);

· Uzyskanie warunków na usunięcie kolizji z wszystkimi istniejącymi sieciami i urządzeniami oraz uzgodnienie rozwiązań projektowych;

· uzyskanie warunków na budowę i zasilanie oświetlenia,

· Projektu Zagospodarowania Terenu, 

· Projektów architektoniczno-budowlanych wszystkich branż, 

· Projektów wykonawczych i technicznych wszystkich branż, 

· Przedmiaru robót odrębnie dla każdej z branży, 

· Kosztorysów Inwestorskich odrębnie dla każdej z branży, 

· Szczegółowych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych, 

· Projektu tymczasowej organizacji ruchu wraz z zatwierdzeniem, 

· Projektu stałej organizacji ruchu wraz z lokalizacją urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego wraz z zatwierdzeniem;
· Opracowanie planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia BIOZ dla przedsięwzięcia;

· Opracowanie programów zapewnienia jakości dla poszczególnych asortymentów robót budowlanych;
· Sporządzenie dokumentacji powykonawczej;

· Sprawowanie nadzoru autorskiego;
· Innych opracowań, projektów, uzgodnień i opinii wymaganych odrębnymi przepisami, koniecznych do należytego zrealizowania przedmiotu umowy (nie ujętych powyżej).
· Wykonawca własnym sumptem pozyska wszelkie warunki techniczne, uzgodnienia oraz inne materiałów niezbędnych do realizacji przedmiotu zamówienia. 

· Do projektu należy dołączyć oświadczenia osób posiadającej stosowne uprawnienia potwierdzające iż projekt został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
· Wykonawca będzie odpowiedzialny w zakresie: organizacji robót budowlanych, zabezpieczenia interesów osób trzecich, ochrony środowiska, warunków bezpieczeństwa pracy, warunków bezpieczeństwa ruchu drogowego, zabezpieczenia robót przed dostępem osób trzecich.

· Wykonawca będzie odpowiedzialny za jakość robót i zastosowanych materiałów,
· Wykonawca będzie wykonywał roboty pod nadzorem inspektora nadzoru Inwestorskiego powołanego przez Inwestora,

· Wykonawca zutylizuje materiały nie nadające się do ponownego wykorzystania na własny koszt i we własnym zakresie;
· Wykonawca będzie realizować roboty w sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców.
· Wszystkie wbudowywane materiały powinny posiadać odpowiednie aprobaty, atesty i być dopuszczone do stosowania.
· Na wszystkie rozwiązania oraz elementy przewidziane do wbudowania należy uzyskać akceptację Zamawiającego
1.3.  Ogólne właściwości funkcjonalno-użytkowe

Realizacja zamierzonego przedsięwzięcia doprowadzi do poprawy warunków ruchu zarówno rowerzystów, jak i pieszych, czyli tzw. niechronionych uczestników ruchu drogowego. W związku z opracowywanym przez miasto Gorzów PFU na budowę ścieżki rowerowej na terenie miasta, do granicy z Gminą Kłodawa ścieżka rowerowa będąca przedmiotem niniejszego opracowania połączy szlak rowerowy z Gorzowa, z istniejącą ścieżką rowerową i chodnikiem zlokalizowanymi w pasie ul. Gorzowskiej w Kłodawie (DW 151).
1.4.  Szczegółowe właściwości funkcjonalno-użytkowe.

Ze względu na specyfikę zamówienia realizacja zadania powinna być wykonywana w sposób nie utrudniający codziennego bytu mieszkańców przyległych domostw zapewniając im jednocześnie dojazd do swoich posesji. Konieczne jest  również zabezpieczenie dojazdu pożarowego na czas trwania całej inwestycji.
1.5.  Opis wymagań Zamawiającego.

Zamawiający w niniejszym PFU zawarł swoje wymogi przestrzenno techniczne. Ich uszczegółowienie może nastąpić natomiast na etapie projektowym po opracowaniu nowych map do celów projektowych.
· Wykonawca jest zobowiązany do opracowania, uzgodnienia i realizacji projektów budowlanych, i wykonawczych budowy drogi dla pieszych i rowerów wraz z infrastrukturą towarzyszącą, tj. oświetleniem i odwodnieniem.
· Dla kolidujących urządzeń infrastruktury technicznej należy wykonać projekty przebudowy lub zabezpieczenia, uzgodnić je z zarządcami infrastruktury oraz wykonać ich przebudowę lub zabezpieczenie. Projekty oraz przebudowę lub zabezpieczenie urządzeń infrastruktury technicznej muszą spełniać obowiązujące przepisy i normy. 

· Wykonawca jest zobowiązany do opracowania, uzgodnienia i realizacji projektów organizacji ruchu na czas budowy, uzgodnionych z odpowiednimi władzami. Projekt organizacji ruchu musi uwzględniać utrzymanie ciągłości ruchu za pomocą objazdów.
· Wykonawca jest zobowiązany do opracowania harmonogramu i przeprowadzenia robót w taki sposób, aby umożliwić zachowanie nieprzerwanego ruchu na drogach lokalnych oraz dostęp do terenów przyległych, a w tym do każdej działki sąsiadującej z projektowaną inwestycją. 

· Wykonawca uzyska w imieniu Zamawiającego:

· wszystkie warunki techniczne, uzgodnienia i zatwierdzenia wymagane zgodnie z prawem, 
· niezbędne decyzje administracyjne, w szczególności pozwolenie na budowę lub zgłoszenie.
1.6. Uwarunkowania dotyczące ochrony środowiska

Wykonawca jest zobowiązany na etapie projektowania przeprowadzić procedurę uzyskiwania decyzji środowiskowej jeżeli zajdzie taka konieczność.
Wymagania dotyczące ochrony środowiska w trakcie realizacji inwestycji:
Ochrona powierzchni ziemnych
Wykonawca wyłoniony w drodze przetargu w trakcie trwania prac zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi poprzez organizację placu budowy, tak aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawały resztki materiałów budowlanych, które mogłyby powodować zanieczyszczenie gruntu. Gospodarkę odpadami należy prowadzić zgodnie z obowiązującymi przepisami i wymogami ochrony środowiska. Wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane należy magazynować czasowo w miejscach do tego przeznaczonych., związane na terenie budowy należy używać urządzenia i maszyny budowlane w należytym stanie technicznym, co ma na celu zminimalizowanie ryzyka wycieku substancji niebezpiecznych takich jak oleje czy benzyna. 

Po zakończeniu przedmiotowej inwestycji wykonawca robót jest zobowiązany do pełnej rekultywacji terenów adoptowanych na plac budowy.
Ochrona wód powierzchniowych i podziemnych

Wykonawca zabezpieczy zaplecza budowy wraz z bazami sprzętu maszyn, materiałów budowlanych itp. w przenośne sanitariaty. W okresie robót budowlanych należy liczyć się ze zwiększoną okresową dostawą zawiesin do wód i gruntów, które będą odbiornikiem spływów z nawierzchni tymczasowo utwardzanych np. parku maszyn. Na etapie realizacji inwestycji należy zapewnić bieżącą kontrolę sprawności parku maszynowego, by nie dopuścić do niekontrolowanych wycieków zanieczyszczeń ropopochodnych (smarów, olejów, ropy). W przypadku awarii należy niezwłoczne usunąć usterki lub wymienić urządzenia na bezawaryjne.
Wszelkie zaplecza, składy lub magazyny materiałów budowlanych i sprzętu należy lokalizować po za obszarem chronionym.
Ochrona przed hałasem

Parków maszynowych nie należy lokalizować w pobliżu zabudowy mieszkaniowej. Roboty w terenie zabudowanym należy prowadzić wyłącznie w porze dziennej.
Ochrona powietrza atmosferycznego

Prace powinny być prowadzone w miarę krótkimi odcinkami, stąd uciążliwość placu budowy ograniczy się tylko do tych odcinków, które przesuwać się będą w miarę postępowania prac budowlanych. Obiekty mostowe nie podlegają podziałowi na odcinki i należy je realizować jednoetapowo.
Ochrona awifauny

W celu zminimalizowania negatywnego oddziaływania na awifaunę wycinkę drzew i krzewów należy przeprowadzić poza sezonem lęgowym ptaków, który trwa od 1 marca do 31 sierpnia. W sytuacji, gdy wycinka okaże się konieczna w sezonie lęgowym, należy dokonać jej pod nadzorem ornitologicznym.
Zabezpieczenie drzew nie przeznaczonych do wycinki oraz znajdujących się w sąsiedztwie planowanych prac budowlanych

Tymczasowe zabezpieczenie drzew, które pozostaną w terenie po zakończeniu robót drogowych, a są narażone na uszkodzenia w czasie robót budowlanych, wymaga wykonania wszystkich czynności:
· w sposób uniemożliwiający uszkodzenie mechaniczne drzew,
· tylko ręcznie w zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony drzewa,
W zasięgu korony drzewa i w odległości co najmniej 2 m na zewnątrz od obrysu korony drzewa (lub w strefie 5 × 5 m wokół drzewa) nie powinno dopuścić się do:
· wykonania placów składowych i dróg dojazdowych,
· poruszania się sprzętu mechanicznego,
· składowania materiałów budowlanych,
· zmian poziomu gruntu.

Czasowe wykopy instalacyjne wykonywane w strefie korzeniowej drzew powinny być wykonywane wyłącznie ręcznie. Za deskowaniem czasowego wąskiego wykopu powinno się wykonać osłonę korzeni w formie szczeliny o szerokości 0,3 ÷ 0,5 m  i głębokości 1,5 ÷ 2,0 m wypełnionej kompostem i torfem. Z osłon takich można zrezygnować pod warunkiem wykonania robót instalacyjnych poza okresem wegetacji roślin.

Zabezpieczenie drzewa na okres budowy drogi powinno obejmować:
· owinięcie pnia matami słomianymi, a następnie oszalowanie ich deskami do wysokości pierwszych gałęzi. Oszalowanie powinno być otoczone opaskami z drutu lub taśmy stalowej,
· przykrycie odkrytych korzeni matami słomianymi,
· podlewanie drzewa wodą w ilości około 20 dm3 na jedno drzewo przez cały okres trwania robót, w zależności od warunków atmosferycznych.

Po zakończeniu robót należy wykonać demontaż zabezpieczenia drzewa, obejmujący:
· rozebranie konstrukcji zabezpieczającej drzewo,
· usunięcie materiałów zabezpieczających,
· lekkie spulchnienie ziemi w strefie korzeniowej drzewa.
Wymagania dotyczące ochrony środowiska w trakcie eksploatacji inwestycji

Przy wykonywaniu wszelkich prac utrzymaniowych wybudowanej ścieżki należy przestrzegać zasad i wymogów ochrony środowiska naturalnego, zgodnie z obowiązującymi przepisami.
2. Przygotowanie terenu budowy i wykonanie prac
· Wykonawca będzie zobowiązany przygotować i zabezpieczyć plac budowy na czas prowadzenia robót.

· Organizacja zaplecza i jego utrzymanie w tym dostawa wody, energii i koszty ich zużycia leżą po stronie Wykonawcy
· Wykonawca zobowiązany jest do opracowania projektu organizacji ruchu na czas robót wraz z jego zatwierdzeniem, wdrożeniem i utrzymaniem. 

· Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniami istniejącej infrastruktury i sieci uzbrojenia oraz znaków geodezyjnych.

2.1. Branża drogowa

W ramach przedmiotu zamówienia należy wykonać kompletną dokumentację w zakresie wszystkich branży drogowej wraz z uzyskaniem, w imieniu Zamawiającego, decyzji o pozwoleniu na budowę (Zamawiający przekaże Wykonawcy stosowne upoważnienie do niezbędnych czynności administracyjnych związanych z uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowę). W ramach przedmiotu zamówienia należy również wykonać wszelkie niezbędne opracowania wymagane do realizacji inwestycji, między innymi projekty wykonawcze. Na podstawienie uzyskanej prawomocnej decyzji o pozwoleniu na budowę należy wykonać roboty budowlane niezbędne do osiągnięcia celów opisanych w niniejszym Programie Funkcjonalno – Użytkowym (zwanym dalej PFU).
Wszystkie roboty budowlane należy projektować i wykonywać zgodnie z obowiązującym prawe, obowiązującymi przepisami technicznymi oraz normami.

W celu przygotowania terenu pod budowę ścieżki rowerowej należy wytyczyć oś i szerokość budowli. Następnie oczyścić teren z drzew, krzewów oraz karpiny. Usunąć wszelkie pozostałości. W dalszej kolejności należy zdjąć warstwę ziemi urodzajnej, a jej nadmiar wywieźć w miejsce wskazane przez Zamawiającego (odległość do 1 km). W przypadku natrafienie na grunty nienośne należy zaprojektować i wykonać odpowiednie wzmocnienie podłoża gruntowego.

Na tak przygotowanym podłożu należy wykonać korpus drogowy z ewentualnymi wzmocnieniami. Na tak przygotowanym korpusie należy ułożyć warstwy konstrukcyjne drogi dla pieszych i rowerów.

 Parametry podstawowe:

Projektowana konstrukcja nawierzchni.
· droga dla pieszych i rowerów
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm;

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 15 cm;
· wzmocnienie podłoża gruntem stabilizowanym cementem Rm=2,5MPa (C 1,5/2,0) gr. 15 cm;

· Wzmocnienie konstrukcji w miejscu skrzyżowania z istn. drogą oraz w ew. miejscach zjazdów do posesji:
· warstwa ścieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm;

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 25 cm;
· wzmocnienie podłoża gruntem stabilizowanym cementem Rm=2,5MPa (C 1,5/2,0) gr. 15 cm;
· Plac pod miejsce obsługi rowerzystów:

· Kostka betonowa gr. 8 cm na podsypce cementowo piaskowej gr. 3 cm;

· podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie (0/31,5) gr. 15 cm;

· wzmocnienie podłoża gruntem stabilizowanym cementem Rm=2,5MPa (C 1,5/2,0) gr. 15 cm;

Podane powyżej konstrukcje obowiązują dla podłoża gruntowego nośnego G1, przy uzyskaniu E2 > 80 MPa i wskaźnika odkształcenia Is<2,5
· Przepusty osadzać na ławie z tłucznia gr. 20 cm zagęszczonego do Is>1,00 oraz podsypce piaskowej 20 cm;
· Przepusty układać z minimalnym spadkiem podłużnym 0,5%;

2.2. Branże towarzyszące 
W ramach przedmiotu zamówienia należy wykonać kompletną dokumentację w zakresie wszystkich branż towarzyszących wraz z uzyskaniem, w imieniu Zamawiającego, decyzji o pozwoleniu na budowę (Zamawiający przekaże Wykonawcy stosowne upoważnienie do niezbędnych czynności administracyjnych związanych z uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowę). W ramach przedmiotu zamówienia należy również wykonać wszelkie niezbędne opracowania wymagane do realizacji inwestycji, między innymi projekty wykonawcze. Na podstawienie uzyskanej prawomocnej decyzji o pozwoleniu na budowę należy wykonać roboty budowlane niezbędne do osiągnięcia celów opisanych w niniejszym Programie Funkcjonalno – Użytkowym (zwanym dalej PFU).
2.2.1. Branża sanitarna
Sieć kanalizacyjna.
Nie przewiduje się budowy nowej kanalizacji deszczowej. Może natomiast zajść konieczność przebudowy i/lub zabezpieczenia istniejących sieci kanalizacji deszczowej i/lub sanitarnej wraz z towarzyszącą infrastrukturą. W przypadku przebiegu projektowanej ścieżki w miejscu posadowienia istniejących studni należy przewidzieć ich regulację oraz ewentualną wymianę uszkodzonych części.
Planowana ścieżka przecina kanalizację istniejącą sanitarną w okol. km 0+530, 0+595, 1+180, 1+250, 1+260, 1+540, 1+600, a na odcinku ok. km 0+985 - km 1+200 przebiega nad i wzdłuż istniejącej kanalizacji oraz przecina przyłącza do posesji.

Podczas projektowania i wykonywania robót należy zachować minimalne naziomy zgodne z obowiązującymi przepisami.
Na etapie opracowywania projektów budowlanych i wykonawczych należy wystąpić o warunki przebudowy i/lub zabezpieczania istniejących sieci i urządzeń do ich administratora, określające zakres i sposób zabezpieczania i/lub przebudowy.
Sieć wodociągowa.

W związku z tym, że planowana ścieżka przecina istniejącą sieć wodociągową może konieczność przebudowy i/lub zabezpieczenia istniejących sieci wraz z towarzyszącą infrastrukturą. W przypadku przebiegu projektowanej ścieżki w miejscu posadowienia istniejących studni do zasów i drążków, należy przewidzieć ich regulację oraz ewentualną wymianę uszkodzonych lub niewłaściwych części (zasuwy, zawory, drążki, obudowy, itp.).
Planowana ścieżka przecina istniejącą sieć wodociągową w okol. km 0+525, 0+535, 0+555, 1+325, 1+450, 1+475, 1+590, a na odcinku ok. km 0+555 km 0+990 oraz 1+485 – 1+590 przebiega nad i wzdłuż istniejących sieci wodociągowych.
Podczas projektowania i wykonywania robót należy zachować minimalne naziomy zgodne z obowiązującymi przepisami.

Na etapie opracowywania projektów budowlanych i wykonawczych należy wystąpić o warunki przebudowy i/lub zabezpieczania istniejących sieci i urządzeń do ich administratora, określające zakres i sposób zabezpieczania i/lub przebudowy.

Sieć gazowa.
Planowana ścieżka przecina istniejącą sieć gazową w okl.  km 1+590, 1+610, Podczas projektowania i wykonywania robót należy zachować minimalne naziomy zgodne z obowiązującymi przepisami.

Na etapie opracowywania projektów budowlanych i wykonawczych należy wystąpić o warunki przebudowy i/lub zabezpieczania istniejących sieci i urządzeń do ich administratora, określające zakres i sposób zabezpieczania i/lub przebudowy.

2.2.2. Branża elektroenergetyczna.

Celem realizacji jest wykonanie oświetlenia planowanej ścieżki rowerowej oraz przebudowy istniejących kolizji z liniami napowietrznymi, kablowymi oraz  usunięcie kolizji z istniejącymi słupami oświetlenia ulicznego.

Planowana ścieżka przecina istniejące linie kablowe NN i SN w okol.  km 0+990 i 1+610, a na odcinku ok. km 0+990 - 1+200 oraz 1+480 – 1+590 przebiega nad i wzdłuż istniejących linii kablowych NN i SE. W km 1+300 ścieżka przechodzi pod istniejącą , napowietrzną linią SN, a od km 1+300 do km 1+410 przebiega wzdłuż napowietrznej linii SN.
Podczas projektowania i wykonywania robót należy zachować minimalne naziomy i skrajnie, zgodne z obowiązującymi przepisami.

Na etapie opracowywania projektów budowlanych i wykonawczych należy wystąpić o warunki przebudowy i/lub zabezpieczania istniejących sieci i urządzeń do ich administratora, określające zakres i sposób zabezpieczania i/lub przebudowy.

Oświetlenie
Należy przewidzieć zaprojektowanie i wykonanie oświetlenia drogi dla pieszych i rowerów na całej długości. Ponadto należy przewidzieć doświetlenie przejścia dla pieszych i przejazdu dla rowerów przez ul. Gorzowską. Przewiduje się budową ok. 65 słupów na fundamentach, o wysokości 5 m wraz z oprawami typu LED do przeznaczonych do oświetlenie ścieżek rowerowych. W ceku ochrony przed zniszczeniem słupy należy zabezpieczyć elastomerem i powłoką antyplakatową. Słupy i fundamenty dostosować do strefy wiatrowej. Przewidywana moc przyłączeniowa ok. 4 – 6 kW. Podczas opracowywania projektów budowlanych i wykonawczych Wykonawca wystąpi do lokalnego operatora sieci o wydanie warunków przyłączeniowych.
Należy również zaprojektować i wykonać doświetlenie dedykowane przejścia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystów przez ul. Gorzowską (DW 151).

2.2.3. Branża telekomunikacyjna.


Planowana ścieżka przechodzi pod istniejącą telekomunikacyjną linią napowietrzną w okl.  km 01+460 i 1+600 oraz przecina istniejącą telekomunikacyjną linię kablową w km 1+610.
Podczas projektowania i wykonywania robót należy zachować minimalne naziomy i skrajnie zgodne z obowiązującymi przepisami.

Na etapie opracowywania projektów budowlanych i wykonawczych należy wystąpić o warunki przebudowy i/lub zabezpieczania istniejących sieci i urządzeń do ich administratora, określające zakres i sposób zabezpieczania i/lub przebudowy.

2.3. Zagospodarowanie terenu oraz harmonogram
Zagospodarowanie terenu będzie realizowane zgodnie z projektem zaaprobowanym przez Zamawiającego. Przed przystąpieniem do prac Wykonawca opracuje harmonogram zamierzenia budowlanego (po wyłonieniu zwycięzcy przetargu), uwzględniający wykonanie poszczególnych dokumentacji projektowych oraz wykonania robót budowlanych. Ww. harmonogram będzie obowiązkowym załącznikiem do umowy.
Zakres opracowań projektowych oraz ilość egzemplarzy dla Zamawiającego
· Projekty budowlane (Projekt Zagospodarowania Terenu oraz Projekt Architektoniczno-Budowlany i Projekt Techniczny) - 5 egz. w wersji papierowej + wersja elektroniczna, w zakresie zgodnym z wymaganiami określonymi Prawem Budowlanym i innymi uregulowaniami prawnymi.
· Projekty wykonawcze - 4 egz. + wersja elektroniczna należy wykonać w zakresie umożliwiającym zrealizowanie inwestycji z uwzględnieniem kompletu zagadnień wchodzących w jej skład.
Przekazanie Zamawiającemu całości opracowanej dokumentacji w formatach: *.dxf, *.dwg, *.doc, *.pdf na nośniku CD/DVD.

Dokumentacja w wersji elektronicznej powinna być spójna z dokumentacją w wersji papierowej tj. zawierać zachowaną kolejność stron oraz niezbędne opinie i uzgodnienia. 

II. CZĘŚĆ INFORMACYJNA

3. Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia budowlanego z wymaganiami wynikającymi z odrębnych przepisów

Dokumenty potwierdzające zgodność zamierzenia z wymogami przepisów nie zostały jeszcze wydane, wykonawca na etapie opracowywania dokumentacji projektowej wystąpi o decyzję o warunkach zabudowy.
Zamawiający informuje, że część obszaru obejmujący przedmiotowe tereny jest objęta miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego (od okol.  km 0+540 do okol. km 1+500) – Uchwała Rady Gminy nr 14/89/07, z dn. 29.08.2007 r.
Zamawiający informuje, że jest obowiązany postępować zgodnie z przepisami ustawy Prawo Zamówień Publicznych 

4. Oświadczenie zamawiającego stwierdzające jego prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane

Zamawiający dysponuje prawem do dysponowania nieruchomością na cele budowlane przedmiotowej inwestycji w zakresie zgłoszenia lub pozwolenia na budowę. 
5. Przepisy prawne i normy związane z projektowaniem i wykonaniem zamierzenia budowlanego

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.- prawo budowlane (Dz. U. z 2021 r., poz. 2351, z późn. zm.)
· Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. z 2020 r., poz. 1363, z późn. zm.)

· Ustawa z dnia 24 października 2019 r. - prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2019, z późn. zm.)
· Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2021 r., poz. 1376, z późn. zm.)
· Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (Dz.U. z 1997 r., poz. 741, z późn. zm.)
· Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym             (Dz. U. z 2022 r., poz. 503 z późn. zm.).

· Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. prawo ochrony środowiska (Dz. U. z 2008 r., poz. 150 z późn. zm.).

· Ustawa z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko1) (Dz.U. z 2021 r., poz. 247, z późn. zm.)
· Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r., poz. 880       z późn. zm.).

· Ustawa z dnia 23 sierpnia 2017 r. – Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r., poz. 1566, z późn. zm.)

· Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. – Prawo energetyczne (Dz. U. z 2022 r., poz. 1385, z późn. zm.)

· Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r.  Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r., poz. 128, z późn. zm.)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. z 2022 r., poz. 1518)

· Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury Oraz Spraw Wewnętrznych I Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2019 r., poz. 454, z późn. zm.)

· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 września 2020 roku w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego ( Dz. U. z 2020 r., poz.1609 z późn. zm.)

· [14]Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 grudnia 2021 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego            (Dz. U. z 20021 r., poz. 2454, z późn. zm.)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 grudnia 2021 r. w sprawie określenia metod i podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztów prac projektowych oraz planowanych kosztów robót budowlanych określonych w programie funkcjonalno-użytkowym (Dz. U. z 20021 r., poz. 2458, z późn. zm.)
· Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., poz. 2181)
· Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.           w sprawie znaków i sygnałów drogowych. (Dz. U. z 2002 r., poz. 1393)
· Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. 2010 poz. 1839)

· Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczenia na drogach. Załączniki nr 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa. ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach.

· Wspólny Słownik Zamówień na podstawie Rozporządzenia Komisji WE nr 213/2008 z 28 listopada 2007 r.
 Wytyczne, zalecenia i inne opracowania:

· Polityka Rowerowa Województwa Lubuskiego 2030. Program Rozwoju Mobilności rowerowej. – Urząd Marszałkowski Województwa Lubuskiego.
· Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego miasta Szczecin

III. ZAŁĄCZNIKI

6. Załącznik nr 1 – Kosztorys;
7. Załącznik nr 2 - Plan orientacyjny skala 1:10 000;
8. Załącznik nr 3 - Plany sytuacyjne – 3 arkusze – skala 1:500;
9. Załącznik nr 4 - Profil podłużny – 1 arkusz - skala 1:100/1000;
10. Załącznik nr 5 - Przekroje normalne – 1 arkusz – skala 1:50.
11. Załącznik nr 6 – Mapa zasadnicza – 1 arkusz – skala 1:1000.
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