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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy budowy drogi gminnej nr 103547B - ul.
Przytorowa na odcinku od ul. im. G. Kunawina do ul. J. Stowackiego w Dabrowie Biatostockiej w zakresie budowy
nawierzchni jezdni, zjazdéw, chodnikéw dla pieszych, rowéw drogowych, oraz drenazéw odparowujaco -
infiltracyjnych.

Projekt obejmuje przebudowe drogi gminnej nr 103547B - wul. Przytorowa na odcinku od
ul. im. G. Kunawina do ul. J. Stowackiego tj. o dtugosci 474,4m. Teren objety opracowaniem posiada miejscowy
plan zagospodarowania przestrzennego.

Zakres projektowanych rob6t drogowych obejmuie:

— korekty w planie osi ulicy Przytorowej,

— korekt profilu podtuznego ulicy zapewniajacego prawidtowe odwodnienie oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu,
— wykonanie jezdni ulicy Przytorowej o szerokosci 5,0m,

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ulicy dostosowanych do obcigzenia ruchem KR2,

— wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych i publicznych,

— wykonanie nawierzchni drég bocznych, ul. Le$na i ul. J. Stowackiego,

— wykonanie chodnikéw dla pieszych o szerokosci 2,25m,

- wykonanie odwodnienia w postaci rowow drogowych i drenazy odparowujaco — infiltracyjnych,
— wykonanie 2 studni chtonnych @1500mm i h=4m z osadnikami,

— zagospodarowanie zieleni w granicach pasa drogowego,

— wycinka drzew i krzewow kolidujacych z inwestycja.

Projekt w Swietle przepisow jest projektem obiektu o prostej konstrukcji i calo$¢ rozwigzan zostafa
przedstawiona w projekcie zagospodarowania terenu, w zwigzku z czym nie wymaga zastosowania funkcji
sprawdzajacego.

W zakresie infrastruktury technicznej:
— zabezpieczenie istniejgcych urzadzen infrastruktury technicznej.

Catoksztatt projektowanej inwestyciji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. Zakres
inwestycji tj. istniejacy i projektowany pas drogowy zaznaczono przerywang ling koloru fioletowego
i liczbami 1+ 31.

Zaleca sie zachowanie nastepujacej kolejnosci robot przy realizacji projektowanej inwestycji:
- przygotowanie terenu,
— wytyczenie osi jezdni,
— Zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia terenu,
— roboty rozbidrkowe,
— zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury techniczne;j,
- wykonanie odwodnienia w postaci rowow przydroznych, studni chtonnych z osadnikami,
— roboty ziemne zwigzane z budowg konstrukcji nawierzchni,
— wykonanie podbudowy,
— ustawienie kraweznikow i obrzezy,
— wykonanie nawierzchni chodnikdw,
- wykonanie projektowanych nawierzchni jezdni, drég bocznych i zjazdow,
— wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,



— prace porzadkowe.
Prace budowlane poszczegoinych branz powinny byé ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposéb
aby wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.

2. Stan istniejacy zagospodarowania terenu

2.1. Stan istniejacy

Ulica Przytorowa ma status drogi gminnej o numerze 103547B. Teren, na ktérym usytuowana jest droga jest
terenem zabudowanym i charakteryzuje go zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna. Ulica Przytorowa posiada
nawierzchnie zwirowa szerokosci 5,0m oraz nawierzchnie gruntowg szerokosci 3,0m bez wydzielonych ciggéw dla
ruchu pieszego. Stan nawierzchni jest $redni, nawierzchnia posiada deformacje w profilu podiuznym i
poprzecznym, liczne zadotowania, wyboje i nieréwnosci.

Odwodnienie jezdni odbywa sie poprzez powierzchniowy sptyw wéd opadowych na teren przylegajacy do
pasa drogowego.

W pasie drogowym objetym inwestycjg znajduje si¢ nastepujaca infrastruktura techniczna: napowietrzne
linie energetyczne, stupy o$wietleniowe, kablowe i napowietrzne linie teletechniczne, kanalizacja sanitarna,
wodociag.

Ulica Przytorowa krzyzuje sie z drogq powiatowg nr 2308B (ulica im. G. Kunawina) oraz z drogami
gminnymi nr 103548B (ulica Le$na) i nr 1035358 (ulica J. Stowackiego).

Natezenie ruchu na przedmiotowej ulicy jest niewielkie i w cato$ci stanowi dojazd mieszkancodw do wiasnych
pOsesji.

2.2. Przewidywane zmiany zagospodarowania terenu
Zmiany w zagospodarowaniu terenu objetego inwestycjq bedq polegaty na budowie drogi gminne
nr 103547B do przekroju 1x2 wraz z budowg zjazdow, chodnikéw dla pieszych szerokosci 2,25m, rowow
drogowych, oraz drenazéw odparowujaco - infiltracyjnych. Szeroko$¢ projektowanego pasa ruchu wynosi 2,5 m.

2.3. Przewidywane rozbiorki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejacych nawierzchni drogowych.

W mys$l ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbidrki, stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢é na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy
uzyciu narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstate w wyniku rozbiérki materiaty oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zaleznosci od ich stopnia szkodliwosci dla Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzic¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowiace
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy rob6t
i poddaé recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

2.4. Podtoze gruntowe

W celu zbadania istniejacej nawierzchni oraz okreslenia warunkéw gruntowo - wodnych wykonano 4 otwory
wiertnicze o gtebokosci 3,00 m.

W chwili obecnej istniejgca droga posiada cze$ciowo nawierzchnie zwirowg i gruntowa. Pod ww. warstwami
zalegajg grunty wysadzinowe reprezentowane przez gline zwiezta. We wszystkich wykonanych otworach nie
dowiercono sie do wod gruntowych.

Grupe nosnosci podioza zaliczono do grupy nosnosci G3.



3. Opis rozwigzan technicznych

3.1. Droga w planie

Poczatek projektowanej budowy ulicy Przytorowej dowigzano do skrzyzowania z ulica im. G. Kunawina.
Koniec dowigzano do istniejacego terenu dziatki o nr ewid. 994 w km 0+474,4. O$ ulicy ma dtugos¢ 474,4m
i sklada sie z odcinkdw prostych i dwéch tukéw o promieniu R=1000m. Zakres opracowania objety wnioskiem
o pozwolenie na budowe obejmuje odcinek dt. 474,4m tj. od km 0+000,0 do km 0+474,4.

Zaprojektowano obstuge komunikacyjng dziatek przylegtych do projektowanej drogi poprzez wykonanie
zjazdéw indywidualnych i publicznych, oraz skrzyzowan z drogami bocznymi (ul. Le$ng i ul. J. Stowackiego).
Zjazdy bramowe zaprojektowano w miejscach istniejacych czynnych wjazddw o szerokosci jezdni dostosowanej do
szerokosci istn. bram od 3,0 m do 4,3 m i skosami wjazdowymi 1:1, wykonanymi na dtugosci 1,0m.

Istniejace skrzyzowania z drogami bocznymi pozostawiono w obecnych lokalizacjach. Przeciecie krawedzi
jezdni ulicy Przytorowej z ulicg im. G. Kunawina wyokraglono tukiem kotowym o promieniu 8,0m.

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego, zjazdow i drdg bocznych zostaty
zamieszczone na przekrojach normalnych oraz na projekcie zagospodarowania terenu w czesci rysunkowe;.

3.2. Rozwiazania wysokosciowe

Na catoSci opracowania przewiduje si¢ utrzymanie istniejacych rzednych nawierzchni z uwagi na
koniecznos¢ dostosowania sie do wlotdw drog bocznych, zjazdéw i ogrodzen. Przewiduje sie takze korekty drogi
w profilu podtuznym celem zapewnienia normatywnych spadkoéw podtuznych jak roéwniez promieni tukow
pionowych wypuktych i wklestych. Uksztattowanie wysoko$ciowe projektowanej ulicy dostosowano do stanu
istniejacego uwzgledniajgc uzbrojenie podziemne oraz zjazdy na posesie.

Poczatek trasy dowigzano do ulicy im. G. Kunawina, koniec trasy dowigzano wysoko$ciowo do
ulicy J. Stowackiego. Niwelete opracowano w dowigzaniu do pafstwowego uktadu wysokosciowego.

3.3. Przekroje normalne
Na projektowanym odcinku ulica Przytorowa bedzie miata jezdnie szerokosci 5,0m ograniczona
jednostronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm wyniesionym na wys. 12cm (strona prawa). Przekroj nawierzchni
drogi zaprojektowano jako jednostronny o spadku 2% w kierunku projektowanych rowéw drogowych. Za
kraweznikiem (strona prawa) zaprojektowano chodniki dla pieszych o szeroko$ci 2,25m z plytek betonowych
35x35x5¢cm ograniczone obrzezem betonowym 6x20cm. Za obrzezem (strona prawa), oraz przy krawedzi drogi
(strona lewa) zaprojektowano pobocza z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie.

Parametry ulicy Przytorowej:

- klasa drogi - D dojazdowa,

- kategoria ruchu KR 2,

- ilos¢ pasow ruchu -2,

- predkos¢ projektowa — 30 km/h,
- szerokos¢ jezdni— 5,0 m,

- spadek jezdni - 2,0 %.

Szczegdtowe informacje okreslajace parametry korpusu drogowego zostaty zamieszczone na rysunku
Przekroje normalne w czesci rysunkowej projekiu.

3.4. Odwodnienie
Odwodnienie ulicy bedzie zapewnione poprzez powierzchniowy sptyw wdd (spadki podtuzne i poprzeczne
projektowanych nawierzchni) do projektowanych rowdw przydroznych otwartych, terenéw przylegtych (skarpy
i przeciwskarpy o pochyleniach 1:1,5 badz 1:1 — zgodnie z przekrojami normalnymi i poprzecznymi), a dalej do
projektowanych studni chfonnych @ 1,5m i gtebokosci 4,0m. Dodatkowo zaprojektowano dreny odparowujaco —
infiltracyjne pod dnem projektowanych rowéw w celu zmagazynowania wéd opadowych z uwagi na brak



naturalnych odbiornikéw wody. Na wprowadzenie wod opadowych do rowdw, oczyszczenie go oraz na budowe
studni chtonnych uzyskano pozwolenie wodnoprawne.

3.5. Konstrukcja i technologia nawierzchni
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych ulice Przytorowg
mozna zakwalifikowa¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej. Grupe no$nosci podtoza, wg badan geotechnicznych,
zaliczono do G3.

Przyjeto nastepujgca konstrukcje nawierzchni:

A. konstrukcja jezdni ulicy Przytorowej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 35/50 -4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 -8cm
— podbudowa pomocnicza z KLSM 0-31,5mm - 20cm
— warstwa mrozoodporna z mieszanki kruszyw 0-31,5mm - 20cm
— wzmocnienie podioza gruntowego kruszywem stab. spoiwem hydraulicznym - 25¢cm

B. zjazdy indywidualne z kostki betonowej:

— betonowa kostka brukowa - 8cm
— podsypka cementowo - piaskowa -4cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - 15¢cm
— wzmocnienie podioza gruntowego kruszywem stab. spoiwem hydraulicznym - 20cm

C. wiloty drég bocznych (ul. Lesna i ul. J. Stowackiego) i zjazdow publicznych:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11S 35/50 -4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC 16W 35/50 -8cm
— podbudowa pomocnicza z KLSM 0-31,5mm -20cm
— warstwa mrozoodporna z mieszanki kruszyw 0-31,5mm - 20cm
— wzmocnienie podtoza gruntowego kruszywem stab. spoiwem hydraulicznym - 25¢m

D. chodnik z ptytek betonowych:

— betonowa ptytka 35x35x5¢cm -5¢cm
— podsypka cementowo - piaskowa - 3cm
— podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie - 15¢cm
— wzmocnienie podioza gruntowego kruszywem stab. spoiwem hydraulicznym - 15¢m

Projektowang nawierzchnie drogi nalezy uja¢ jednostronnie (strona prawa) w kraweznik betonowy 15x30cm
ustawionym na fawie betonowej z oporem. Krawezniki nalezy ustawi¢ ze Swiatlem 12cm. Lawy betonowe nalezy
wykona¢ z betonu klasy C12/15. Dodatkowo nawierzchnie chodnika nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym
6x20cm posadowionym na podsypce piaskowej grubosci Scm.

3.6. Roboty ziemne
Roboty ziemne zwigzane z budowa ulicy Przytorowej obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. rozbiorke istniejacych nawierzchni, wykopy

i nasypy.



3.7. Regulacja urzadzen infrastruktury technicznej
Wszystkie urzadzenia infrastruktury technicznej zostang wyregulowane wysoko$ciowo do nowych rzednych
projektowanej nawierzchni, tak aby nawigzaly do otaczajacej nawierzchni i umozliwity sptyw wod
powierzchniowych. W niniejszym opracowaniu ujeto jedynie zabezpieczenie miejsc kolizji istniejacych linii
telekomunikacyjnych z nawierzchniami utwardzonymi. Kable telefoniczne zostang zabezpieczone rurami
dwudzielnymi typu A 120 PS.

4. Ochrona terenu i wpis do rejestru zabytkéw

Na terenie objetym inwestycjg nie znajdujg sie zadne zabytki nieruchome lub archeologiczne wpisane do
rejestru zabytkow lub ujete w wojewddzkiej ewidencji zabytkow.

W przypadku natrafienia w trakcie prowadzonych robét budowlanych na przedmioty lub obiekty mogace byé
zabytkami, nalezy wstrzyma¢ wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ zabytek, zabezpieczy¢ odkrycie i powiadomi¢
Podlaskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow w Biatymstoku (art. 32 ust. 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami - Dz. U. z 2014, poz. 1446 ze zm.).

5. Wplyw eksploatacji gérniczej

Dziatki objete przedmiotowg inwestycjg nie sg zlokalizowane w granicach terendw gorniczych.

6. Wplyw inwestycji na Srodowisko

Ze wzgledu na rodzaj inwestycja nie zalicza sie do przedsiewzie¢ drogowych mogacych potencijalnie
znaczaco oddziatywa¢é na $rodowisko, wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 60 przepisdw Rozporzadzenia Rady
Ministréw z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko
(Dz. U. 2010 r. nr 213 poz. 1397 z pdzn. zm.). Dla przedmiotowej inwestycii nie byto konieczno$ci uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. O ochronie przyrody
(ti. Dz. U. z 2013 r. poz. 627 z pdzn. zm.) przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w poblizu nastepujacych
obszaréw chronionych:

e Obszaru Chronionego Krajobrazu:
— Dolina Biebrzy (ok.6km),
— Wzgérza Sokolskie (ok. 25km).

*  Rezerwat Przyrody — wszystkie rezerwaty znajdujq sie w odlegtosci powyzej 15km:
Kozi Rynek,

Kurianiskie Bagno,

Maty Borek,

Starozyn.

»  Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk:
— Ostoja Knyszyriska (ok. 8km),
— Dolina Biebrzy (ok. 4 km),
— Ostoja Augustowska (ok. 11km),
— Ostoja Wigierska (ok. 40km),
— Pojezierze Sejnenskie (ok. 45 km),
— Dolina Gérnej Rospudy (ok. 55 km).

»  Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw
— Ostoja Biebrzaniska (ok. 3km),
— Puszcza Knyszynska (ok. 30km),



— Dolina Gérnej Narwi (ok 60km).

*  Park Krajobrazowy:
— Park Krajobrazowy Puszczy Knyszynskiej im. profesora Witolda Stawiriskiego (ok. 20km)

*  Park Narodowy:.
— Biatowieski Park Narodowy - otulina (ok. 4km), Biatowieski Park Narodowy (ok. 6km),

Ze wzgledu na to, iz projektowana droga gminna przebiegaj w juz istniejgcym uktadzie drogowym oraz ma
charakter wytacznie lokalny, nie spowoduje znaczacego wzrostu obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie
stwarzata dodatkowych zagrozen dla $wiata ro$lin i zwierzat.

Planowana inwestycja posiada wymiar lokalny i nie bedzie transgranicznie oddziatywaé na Srodowisko.

Planowane przedsiewziecie nie jest inwestycjg w istotny sposéb ingerujacq w $rodowisko, powodujaca
powstanie nowych niekorzystnych warunkéw, w szczegdlnosci w zakresie klimatu akustycznego wokét drogi
w odniesieniu do sytuacji obecnej i nie bedzie miata ujemnego wptywu na Srodowisko ani na zmiane stosunkéw
wodnych.

Mozna zatozy¢, ze jedynie w trakcie realizacji inwestycji bedzie ona oddziatywa¢ na Srodowisko przez
stosunkowo krotki okres realizacji, poniewaz roboty beda wykonywane przy uzyciu ciezkiego sprzetu, tj. koparek,
rowniarek, walcow drogowych do zageszczania, samochoddw cigzarowych itp. Nie mniej jednak inwestycja
przyniesie wymierne korzysci dla srodowiska, tj. zmniejszy hatas, poprawi komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu.
Realizacja inwestycji nie spowoduje wzrostu emisji spalin oraz nie nastapi wzrost zuzycia surowcéw (w tym wody),
materiatow, paliw, energii. Ponadto w celu zmniejszenia negatywnego wptywy na $rodowisko w trakcie trwania
inwestycji przestrzegane powinny by¢ ponizsze zasady:

— sprzet mechaniczny powinien by¢ w nalezytym stanie co wykluczy ewentualne zanieczyszczenia gleby i wod
zwigzkami ropopochodnymi,

— sprzet powinien poruszaé si¢ w obrebie placu budowy,

— wczasie przerw postojowych silniki sprzetu powinny by¢ wytaczone,

—  czas budowy nalezy skréci¢ do minimum,

— praca sprzetu powinna odbywac sie w porze dziennej.

6.1. Zielen istniejaca
Na przedmiotowym terenie przewidziano 127 sztuk drzew do wycinki oraz krzewy. Inwentaryzacja drzew
przewidzianych do wycinki zostata przedstawiona w czesci rysunkowej w Projekcie zagospodarowania terenu.
Drzewa przewidziane do wycinki bezposrednio kolidujg z projektowang drogq i infrastruktura.
Zgodnie z art. 83, art. 83b, art. 86 ust. 11 2 oraz art. 90 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U.z 2016 r. poz. 2134, z p6zn. zm.) na wycinke drzew uzyskano zgode decyzja.

6.2. Zielen projektowana
Na skarpach i przeciwskarpach rowéw zostang zatozone zieleice. Nie projektuje sie wykonania nasadzen
drzew oraz roslinno$ci ozdobne;.

6.3. Hatas i spaliny
Zrodtem hatasu beda przejezdzajace ulica Przytorowa pojazdy. Wykonanie nowej nawierzchni drogi
gminnej nie wptynie na zwiekszenie ruchu pojazdéw ze wzgledu na lokalny charakter drogi, a co za tym idzie nie
spowoduje zwiekszenia emisji hatasu w istniejacym otoczeniu.
Z uwagi na wykonanie nowej nawierzchni jezdni poziomy emisji spalin od pojazdéw i hatasu nie
przekrocza wartosci dopuszczalnych.



6.4. Utylizacja odpadéw drogowych
W mys| ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o0 odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki (gruz, kamien, elementy drogowe, grunt z wykopéw, pnie i gatezie drzew) nie sg odpadami
niebezpiecznymi. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane
Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét i poddac recyklingowi lub utylizacji.
Grunt uzyskany z wykopow w trakcie prowadzenia robot ziemnych stanie sie wtasnoscig Wykonawcy
i zostanie przez niego zutylizowany.

7. Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie. W projekcie zostang wytyczone zasady
pierwszenstwa ruchu na skrzyzowaniach przy pomocy znakow pionowych i poziomych.

Zestawienie projektowanych znakow pokazano w projekcie statej organizaciji ruchu. Znaki pionowe nalezy
zastosowac z grupy $rednich w Il klasie odblaskowosci.

8. Rozbidrki

W ramach inwestycji przewiduje sie rozbidrke istniejacych nawierzchni drogowych.

W mys$l ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. z 2001r. Nr 62, poz. 628) elementy powstate
z rozbiorki nie sg odpadami niebezpiecznymi.

Materialy z rozbidrki, stanowigce warto$¢ uzytkowa, powinny byé przekazane Inwestorowi lub wiascicielowi
obiektu, a pozostate nalezy podda¢ utylizacji, recyklingowi lub wywiez¢é na sktadowisko odpadéw.

Obiekty nalezy rozebra¢ metodami tradycyjnymi w kolejnosci odwrotnej do ich wbudowania przy uzyciu
narzedzi recznych lub mechanicznych. Wszystkie powstale w wyniku rozbidrki materialy oraz ich
zagospodarowanie podlegajg ustawie o odpadach w zalezno$ci od ich stopnia szkodliwosci dla Srodowiska
i dlatego w trakcie rozbiérki nalezy przeprowadzi¢ ich segregacje. Materiaty pochodzace z rozbiorek stanowigce
warto$¢ uzytkowa, powinny by¢ przekazane Inwestorowi. Pozostate nalezy przewiez¢ na baze Wykonawcy robét
i poddac recyklingowi lub utylizacji.

Niedopuszczalne jest pozostawienie odpaddw na terenie budowy.

9. Informacja o obszarze oddziatywania obiektu

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nalezacych do Inwestora stanowigcych pas drogowy oraz na
dziatce nr 15114 stanowiacej teren zamkniety PKP, dla ktorej Inwestor uzyska zgode na wiadanie w celu
budowlanym.

Realizacja inwestycji nie spowoduje jakichkolwiek ograniczen w zagospodarowaniu, w tym w zabudowie
nieruchomosci znajdujacych sie w otoczeniu terenu inwestycji i nie zmienia zagospodarowania dziatek sasiednich
w stosunku do stanu istniejacego.

Po zakonczeniu robdt budowlanych obszar oddziatywania inwestycji drogowej ograniczy sie do obszaru jej
lokalizacji czyli pasa drogowego, tak jak jest to w stanie istniejgcym.

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sig w granicach dziatek:
OBREB DABROWA BIAt OSTOCKA:

Dziatki ewid. nr: 151/14, 994, 993, 992.

Zakres inwestycji pokazano na Projekcie zagospodarowania terenu.




10. Uwagi

Geometria projektowanej drogi gminnej zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w
terenie. Wspdirzedne geodezyjne punktdw gtéwnych osi jezdni zostaty podane na planie.

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie organizacjg ruchu na czas budowy
oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie rob6t ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci infrastruktury technicznej powinno by¢
poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej moga by¢ one wykonywane od
istniejace] sieci. Bezpieczna odlegtos¢ wykonywania robét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wtaciwa
jednostka, w ktorej zarzadzie lub uzytkowaniu znajduijq sie te sieci. Roboty wykonywane na uzbrojeniu technicznym
w pasie drogowym zostang wykonane pod nadzorem i odbiorem gestora sieci. Miejsce robé6t nalezy oznakowac
napisami ostrzegawczymi i ogrodzié. Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem
odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie realizacii
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢
uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robot oraz odbior koricowy winny by¢ dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestoréw poszczegdlnych sieci.

Na okoliczno$¢ odbioru rob6t nalezy sporzadzi¢ protokét.

Przed przystapieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji czy, po przekazaniu
niniejszej dokumentaciji, na terenie objetym inwestycja nie zostaly zaprojektowane ilub wykonane inne sieci.
Widniejace na mapie do celdw projektowych projektowane sieci elektryczne oraz kanalizacji deszczowej nie bedg
realizowane.
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