Ogdlna charakterystyka obiektu

1. Przedmiot inwestycji
TYTUL OBIEKTU: Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej Nr 1333N
— ul. Wojska Polskiego w I1awie

NAZWA INWESTORA: Powiatowy Zarzad Drég w Ilawie
ADRES INWESTORA: 14-200 Itawa, ul. Tadeusza KoS$ciuszki 33A

JEDNOSTKA PROJEKTOWA: »DAN-TOR?” spélka z o.o.
14-200 Il1awa ul. K. Odnowiciela 1/41

2. Podstawa do sporzadzenia kosztorysu ;
1. Dz. U. 130/2004 r. poz. 1389 z dnia 18.05.2004 r.
2. Mapa Sytuacyjno-wysokosciowa
3. Specyfikacja techniczna
4. Zatozenia wyj$ciowe uzgodnione z zamawiajacym

3. Istniejacy stan zagospodarowania

3.1. Elementy infrastruktury

Jezdnia - istniejgca asfaltowa
Kanalizacja burzowa - istniejaca
Kanalizacja sanitarna - istniejgca
Sie¢ gazowa - nie wystepuje
Sie¢ wodociggowa - istniejaca
Sie¢ telekomunikacyjna - istniejgca
Sie¢ energetyczna - istniejaca
Centralne ogrzewanie - nie wystepuje

3.2. Lokalizacja i parametry techniczne drogi

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie miasta Itawa, w powiecie itawskim w
wojewodztwie warminsko-mazurskim.

Dhugos¢ przebudowywanych odcinkéw drogi wraz ze skrzyzowaniami wynosi
tacznie okoto 2000,00 m, natomiast dhugos¢ catej drogi wynosi okoto 0+000 — 2+552
(odc. miejski - ul. Wojska Polskiego), 2+552 — 7+106 (4554 m — odcinek pozamiejski)
cata droga 1333N ma dlugos$¢ 2552m + 4554 m = 7106 m. Obecnie przebudowywane
odcinki drogi posiadaja nawierzchni¢ asfaltowa, ktérej stan techniczny jest zly i
wymaga naprawy. Szerokos¢ istniejgcej drogi wynosi od 5,00 m do 7,00 m. Droga
posiada odwodnienie w postaci wpustow ulicznych podiaczonych do istniejacej
kanalizacji deszczowej na I odcinku i czesci II odcinka oraz rowow drogowych na II
odcinku. Planowana inwestycja przebiega przez tereny zabudowane miejskie — miasto
Itawa. W terenie zabudowy dominuja budynki z zabudowg wielorodzinng i
jednorodzinng, oraz zaktady przemystowe i tereny PKP.

Parametry istniejace drogi

- odcinek Il -dh 1,611 km
- droga klasy Z

- kategoria ruchu KR 3

- predkos$¢ projektowa Vp= 30 km/h
- obcigzenie 80 kN/o$

- szer. jezdni 6,00-7,00 m

3.3. Warunki gruntowo - wodne



Na terenie inwestycji wystepuje grupa nos$nosci podtoza Gl, zbudowana z
niespoistych, niewysadzinowych rodzimych i1 nasypowych piaskéw $rednich z
domieszka piaskow prochniczych, drobnych, zwiru, gruzu lub kamieni.

Istniejaca konstrukcja drogi sktada si¢ z warstwy mineralno-bitumicznej o
grub. ok. 4-20 cm utozonej na podbudowie z thucznia, betonu grubosci 8-32 cm.

Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji wynosi 1,00 m.
Odrebnym opracowaniem dla projektowanej drogi jest dokumentacja badan podioza
gruntowego.

3.4. Rozbiorki
Przed przystapieniem do realizacji zadania przebudowy drogi nalezy dokonac
rozbiorki nawierzchni istniejacych obiektow
- czesciowa rozbiorka nawierzchni asfaltowych wraz z konstrukcja
- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni
- rozbidrka kraweznikow

3.5. Uksztattowanie terenu
Powierzchnia terenu na obszarze inwestycji jest fagodnie uksztalttowana i waha
si¢ w rzednych od 99,20 m npm. do 98,40 m npm.

3.6. Komunikacja
Na odcinku projektowanej drogi odbywa si¢ ruch samochodéow osobowych,
dostawczych, samochoddéw ciezarowych, 1 komunikacja autobusowa. Z obserwacji
wynika, ze ruch jest sredni z przewaga samochodéw osobowych.

3.7. Ruch pieszy
Na odcinku projektowanej drogi ruch pieszy odbywa sie¢ w wigkszosci
istniejagcymi chodnikiem do km 0+670. Na dalszym odcinku brak jest wydzielonych
chodnikow, ruch pieszy odbywa si¢ poboczem drogi.

3.8. Uzbrojenie terenu
Na odcinku drogi w obrebie pasa drogowego znajdujg si¢ sieci podziemne:
telefon, prad, woda oraz sieci napowietrzne: linie energetyczne, telekomunikacyjne.

3.9. Odwodnienie terenu
Wody opadowe z jezdni sptywaja powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i
poprzeczne na przylegly teren do istniejacych rowow drogowych.
4. Elementy projektowane
Gléwnym celem przedsigwzigcia jest wykonanie odwodnienia odcinka jezdni
od km 0+600 do km 0+720.
4.1. Dane techniczne projektowanej drogi:

Parametry projektowanej droqi

- odcinek Il -dt 1,611 km
- droga klasy Z

- kategoria ruchu KR 3

- predkos¢ projektowa Vp= 30 km/h
- obcigzenie 100 kN/o$

- szer. jezdni 6,00 m

4.2. Jezdnia
Trasa drogi w planie jak i w przekroju podtuznym zostata dostosowana do
istniejgcego odcinka drogi, nawierzchni jezdni. O$ drogi projektowanej dopasowano
do istniejagcego stanu jezdni. Odcinek drogi przewidziany do przebudowy dotyczy
zalewiska jezdni w km 0+670.



W celu likwidacji zalewiska przewidziano budowe odcinka kanalizacji
deszczowej oraz ustawienia kraweznika na odcinku 120 m po lewej stronie jezdni
zgodnie z kilometrazem w km 0+600 -0+720.

Po wybudowaniu kanalizacji deszczowej nalezy odtworzy¢ nawierzchni¢
jezdni i zjazdu po przekopach.

Konstrukcja jezdni i zjazdow po przekopach

- warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 16P gr.10 cm
- podbudowa z kruszywa stabiliz. mechanicznie 0/31,5mm gr. 20 cm
- warstwa odsgaczajgca z piasku gr. 20 cm

4.3. Uzbrojenie terenu
Na odcinku przebudowy istniejace sieci podziemne teletechniczne i
wodociggowe, elektroenergetyczne nie koliduja z projektowanym uktadem
drogowym.

43.1
Rurociagg uktada¢ zgodnie z ,Instrukcja projektowania, wykonania i odbioru rurociggow z
PVC i PE cz. 3.” opracowana przez CTBK w W-wie i zaopiniowang pozytywnie przez COBR W-wa.

Zaprojektowano:

- 2 studnie zelbetowe @1200mm

- 1 studnia zelbetowa @1500mm z osadnikiem 0,5m

- 3 wpusty deszczowe z kregow betonowych @500mm z osadnikiem
- 1 separator

Wiaczenie do istniejgcej kanalizacji odbedzie si¢ poprzez potaczenie projektowanego
rurociggu PVC ©400mm SN8 ze $cianka lita z rurociggiem istniejacym @400mm. Rury
nalezy potaczy¢ zachowujac szczelno$¢ na styku rury.

Zaprojektowano separator z wbudowanym by-passem z wktadem lamelowym
ze stali nierdzewnej zintegrowanym osadnikiem i urzadzeniem do poboru probek.
Wody opadowe pochodzace z kanalizacji deszczowej kierowane sa do pierwszej
czedci urzadzenia, stanowigcej komore wlotowa z deflektorem, w ktdrej nastgpuje
uspokojenie przepltywu i ukierunkowanie strumienia $§ciekow do komory filtracji.
Scieki przeptywaja przez szafe filtrujaca. Oddzielanie zanieczyszczen nastepuje w
wyniku flotacji, sedymentacji i koalescencji podczas przeptywu zanieczyszczonych
wod przez specjalnie skonstruowane sekcje lamelowe.

Istotnym elementem konstrukcji jest specjalna przegroda, ktora zapobiega
powstawaniu lejow zasysajacych wyflotowane wczesniej substancje ropopochodne i
przedostawaniu si¢ ich do odptywu.

Separator zbudowany jest na bazie monolitycznego zbiornika zelbetowego.
Zbiorniki, plyty przykrywajace i1 plyty redukcyjne wykorzystane do produkcji
separatora substancji ropopochodnych wykonane sg z betonu C35/C45 Kklasa
ekspozycji XF3, XAl, XC2 zgodnie z PN-EN 206-1:2003/A2:20006P i posiadaja
Aprobate Techniczng Instytutu Ochrony Srodowiska potwierdzajaca deklarowane
wlasciwosci. We wnetrzu zbiornika zainstalowana jest szafa filtrujaca wykonana ze
stali nierdzewnej z sekcjami lamelowymi ze stali nierdzewne;.

Whnetrze separatora powlekane jest trzema warstwami specjalnych powtok
odpornych na dziatanie substancji ropopochodnych. Wszystkie modele separatoréw sa
catkowicie szczelne i nie wymagaja dodatkowych elementdw uszczelniajagcych. W
przypadku zabudowy separatora glebiej niz w danych katalogowych stosuje si¢
zelbetowe kregi nadstawcze.

Oprdznienie urzadzenia powinno nastgpi¢, gdy osadnik jest napeliony do



potowy, lub gdy zawarto$¢ cieczy lekkich osiggnela 4/5 maksymalnie dopuszczalnej
pojemnosci, albo gdy spietrzenie w urzadzeniu jest niedopuszczalnie wysokie z
powodu zanieczyszczonego wkladu koalescencyjnego. Podczas czyszczenia separatora
nalezy rowniez przeptuka¢ wktad lamelowy.

Skrzynia filtracyjna, jak 1 wklad lamelowy wykonane sg z wysokiej jakosci
materiatow odpornych na zuzycie.

Dodatkowe wyposazenie - Urzadzenie do poboru probek (stuzy do poboru
probek z komory separatora na odptywie).

Usuwanie zgromadzonych weglowodorow ropopochodnych i zawiesin odbywa
si¢ przy uzyciu wozu asenizacyjnego wyposazonego w miekki waz.



