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Opis techniczny

branzy drogowej do projektu przebudowy ulicy Koscielnej 1 Sionecznej
w Dziwnowie na dziatkach ewidencyjnych o numerach: 386/11, 377/3, 877, 387,
438/1, 443/1, 453, 466/2, 467/4, 486/2, 498/7, 516, 530, 380/7, 499/1, 431/5
obreb ewidencyjny Dziwndéw 0002.

1. Podstawa opracowania
. Zlecenie Inwestora;
° Mapa do celdw projektowych w skali 1:500;

° Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie] z dnia
02.03.1999r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakimi powinny odpowiadacd

drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);

° Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisédw techniczno-budowlanych dotyczacych drdég publicznych (Dz. U. 2022
poz. 1518);

. Ogblne Specyfikacje Techniczne:

— D-00.00.00 - Wymagania ogdlne

— D-01.01.01 - Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych

— D-01.02.01 - Usuniecie drzew 1 krzewdw

— D-01.02.04 - Rozbidérka elementdw drodg

— D-01.02.02 - Zdjecie warstwy humusu

— D-02.00.00 - Roboty ziemne. Wymagania ogdlne

— D-02.01.01 - Wykonanie wykopdw

— D-02.03.01 - Wykonanie nasypow

— D-03.02.01la - Kanalizacja deszczowa - regulacja witazdw urzadzen
— D-04.01.01 - Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podioza

— D-04.04.00 - Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogdlne

— D-04.04.02 - Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie
— D-04.05.01 - Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem

— D-05.03.23 - Nawierzchnia z kostki brukowej betonowe]

— D-07.01.01 - Oznakowanie poziome

— D-07.02.01 - Oznakowanie pionowe

— D-08.01.01 - Krawezniki betonowe
— D-08.03.01 - Obrzeza betonowe

2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie przebudowy ulicy Koscielnej
i Stonecznej w Dziwnowie wraz =z budowa kanalizacji deszczowej i oswietlenia
ulicznego (projekty branzy sanitarnej i elektrycznej stanowia odrebne
opracowania) .

Projekt ma na celu wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni ciggu
pieszo-jezdnego ulicy KosScielnej oraz jezdni oraz chodnikdédw ulicy Sitonecznej.
W ramach przebudowy zostanie wykonana nowa nawierzchnia z kostki brukowej
betonowej. Ulica Kos$cielna =zostanie przebudowana na odcinku diugosci ca.

354 mb natomiast ul. Sitoneczna ca. 295 mb. Przebudowa obejmuje cala szerokosé



pasa drogowego. W ramach zadania konieczna Jjest wycinka 15 drzew =z pasa
drogowego kolidujacych z realizacja przedsiewziecia. Zostaly one oznaczone

na planie numerami 1 - 15.

3. Stan istniejacy

Przedmiotowe odcinki drég gminnych zlokalizowane sa we wschodniej
czes$cli miejscowosci. Ulica Koscielna przebiega na kierunku wschdédd-zachdd
i ma charakter drogi osiedlowej. Ulica Stoneczna natomiast przebiega
na kierunku pdbinoc-potudnie 1 stanowi tacznik 2z droga wojewddzka nr 102
Miedzyzdroje - Koiobrzeg.

Ulica Koscielna charakteryzuje sie nawierzchnia =z kostki Dbrukowej
betonowej szeroko$ci zmiennej 4,5m - 5,0m. Sasiedztwo ulicy charakteryzuje
sie zabudowa mieszkalna Jjednorodzinna =z funkcja usiug turystycznych, Jjak
i niezalezna pensjonatowg. Ulica nie posiada wyodrebnionych ciagdw pieszych,
w chwili obecnej ruch pieszych 1 pojazdéw odbywa sie nawierzchnia Jjezdni
z plerwszenstwem ruchu pieszych poprzez wyznaczenie strefy zamieszkania.
Ulica Koscielna krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami: Kaprala Koniecznego,
Szosowa, Harcerska, Niezlomnych, Krzywa, Pionierska, Marzen, Westchnien oraz
Stoneczng. Z uwagl na zwarta zabudowe, konieczno$¢é wydzielenia parkingdw
podtuznych 1 dostepna szeroko$é pasa drogowego cze$é z wyzej wymienionych
ulic stanowia ukiad Jjednokierunkowych drdég. Ulica Koscielna nie posiada
wyodrebnionych miejsc postojowych wzdluz drogi. Pomimo wystepowania strefy
zamieszkania postd] pojazdédw odbywa sie w sposdb zwyczajowy w terenach
zielonych, czesto stwarzajac zagrozenie Dbezpieczenstwa ruchu drogowego

z powodu parkowania w bezposredniej bliskos$ci skrzyzowan.

Fot. 1 - Widok na ul. Koscielna od strony ul. Sionecznej



Fot. 2 Widok na ul. Koscielna, obszar skrzyzowanie z ul. Nieziomnych

Ulica Sioneczna charakteryzuje sie nawierzchnia =z kostki Dbrukowej
betonowej szerokosci zmiennej 4,0m - 6,0m. Obszar ulica charakteryzuje sie
wystepowaniem zabudowy budynkdéw mieszkalnych jednorodzinnych z funkcja usitug
turystycznych Jjak 1 samych apartamentéw. Ulica nie posiada wyodrebnionych
ciagédw pieszych, w chwili obecnej ruch pieszych 1 pojazdéw odbywa sie
nawierzchnia jezdni z pierwszehstwem dla pieszych poprzez wyznaczenie strefy
zamieszkania. Ulica Sioneczna krzyzuje sie z nastepujacymi ulicami: Wybrzezem
Kos$ciuszkowskim, Tesknoty, Kos$cielna, Matejki, Kaprala Koniecznego. Ulica
Stoneczna posiada wyodrebnione miejsce postojowe. Parking podiuzny =z

= parkowaniem czes$ciowo na jezdni i czesciowo w pasie zieleni.
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Fot. 3 Widok na ul. Sioneczna pomiedzy ul. Koscielna, a ulica Matejki



Fot. 4 Widok na ul. Sioneczna pomiedzy ulicami Wybrzeze Kosciuszkowskie, a ulica Koscielng

4. Stan projektowany

W ramach przedmiotowego opracowania =zaprojektowano trzy odcinki drég

gminnych Jjn.:

e odcinek AB ul. Koscielna diugosci 353,83 m;

e odcinek CD ul. Sioneczna diugosci 212,98 m;

e odcinek EF ul. Sioneczna diugosci 72,65 m;

Catkowita diugosé odcinkéw objetych opracowaniem wynosi 639,46 m.

Przyjeto nastepujace parametry techniczne:

Ulica Kosécielna

Klasa techniczna - D (dojazdowa)

Droga: jednojezdniowa dwukierunkowa, ciag pieszo - jezdny

Rodzaj nawierzchni: kostka brukowa betonowa

Szerokos$é¢ ciagu 7,0m w tym jezdni: 5,0m

Przekrdj jezdni: uliczny daszkowy

Chodniki: ciag pieszy wyrdzniony kolorem odrdzniajacym sie od jezdni

Strefa zamieszkania: predko$é 20km/h

Ulica Sitoneczna

Klasa techniczna - D (dojazdowa)

Droga: jednojezdniowa dwukierunkowa

Rodzaj nawierzchni: kostka brukowa betonowa

Szeroko$¢ jezdni: 5,5m

Przekrdéj jezdni: uliczny daszkowy

Chodniki: ciag pieszy w poziomie jezdni wyrdzniony kolorystycznie

szer. 0,85m-3,1m



e Strefa zamieszkania: predko$é 20km/h

Na potrzeby opracowania okres$lono nastepujace zalozenia projektowe:
e usystematyzowanie geometrii ulic w planie i profilu podiuznym;
e =zapewnienie skutecznego odwodnienia;
e wymiana konstrukcji nawierzchni celem zapewnienia wymaganej nos$nos$ci.

W tym celu na ulicy Koscielnej projektuje sie ciag pieszo-jezdny
o szerokos$ci wynoszacej 7,0 m z kostki brukowej betonowej o spadku daszkowym
wartosci 2%. Na ulicy Sionecznej natomiast projektuje sie jezdnie
o szerokosci wynoszacej 5,5 m z kostki brukowej betonowej o spadku daszkowym
wartosci 2%. Jezdnie objete opracowaniem projektuje sie o przekroju ulicznym.
Odwodnienie projektowanych nawierzchni realizowane bedzie =z wykorzystaniem
projektowanych wpustdé4w deszczowych ujetych w projektowana sieé¢ kanalizacji
deszczowe].

Poczatek przebudowy ul. Koscielnej zalozono na istniejgacym wlocie
skrzyzowania z ul. Kaprala Koniecznego w punkcie A w km 04000 (na krawedzi
istniejacej nawierzchni bitumicznej) . Projektowany odcinek zostal
poprowadzony w planie Jjako prosta tamana. Posiada on pie¢ zataman osi

w planie =z czego dwa wyokraglone 1ukami kolowymi opisanych w ponizZzszej

tabeli.

Wierzchotek km kat zwrotu [g] R [m]
Wl 0+009, 41 -45,32 12,0
W2 0+065,77 +1,27 -
W3 0+121, 38 -0,06 -
W4 0+174,44 -6,59 200, 0
W5 0+241,13 -1,73 -

W punkcie W1 zlokalizowane Jjest skrzyzowanie =z ulica Szosowa.
Ze wzgledu na zblizenie do skrzyzowania z ulica Kaprala Koniecznego,
uksztattowanie geometryczne ulic oraz dostepnos$é pasa drogowego, zdecydowano
o zachowaniu dotychczasowego uktadu wulic w planie =z nieznaczna korekta
wschodniej cze$ci wlotu ul. Szosowej. Poszerzenie ulicy KosScielnej wymusilto
zmiane uktadu i wartos$ci promienia skretu oraz likwidacje istniejacego wpustu
kanalizacji deszczowej. W obszarze przedmiotowego skrzyzowania zaprojektowano
réwniez przejécie dla pieszych, =zapewniajac tym samym ciagto$é chodnika
na odcinku ulic Szosowej 1 Kaprala Koniecznego. Istniejace poszerzenia wlotdw
o nawierzchni z kostki kamiennej 15/17 do przeiozenia wraz z obramowaniami.

W km 0+4060,50 =zlokalizowane Jjest skrzyzowanie 2z ul. Harcerska
Przeciecie krawedzi Jjezdni wyokraglono, ze wzgledu na niesprzyjajacy uktad
granic nieruchomos$ci, *ukami kolowymi o promieniach od R=3 i R=5 m.

W km 0+121,15 zlokalizowane Jjest skrzyzowanie =z ul. Niezilomnych
Przeciecie krawedzi jezdni wyokraglono, tukami kotowymi o promieniach od R=3
i R=5 m.

W km 0+183,75



W km 0+4183,75 po stronie prawe]j =zlokalizowany jest wlot skrzyzowania
ul. Krzywej. Przeciecie krawedzi Jezdni wyokraglono tukami kotowymi
o promieniach R=3 i R=4 m.

W km 04240,75 po stronie prawe]j =zlokalizowany Jjest wlot skrzyzZzowania
ul. Pionierskiej. Przeciecie krawedzi Jjezdni wyokraglono 1ukami kolowymi
o promieniach R=5 m.

W km 0+266,55 po stronie lewej =zlokalizowany Jjest wlot skrzyzowania
ul. Marzen. Przeciecie krawedzi jezdni wyokraglono tukami kotowymi
o promieniach R=12 i R=5 m. Duza warto$é¢ wyokraglenia od strony zachodniej
wynika z checi zachowania istniejacego ukiadu nawierzchni 2z drobnej kostki
kamiennej w sasiedztwie hotelu ,Stary Dziwndéw”. Przedmiotowa nawierzchni
ujeta jest do przelozenia z zachowaniem materiatu i wzoru utozZenia posadzki.

W km 0+302,10 po stronie prawej zlokalizowany Jjest wlot skrzyzowania
ul. Westchnien. Przeciecie krawedzi jezdni wyokraglono *ukami kolowymi
o promieniach R=4 m.

W km 353,83 w punkcie oznaczonym na planie B stanowiacym punkt
przeciecia osi ul. Koscielnej 1 Sionecznej =zaprojektowano skrzyzowanie
zwykle. Przeciecie krawedzi jezdni, ze wzgledu na zapewnienie komfortowych
warunkéw ruchu oraz dostepno$¢é terenu pasa drogowego, wyokraglono *ukami
kotowymi o promieniach R=9 m. W obszarze skrzyzowania, od strony pdinocno-
zachodniej, w poblizu istniejacej przepompowni Sciekow sanitarnych
zlokalizowano przepompownie wéd opadowych. W ramach inwestycji teren obu
przepompowni zostanie wygrodzony 1 utwardzony. Dostep do przepompowni
zapewniony zostanie poprzez brame od ulicy Sionecznej.

W ramach przebudowy ulicy Koscielnej =zatozono przebudowe =zjazddw
na dziatki przylegte do pasa drogowego oraz dojscia do furtek. Przeciecie
krawedzi =zJjazdu =z krawedzia jezdni wykonano skosem o proporcjach 1:1 na
odcinku 1,0m. Zinwentaryzowano 1 zachowano szeroko$¢ istniejacych zjazddw.
Nawierzchnie zjazdédw zaprojektowano z kostki brukowej betonowej. Szczegdlowe

zestawienie przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz Strona Szerokos¢ [m] Dl?i?éé POWi?EE?hnia
1. 0+033, 30 p 9,50 3,90 37,80
2. 0+065,05 L 5,00 3,60 13,70
3. 0+071, 90 p 4,70 3,70 21,60
4. 0+112,00 p 3,80 3,10 16,60
5. 0+134, 35 L 4,00 2,15 13,60
6. 0+146,95 L 8,00 2,25 27,00
7. 0+149, 60 P 4,05 3,35 19,30
8. 0+179,15 L 4,00 2,70 14,00
9. 0+191, 95 L 4,00 2,20 13,60




10. 0+202,55 L 7,00 2,55 25,50

11. 0+209, 10 P 3,00 2,30 10,80
12. 0+223,65 L 3,00 2,95 12,90
13. 0+266, 55 P 12,00 2,00 39,60
14. 0+287,50 P 5,30 2,25 17,90
15. 0+289, 50 L 4,50 3,85 19,70
16. 0+299, 25 L 4,60 3,85 19,70
17. 0+306, 80 L 2,80 3,90 13,00
18. 0+315,05 L 7,0 3,90 35,10
19. 0+345,00 L Utwardzenie terenu przepompowni 51,00

422,40

W profilu podiuznym niwelete ulicy Koscielnej uksztailtowano tak, aby
zapewnicé spiyw  wdd opadowych do projektowanych  wpustdw kanalizacji
deszczowej. Projektowane pochylenia podiuzne nawierzchni wynosza od 0,40%
do 2,00 %. Ze wzgledu na pochylenia podiuzne bliskie dopuszczalnym
zaprojektowano obustronny $ciek z koski betonowej brukowej o giebokosci 2 cm

ponizej krawedzi jezdni. Szczegdly w czesSci rysunkowej - rys. Nr 4.1.

Poczatek przebudowy odcinka CD ul. Sitonecznej zatozono na krawedzi
istniejacego wlotu skrzyzowania =z DW102 w punkcie C w km 04000 (bez
ingerencji w pas drogowy drogi wojewddzkiej). Projektowany odcinek zostal
poprowadzony w planie jako prosta tamana. Posiada on jedno zatamanie osi

w planie opisane w ponizszej tabeli.
Wierzchotek ‘ km kat zwrotu [g] R [m]

Wl ‘ 0+090,75 +9,54 500,0

Nominalna projektowana szeroko$s¢ jezdni ul. Sitonecznej wynosi 5,5m,
jednak na odcinku od km 0+039,50 do km 0+064,45 nastepuje Jjej zwezenie
do 5,0m. Spowodowane jest to lokalnym przewezeniem pasa drogowego
i koniecznos$cia zapewnienia ciagitos$ci ciagu pieszego od drogi wojewddzkie]j
nr 102 w kierunku pdinocnym, ku plazy.

W km 0+048,05 =zlokalizowane jest skrzyzowanie =z droga wewnetrzna.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte. Przeciecie krawedzi jezdni
wyokraglono 1ukami kolowymi o promieniach R=3 1 R=6 m, warto$¢ promienia
wynika z dostepnej szeroko$éci pasa drogowego. Szeroko$¢ jezdni drogi
wewnetrznej wynosi 6,0m i1 wynika z dowiagzania do stanu istniejacego.

W km 0+114,40 =zlokalizowane Jjest skrzyzowanie =z ul. Tesknoty.
Skrzyzowanie zaprojektowano jako zwykte. Przeciecie krawedzi jezdni
wyokrgglono 21ukami kolowymi o promieniach R=3 1 R=5 m, warto$é¢ promienia
wynika z dostepnej szerokos$ci pasa drogowego. Szerokoé$¢ jezdni ul. Tesknoty

wynosi 4,0m i wynika z dowigzania do stanu istniejacego.



W km 04120,50 zlokalizowane Jjest lewostronnie skrzyzZzowanie z odcinkiem
AB ul. Koécielna.,

O0d km 0+137,80 do km 0+203,00 po stronie lewej =zlokalizowana jest
zatoka postojowa, réwnolegta do  krawedzi jezdni. Zapewnia 8 miejsc
postojowych o wymiarach 6,0 x 2,5m. Ze wzgledu na charakter zabudowy w ciagu
zatoki wystepuja zjazdy na posesje graniczace z pasem drogowym
ul. Stonecznej.

W ramach przebudowy wulicy Sitonecznej zatozono przebudowe zJjazdoéw
na dziatki przylegie do pasa drogowego oraz dojscia do posesji.
Zaprojektowano zjazdy o parametrach zjazdéw indywidualnych. Przeciecie
krawedzi zjazdu =z krawedzia Jjezdni wykonano skosem o proporcjach 1:1.
Zinwentaryzowano 1 zachowano szeroko$¢ istniejacych zjazdéw. Nawierzchnie
zjazdbw zaprojektowano =z kostki brukowej betonowej. Szczegbdblowe zestawienie

przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz Strona Szerokos¢ [m] Di?i?éé POWi?;E?hnia

1. 0+036, 80 L 3,80 3,15 14,30

2. 0+054,52 L 11,00 0,85-3,52 21,50

3. 0+069, 35 L 6,20 1,75 9,20

4. 0+082,90 L 5,10 1,90 16,25

5. 0+131,65 L 3,50 3,00 11,00

6. 0+139,70 P 5,50 3,10 18,50

7. 0+166,25 L 14,50 2,50 53,30

8. 0+168,55 P 3,70 3,10 12,80
156,85

Koniec przebudowanej nawierzchni odcinka CD zalozono w km 0+212,98
oznaczonym na planie punktem D polozonym na krawedzi istniejacej jezdni ulicy
Jana Matejki.

W profilu podiuznym niwelete odcinka CD ulicy Sitonecznej uksztaltowano
tak, aby zapewni¢ spiyw wdd opadowych do projektowanych wpustdédw kanalizacji
deszczowej. Projektowane pochylenia podiuzne nawierzchni wynosza od 0,35% do

0,60 %. Szczegbdly w czes$ci rysunkowej - rys. Nr 4.2.

Poczatek przebudowy odcinka EF ul. Sionecznej zalozono na krawedi
istniejacej Jjezdni ul. Jana Matejki w punkcie E w km 0+000. Projektowany
odcinek zostal poprowadzony w planie jako prosta diugosci 72, 65m.

W ramach przebudowy przedmiotowego odcinka wulicy Sitonecznej zaltozono
przebudowe =zjazddédw na dziatki przylegile do pasa drogowego. Zaprojektowano

zjazdy o parametrach zjazddéw indywidualnych. Przeciecie krawedzi =zjazdu

z krawedzia Jjezdni wykonano skosem o proporcjach 1:1. Zinwentaryzowano
i zachowano szerokos¢ istniejacych zjazdow. Nawierzchnie zjazdow
zaprojektowano z kostki brukowe] betonowe]. Szczegblowe zestawienie
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przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp. Kilometraz Strona Szerokosé¢ [m] Di?i?éé POWi?;EThnia

1. 0+020, 50 L 4,30 4,45 25,30

2. 0+020, 50 L 4,50 2,00 12,30

3. 0+045,70 P 2,00 3,10 9,10

4. 0+045,75 L 3,60 0,75 3,40

5. 0+051, 80 L 3,60 0,85 3,60

6. 0+059, 35 L 4,30 0,90 4,10
57,80

Koniec przebudowanej nawierzchni odcinka EF zatozono w km 0+072,65
oznaczonym na planie punktem F polozonym na krawedzi Jjezdni ul. Kaprala
Koniecznego.

W profilu podiuznym niwelete odcinka EF ulicy Sionecznej uksztaltowano
tak, aby zapewnié¢ splyw wdédd opadowych do projektowanych wpustdédw kanalizacji

deszczowej 1 dopasowaé¢ przebieg drogi do istniejacego zagospodarowania

terendéw przylegiych. Projektowane pochylenie podiuzne nawierzchni Jjest
jednostajne w kierunku poiludniowym i wynosi 0,66%. Szczegdty w czesSci
rysunkowej — rys. Nr 4.3.

5. Projektowana konstrukcja
W ramach niniejszego opracowania =zastosowano nastepujace konstrukcije
nawierzchni:
5.1. Konstrukcja nawierzchni ciagu pieszo-jezdnego, Jjezdni, 2zjazdéw

i chodnika przylegtego do krawedzi jezdni:

U 8cm — kostka brukowa betonowa w kolorowa
] 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
° 20cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie C90/3
#0/31,5 mm;
. 15cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;
5.2. Konstrukcja nawierzchni chodnika oddzielonego pasem zieleni
. 8cm — kostka brukowa betonowa w kolorowa
o 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
o 10cm - podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie C90/3
#0/31,5 mm;
J 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;
5.3. Konstrukcja nawierzchni poszerzen na skrzyzowaniu

16/20cm - brukowiec obrobiony z rozbidrki
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° 5-9cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;

. 20cm - podbudowa z betonu C12/15;
° 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;
5.4. Konstrukcja nawierzchni z kostki kamiennej przy hotelu ,Stary
Dziwnéw”
o 6/4cm — kostka kamienna surowo tupana z odzysku
o 5-7cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4;
. 20cm - podbudowa z betonu C12/15;
° 10cm - warstwa gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2,0;

UWAGA: zachowaé¢ wzdér ulozenia nawierzchni przy hotelu

Szczegdly rozwiazan konstrukcji przedstawia rysunek nr 3.

Opracowat:
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