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WYKAZ RYSUNKOW

PROJEKT WYKONAWCZY
Tytul rysunku
Plan sytuacyjny
Przekroje poprzeczny mostu i widok z boku
Przekr6j podtuzny A-A, profil przebudowy rowu, przekroje przez wyloty
Przekroje drogowe
Wzmocnienie podtoza
Profil podtuzny drogi
Droga objazdowa — plan sytuacyjny
Most tymczasowy - przekroje
Droga objazdowa — profil podtuzny
Profil cieku
Plan tyczenia fundamentéw i gabaryty konstrukcji nosnej
Zbrojenie — kapy chodnikowe
Zbrojenie —plyty przejsciowe
Zbrojenie —konstrukcja mostu
Zbrojenie —pale
Szczeg6ty — dylatacje i uszczelnienia

Inwentaryzacja geometryczna

INTEGRALNA CZESCIA OPRACOWANIA SA UZGODNIENIA FORMALO-PRAWNE ORAZ
WARUNKI TECHNICZNE ZAMIESZCZONE W PROJEKCIE BUDOWLANYM.

DOKUMENTACJE

PROJEKTOWA  NALEZY ROZPATRYWAC KOMPLEKSOWO

7Z UWZGLEDNIENIEM PROJEKTU BUDOWLANEGO, DOKUMENTACJI GEOTECHNICZNE],
PROJEKTOW BRANZOWYCH, SST I POZOSTALYCH OPRACOWAN PROJEKTOWYCH.
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1. PROJEKT WYKONAWCZY
1.1. Stan istniejacy

Przedmiotowy odcinek drogi zlokalizowany jest w cze$ci m. Dzielawy miedzy m. Wronin.
Droga ta uksztaltowana jest w zasadniczej czeSci w tuku kotowym o promieniu ~80m. Posiada
jezdni¢ szerokosci od ~5m do ~5,5m i pobocza gruntowe. W stanie istniejagcym brak jest
wyodrgbnionych chodnikéw w zakresie opracowania oraz na dalszych odcinkach drogi, zaré6wno
w m. Dzielawy jak i na odcinku drogi w kierunku m. Wronin.

Istniejacy most stanowi przeprawe przez ciek Cisek, w ciggu drogi wojewddzkiej nr 421,
w miejscowosci Dzielawy. Mostem prowadzona jest jednojezdniowa droga wojewddzka o dwoch
pasach ruchu. Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr: 35, wojewddztwo: opolskie, powiat:
kedzierzynsko-kozielski, gmina Polska Cerekiew, identyfikator dziatek: 160305_2.0023 oraz dziatki
nr: 614 (614/1, 614/2), 616/1 (616/3, 616/4), 617, 621 (621/1, 621/2), 622, 1018, 1019/3 (1019/8,
1019/9) wojewddztwo: opolskie, powiat: kedzierzynsko-kozielski, gmina Polska Cerekiew,
identyfikator dzialek: 160305_2.0103, (przed nawiasem podano numer dziatki przed podziatem,
w nawiasie podano numer dzialki, ktéra powstanie w wyniku zatwierdzenia projektu podziatu).

Przedmiotowy most usytuowany jest nad ciekiem Cisek, w km 5+307 drogi wojewddzkie]
nr 421 w miejscowosci Dzielawy. Mostem prowadzona jest jednojezdniowa droga o dwoch pasach
ruchu. Szeroko$¢ jezdni na moscie wynosi ~ 5,40 m, a szeroko$¢ obustronnych poboczy (brak
kraweznikéw) wynosi po ~1,20 m (mierzac do balustrady). Ukos przesta wzgledem podpdr wynosi
~90°, a kat skrzyzowania obiektu z przeszkodg ~90°. Ustréj nosSny mostu stanowi ptyta zelbetowa
podparta (poprzez przektadke z papy) na dwdch masywnych betonowych przyczoétkach. Obiekt
najprawdopodobniej posadowiony jest bezposrednio na fundamentach kamiennych. Szeroko$¢
w Swietle pod obiektem wynosi ok. 4,0 m, a wysoko$ci w Swietle pod obiektem ok. 1,80 m. Skrzydta
przyczétkéw poprowadzone sg rownolegle do osi obiektu i potagczone sg monolitycznie z korpusami
przyczétkéw. Na krawedziach przesta zamontowano balustrady z ksztattownikéw stalowych. Brak
barier energochlonnych na obiekcie i dojazdach. Nawierzchnia na jezdni — bitumiczna. Nad
szczelinami dylatacyjnymi brak jest urzadzenia dylatacyjnego — nawierzchnia jezdni jest ciggla bez

bitumicznego przekrycia dylatacyjnego.

Podstawowe parametry techniczne obiektu istniejacego:

*  Dlugosc¢ plyty przesta obiektu ~52m,
*  Szeroko$¢ przesta obiektu ~ 8,4 m,
*  Kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda ~90°.
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Odwodnienie obiektu realizowane jest powierzchniowo. Wody opadowe i roztopowe z jezdni
na moscie odprowadzane s3 po skarpach na teren w sgsiedztwie drogi, gdzie nastepuje ich
rozsgczenie. Wody opadowe z péinocnego odcinka drogi prowadzone sg $ciekami korytkowymi,
zlokalizowanymi po obu stronach jezdni, odprowadzone do cieku wylotami przy moscie. Wody
opadowe z jezdni po potudniowej stronie mostu odprowadzane s3 czeSciowo po skarpach na teren
w sgsiedztwie drogi, gdzie nastgpuje ich rozsgczenie oraz czeSciowo do istniejgcego rowu
przydroznego.

Skarpy koryta cieku bezposrednio przy obiekcie od strony WG i WD ograniczone sg murami
oporowymi, siegajacymi do potlowy wysokosci koryta, a powyzej skarpy ubezpieczone sg betonem.

W dnie cieku pod obiektem obserwuje si¢ murowane umocnienie z cegly/kamienia
stanowigce obecnie wyniesiony (podmyty) wzgledem dna, prog przed i za obiektem.

Z.uwagi na brak wymaganych parametrow uzytkowych mostu oraz brak wymaganej no$nosci,
w celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom drogi w tym rejonie wymagana jest rozbidrka

istniejacego 1 budowa nowego mostu.
1.2. Zalozenia projektowe i zakres prac

Postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego na opracowanie przedmiotowego
projektu zostato wszczete przed dniem wejscia w zZycie Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 24.06.2022 r., w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych
(Dz.U.2022.1518), stad zgodnie z § 115 ww. rozporzadzenia, w przedmiotowym przypadku
stosuje si¢ przepisy techniczno-budowlane obowigzujace przed dniem wejScia w Zzycie
ww. rozporzgadzenia (21.09.2022 r.), tj. w szczegolnosci Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogowe obiekty inZynierskie i ich usytuowanie (Dz.U.2000.63.735) oraz
rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne iich usytuowanie

(Dz.U. z 2016.124.)

Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowano spelniajgc przepisy rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.), jak
dla drogi klasy G w terenie zabudowy, dla predko$ci miarodajnej Vm=50km/h.

Istniejgca konstrukcja mostu zostanie rozebrana po przetozeniu ruchu na tymczasowa droge
objazdowa wraz z mostem tymczasowym. W miejscu istniejacej konstrukcji powstanie nowa

zelbetowa konstrukcja ramowa. Schemat statyczny projektowanego obiektu to rama jednonawowa,
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oparta na pojedynczych rzedach pali. Przgsto wyposazono w dwie kapy chodnikowe ograniczone od
strony jezdni kraweznikami kamiennymi, a od strony zewngtrznej polimerobetonowymi deskami
gzymsowymi. Na krawedziach obiektu zamontowane zostang barieroporgcze skrajne. Na obiekcie
przewidziano jezdni¢ o szerokosci 7,8 m oraz kapy chodnikowe, przy catkowitej szerokosci mostu
wynoszacej 11,4m

Jezdni¢ na moscie wpisano w projektowany uktad drogowy na dojazdach do obiektu. Zmianie
ulegnie takze niweleta drogi wojewddzkiej nr 968, ktéra zapewni odpowiednie pochylenia podtuzne
i poprzeczne oraz wymagane wyniesienie spodu konstrukcji mostu wzgledem rzednej wody
miarodajnej. Na dojazdach do mostu wykonana zostanie nowa konstrukcja nawierzchni drogowe;j,
wykonane zostang pobocze gruntowe, przebudowane i wybudowane zostang zjazdy.

Zakres robot dla przedmiotowej inwestycji:

— zabezpieczenie terenu pod mostem, w tym wod cieku przed zanieczyszczeniem wynikajacym
z procesu budowlanego,

— zabezpieczenie / rozbidrka i budowa urzadzen i sieci obcych w poblizu mostu,

— wycinka drzew kolidujacych z realizacjg zadania,

— odmulenie i profilacja koryta cieku i rowow,

— budowa tymczasowej drogi objazdowej wraz z mostem tymczasowym,

— wykonane wykopow wraz z ubezpieczeniem,

— rozbidrka elementéw mostu i konstrukcji drogi na dojazdach,

— wykonanie fundamentéw mostu,

— wykonanie konstrukcji mostu,

— wykonanie plyt przejsciowych,

— wykonie hydroizolacji przgsta oraz zabezpieczenie przeciwwilgociowe powierzchni odziemnych
betonu podpdr i innych elementéw,

— wykonanie zasypki gruntowej w obrgbie konstrukeji,

— montaz elementéw systemu odwodnienia na dojazdach do mostu wraz z budowg i przebudowg
rowOw, w tym zarurowanie rowu przepustem pod zjazdem,

— wykonanie kanatu technologicznego na dlugosci opracowania,

— montaz elementéw wyposazenia mostu (kapy chodnikowe, krawezniki, barieroporecze, deski
gzymsowe, kanaly kablowe, schody skarpowe itp.),

— wykonanie konstrukcji drogi 1 nawierzchni na moscie,

— rozbidrka tymczasowej drogi objazdowej wraz z mostem tymczasowym,

— odtworzenie ogrodzen i bram wjazdowych na dzialki,
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— umocnienie skarp/stozkéw w obrebie przyczétkéw kamieniem na betonie,

— w strefie skarp koryta cieku w poblizu mostu zostang lokalnie uzupelnione ubytki
wyerodowanego gruntu, a odktady gruntu usuni¢te, natomiast celem zabezpieczenia
fundamentéw mostu przed podmywaniem oraz dla zachowania przekroju koryta w rejonie
obiektu, skarpy koryta pod obiektem oraz na wlocie i wylocie zostang lokalnie ubezpieczone
narzutem kamiennym,

— profilowanie, humusowanie oraz obsianie mieszankg traw terenu w zakresie inwestycji,

— wprowadzenie stalej organizacji ruchu.
1.3. Opinia geotechniczna i informacja o sposobie posadowienia obiektu

Dla rozpoznania aktualnych warunkéw gruntowo-wodnych wykonane zostaly stosowane
badania terenowe i laboratoryjne oraz opracowana zostata wtasciwa dokumentacj¢ geotechniczna,
ktéra stanowi czg$¢ projektu technicznego. Projektowany obiekt zaklasyfikowano do drugiej
kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

Obszar realizacji inwestycji jest usytuowany w obrebie mezoregionu Ptaskowyz Gtubczycki
w makroregionie Nizina Slaska stanowigcego fragment prowincji Niz Srodkowoeuropejski.

W podtozu stwierdzono wystepowanie nasypow oraz utworéw rodzimych.

Nasypy zbudowane sg z piaskow srednich oraz piaskow gliniastych, glin piaszczystych oraz
pyléw z licznymi domieszkami kruszywa i1 gruzu w stanie srednio-zageszczonym oraz plastycznym
do twardoplastycznego. Spag utworéw nasypowych zalega na giebokosci 1,1m p.p.t. Ponizej zalegaja
rodzime grunty wyksztatlcone w postaci mulkéw rzecznych reprezentowanych przez gliny
piaszczyste 1 pylaste w stanie plastycznym i twardoplastycznym. Poda spoistymi mutkami wystepuja
grunty organiczne oraz deluwialne pyly zastoiskowe w stanie plastycznym oraz twardoplasycznym.
Grunty organiczne reprezentowane sg przez torfy i namuly w stanie plastycznym. Najnizej
stwierdzono wystepowanie niespoistych piaskow drobnych i $rednich w stanie od S$rednio-
zageszezonego do zageszczonego. Budowa geologiczna planowanej inwestycji zdeterminowana jest
przez osady akumulacji rzecznej. Akumulacja rzeczna zdominowana jest przez osady frakcji pylaste]
wraz z osadami organicznymi i sigga do gitebokosci okoto 7m p.p.t. Natomiast glebiej zalegaja piaski

fluwioglacjalne.

Na omawianym terenie stwierdzono wyst¢powanie poziomu wodonos$nego. Zwierciadto
o charakterze swobodnym zostato stwierdzone na giebokosci od 1,7 do 1,9m p.p.t. Grunty zaliczone

do pakietu warstw I wykazuja si¢ parametrami filtracyjnymi o wspétczynniku filtracji zawierajacym
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si¢ od k1o =102 do 10 cm/s. Grunty zaliczone do warstwy nll, 11 oraz 111 charakteryzuja si¢ stabymi
wspétczynnikami filtracji od kio =107 do 10™ crm/s.

Na podstawie przeprowadzonych badan wyznaczono warstwy geotechniczne
1 wyprowadzono wartosci parametrow geotechnicznych:
Pakiet nl
Warstwa nl - s3 to grunty nasypane w postaci piaskow srednich z domieszkami w stanie Srednio-
zageszezonym o usrednionym stopniu zageszczenia Ip =0,50.

Pakiet nlIl

Warstwa nlla - sg to grunty nasypane w postaci glin piaszczystych oraz pyléw w stanie
twardoplastycznym o usrednionym stopniu plastycznosci Ir. =0,18.

Warstwa nllb - sg to grunty nasypane w postaci piaskdw gliniastych w stanie plastycznym
o usrednionym stopniu plastycznosci Ir. =0,30.

Pakiet 1

Warstwa la - s3 to grunty rodzime wyksztalcone w postaci piaskéw drobnych w stanie $rednio-
zageszezonym o usrednionym stopniu zageszczenia Ip =0,59.

Warstwa Ib - sg to grunty rodzime wyksztatcone w postaci piaskow $rednich w stanie $rednio-
zageszczonym o usrednionym stopniu zageszczenia Ip =0,50.

Warstwa Ic - sg to grunty rodzime wyksztatcone w postaci piaskow drobnych w stanie zaggszczonym
o usrednionym stopniu zageszczenia Ip =0,69.

Pakiet 11

Warstwa Ila - s3 to grunty rodzime wyksztatcone w postaci glin piaszczystych, glin pylastych, pytéw
oraz pytéw piaszczystych w stanie twardoplastycznym o usrednionym stopniu plastycznosci I =0,20.
Warstwa IIb - sg to grunty rodzime wyksztatcone w postaci glin piaszczystych, glin pylastych, pytéw
oraz pytéw piaszczystych w stanie plastycznym o usrednionym stopniu plastycznosci I = 0,35.

Pakiet 111

Warstwa III- sg to grunty rodzime wyksztalcone w postaci namuiléw oraz torfow w stanie

plastycznym o usrednionym stopniu plastycznosci I, =0,39.
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Zestawienie charakterystycznych parametrow wydzielonych warstw

geotechnicznych
Pakiet Numer Gestos¢ Symbol Charakterystyczn | Charakterystyczny Sp6inose ag‘wtﬁ“t;:; . Moz:u! Edometryczny
a ':N warstwy Rodzai 16 Stratygr | objetosciowa | konsolidacji | y (§redni) stopien | ($redni) stopien pO]-I’IOSC e i o‘zjlimlo Inegp modut
v;:;:: ch geotech 0dzaj gruntow afia P wg PN-81/ zageszczenia plastycznosci [kga og szEa CeNIa | scigliwosci Mo
9 | nicznej [T/m3) B-03020 Io I 1 N S [MPa]
7] [MPa]
Grunty antropogeniczne
nl nl Ps 1,70 - 0,50 - - 33,0 59,0 79,9
Gp 3 2,20
ol nlla n § 205 C - 0,18 17,8 151 8,6 12,3
nlb [Pg 2,10 C - 0,30 13,3 13,2 1,7 2,5
Grunty rodzime
la Pd 1,90 - 0,59 - - 314 47,3 56,4
| Ib Ps 1,70 - 2,00 - 0,50 - - 29,9 329 41,0
lc Pd - 2,00 - 0,69 - - 33,0 59,0 79,9
>
Gp g 2,20
lla |Gr,Ilp . 2,10 C - 0,20 16,9 14,8 6.4 9.4
i 1 4 2,05
Gp © 2,10
lIb Ip 2,05 (o} - 0,35 11,9 12,4 3,0 4,5
11, G 2,00
] 1] Nm, T 0,85-1,35 - - 0,39 54 59 21 29

Przed zastosowaniem do obliczer parametry charakterystyczne nalezy pomnozy¢ przez wspétczynnik materiatowy m, ktéry wynosi:
= dla gruntéw nasypowych - 0,8 lub 1,2 w zalezno$ci od zastosowanych obliczen,
= dla gruntéw rodzimych - 0,9 lub 1,1 w zaleznos$ci od zastosowanych obliczen.

Uwzgledniajac uksztattowanie terenu w rejonie inwestycji, odlegtos¢ podpdér wzgledem
koryta cieku, wielkos$¢ sit poziomych i pionowych dziatajacych na przyczoétki mostu, zaprojektowano
posadowienie podpér mostu na palach zelbetowych. Warstwy nosne podtoza gruntowego, w ktérym
pracowac beda pale, stanowig w przewazajgcym zakresie piaski $rednie i piaski drobne.

Zaprojektowane posadowienie zapewnia spetnienie warunkéw standéw granicznych nosnosci
1 uzytkowalnosci.

Na etapie realizacji robot nalezy wykona¢ uzupelniajace rozpoznanie geotechniczne
obejmujace wykonanie dla kazdej z podpdr min. jednego odwiertu wraz z sondowaniem (ostateczng
dtugos¢ dostosowac do technologii i parametrow pali). Zakres rozpoznania uzgodni¢ z Projektantem.
Wyniki z uzupelniajacego rozpoznania geotechnicznego mogg by¢ podstawa do weryfikacji

rozwigzan w zakresie posadowienia obiektu.
1.4. Prace przygotowawcze oraz zabezpieczenie sieci i urzadzen

Wykonawca jest zobowigzany do zabezpieczenia terenu budowy w okresie trwania realizacji
kontraktu az do zakonczenia i odbioru ostatecznego rob6t. Wykonawca dostarczy, zainstaluje 1 bedzie
utrzymywaé tymczasowe urzadzenia zabezpieczajagce, w tym: ogrodzenia, balustrady, bariery,
oswietlenie, sygnaty i znaki ostrzegawcze oraz wszelkie inne $rodki niezbedne do ochrony robdét,
wygody spolecznosci i innych. W miejscach przylegajacych do drég otwartych dla ruchu nalezy
ogrodzi¢ lub wyraznie oznakowaé teren budowy, takze wjazdy 1 wyjazdy z terenu budowy

przeznaczone dla pojazdow i maszyn pracujacych przy realizacji robot nalezy odpowiednio oznakowac.
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Przed przystagpieniem do prac demontazowych nalezy wytyczy¢ projektowana
geometrie drogi, geometri¢ obiektu mostowego i lokalizacje elementéw uzbrojenia terenu,
celem weryfikacji. Ewentualne rozbieznosci pomiedzy stanem projektowanym, a stanem
faktycznym nalezy konsultowa¢ z Projektantem. Wykonawca robo6t opracuje i uzgodni
z wlasciwymi jednostkami projekty technologiczne przebudowy sieci uwzgledniajace
ewentualne etapowanie robot z uwagi na koniecznos$¢ zapewnienia cigglosci ruchu.

Na czas rob6t nalezy wygrodzi¢ przestrzen robocza szczelnymi przestonami lub namiotami
ochronnymi zabezpieczajagcym uzytkownikéw ruchu kotowego, pieszych oraz mienie na terenie
Inwestora i na terenach sgsiednich.

Przed przystapieniem do roboét gruntowych nalezy zweryfikowaé teren w rejonie prac
wzgledem mozliwosci wystepowania niezinwentaryzowanych sieci i urzadzen uzbrojenia terenu,
np. poprzez wykonanie przekopéw kontrolnych lub urzadzeniem do wykrywania sieci. Przekopy
kontrolne wykona¢ bezwzglednie takze na trasie elementéw pograzanych w gruncie, takich jak
scianki szczelne 1 inne. Roboty w poblizu sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzi¢ "recznie", ze
szczegblng ostroznoscig i pod nadzorem wtasciwych stuzb gestora danej sieci.

W przypadku natrafienia podczas prac ziemnych na niezidentyfikowane w dokumentacji
technicznej istniejgce urzadzenia lub sieci (pozostatosci po innych budowlach, media, dreny) lub inne
(pozostatosci wojenne, niewybuchy, przedmioty zabytkowe, szczatki archeologiczne, materiaty
nadajace si¢ do dalszego uzytku) nalezy przerwa¢ wykopy i zawiadomi¢ o tym fakcie Inwestora
i Projektanta. Wykonawca zobowigzany jest do zabezpieczenia ujawnionych urzadzen i sieci oraz do
kompleksowego usunigcia ewentualnych kolizji, zgodnie z przepisami branzowymi i w uzgodnieniu
z zarzadcami tych sieci.

W przypadku odkrycia przedmiotu, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem,
nalezy: wstrzymac wszelkie roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot; zabezpieczy¢
ten przedmiot i miejsce jego odkrycia (przy uzyciu dostepnych srodkéw), niezwlocznie zawiadomic
o fakcie znaleziska osob¢ nadzorujacg realizacj¢ rob6t, Urzad Gminy oraz wlasciwego konserwatora
zabytkow - ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw 1 opiece nad zabytkami (Dz.U.2022.840

ze zm.).
1.5. Rozbiorka istniejacych obiektow

Zakres robot rozbidrkowych obejmuje catkowite rozebranie istniejgcego mostu oraz
towarzyszacej infrastruktury drogowej na odcinkach dojazdowych przed i za obiektem, a takze
rozbiérke elementéw usytuowanych w pasie drogowym takich jak ogrodzenia i bramy. W pierwszej

kolejnosci do rozbidrki przewidziano kapy chodnikowe z balustradami. Nastepnie nalezy rozebra¢ ptyte
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pomostowa. Po rozbidrce przesta nalezy usung¢ podpory wraz z ich fundamentami. Elementy betonowe
nalezy rozkruszy¢ na elementy umozliwiajace ich transport do utylizacji. Elementy stalowe nalezy
pocia¢ palnikiem lub pitg do cigcia elementéw stalowych, na elementy umozliwiajace ich transport na
ztom.

W celu ograniczenia przedostawania si¢ gruzu rozbiérkowego do koryta cieku nalezy
przewidzie¢ odpowiednie srodki zabezpieczajace, np. pomosty z elementéw drewnianych/stalowych
lub inne uzgodnione z zarzadcg cieku i Inwestorem.

Elementy nadajace si¢ do ponownego wbudowania nalezy przekaza¢ Inwestorowi, ktéry
wskaze miejsce ich skladowania. Elementy ogrodzenia nieruchomosci sgsiednich nalezy odtworzy¢
jako nowe, we wskazanej lokalizacji. Bariery/balustrady i elementy stalowe stanowig wtasnos¢
Zamawiajacego i nalezy je wywiez¢ na miejsce wskazane przez Zamawiajgcego. Pozostale materiaty
po pracach demontazowych stanowig wtasno§¢ Wykonawcy. Wykonawca jest odpowiedzialny za ich
utylizacje lub zapewnienie miejsc sktadowania. Nawierzchni¢ bitumiczng nalezy rozebra¢ przy pomocy
frezarki do nawierzchni na calej szerokosci jezdni. Uszkodzone lub nie nadajace si¢ do ponownego
wbudowania elementy stalowe z rozbiorki nalezy odwiez¢ na ztom.

Roboty rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ z zachowaniem szczegdlnych zasad bezpieczenstwa.
Roboty te winny by¢ prowadzone pod nadzorem technicznym, a poprawno$¢ ich wykonania
odnotowana w dzienniku budowy.

Wykonawca robét opracuje i uzgodni projekty technologiczne zabezpieczenia uzytkownikéw

ruchu drogowego, pieszego na czas realizacji robo6t rozbiérkowych.
1.6. Budowa mostu docelowego
1.6.1. Podstawowe parametry techniczne mostu

Podstawowe parametry techniczne projektowanego obiektu:

. Klasa obcigzenia pojazdami samochodowymi klasa I,

. Dtugos¢ catkowita obiektu 13,0m

. Dtlugos¢ plyty przesta obiektu (wzdtuz osi obiektu) 5,80m,

. Szeroko$¢ przesta obiektu 11,4m,

. Szerokos¢ jezdni 7,8m,

. Szeroko$¢ uzytkowa kap 2x1,25m,
. Szeroko$¢ w $wietle pod obiektem 5,0m,

. Ukos przesta ok. 90°,

. Kat skrzyzowania obiektu z przeszkoda ok. 88°,
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1.6.2. Konstrukcja mostu (przesto i podpory)

Konstrukcje nowego mostu stanowi¢ bedzie zelbetowa, monolityczna konstrukcja ramowa
(rygiel-przesto powigzane z podporami w weztach monolitycznych) wykonana z betonu C35/45
F150, W8. Schemat statyczny projektowanego obiektu to rama jednonawowa.

Przesto zaprojektowano o statej grubosci w dostosowaniu do pochylen podiuznych
1 poprzecznych.

Kazda z podp6r obiektu posadowiono na jednym rze¢dzie pali zelbetowych.

Skrzydta przycz6tkéw zostang wykonane jako monolityczne przewieszone.

Stal zbrojeniowa migkka B500C. Klasy ekspozycji betonu konstrukcyjnego zwigzane
z oddziatywaniem srodowiska: XC4, XF4, XD1, XAl.

Nalezy wykona¢ probne obcigzeni min. 1 pala, wg projektu préobnego obcigzenia
opracowanego przez Wykonawce robét. W przypadku watpliwosci co do nosnosci pali Inspektor
Nadzoru moze zadecydowac o potrzebie przeprowadzenia dodatkowych badan.

Wykonawca rob6t uwzgledni koniecznos¢ wykonania zabezpieczenia wykopu
z zastosowaniem grodzic stalowych lub rozwigzanie rownowazne oraz konieczno$¢ odwodnienia
wykopu. Scianki szczelne tracone, stanowi¢ beda zabezpieczenie fundamentéw przed podmywaniem.
Projekty technologiczne zabezpieczenia i odwodnienia wykopow po stronie Wykonawcy robot.
Ponadto Wykonawca opracuje program ewakuacji i zabezpieczenia ludzi oraz sprzetu w razie

wystapienia wysokich przepltywow wod rzeki.
1.6.3. Wykonanie zasypki

Zasypki/nadsypki powinny by¢ wykonane z materialu o dobrej zageszczalnosci, niespoistego,
z udzialem mniejszym niz 10% frakcji o $rednicy ziaren ponizej 0,05 m (Z, Po, Pr, Ps). Sktad
chemiczny zasypki/nadsypki musi by¢ neutralny wzgledem obiektu.
Wymagania dotyczace materiatu zasypki/nadsypki:
* dobra zageszczalno$¢, wskaznik réznoziarnistosci U>5,
+ dobra wodoprzepuszczalno$é, wspétczynnik filtracji kio>10"*m/s,
* ciezar objetosciowy <19 kN/m?,
» kat tarcia wewnetrznego > 35°,
» wskaznik zaggszczenia zasypki za przyczétkami Is > 1,0 (chyba ze w dokumentacji wskazano

inaczej), a stozkéw nasypu i skarp 1:>0,95.
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Przy uktadaniu zasypki/nadsypki nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

* material nalezy uktada¢ metodg warstwowg z gruntéw przydatnych do budowy nasypu
1 wznosi¢ rownomiernie na catej szerokosci,

* zasypywanie wykopow gruntem rodzimym jest niedopuszczalne,

* zasypkapowinna bys umieszczona i zaggszczona rownomiernie i réwnoczesnie z obu stron elementu,

* grubo$¢ warstwy w stanie luznym powinna by¢ odpowiednio dobrana w zaleznosci od rodzaju
gruntu i sprzetu uzywanego do zageszczania, przystapienie do ukladania kolejnej warstwy
nasypu moze nastgpi¢ po stwierdzeniu prawidtowego wykonania warstwy poprzedniej,

* niedopuszczalne jest formowanie 1 zageszczanie nasypéw w granicach klina odlamu przy
uzyciu cigzkiego sprzetu np. spychacza (maszyny uzywane w bezposrednim sgsiedztwie
obiektu powinny wazy¢ do 3,5 tony),

e grunt powinien by¢ zageszczany w warstwach co 250 mm, réznica wysokosci zasypek po obu
stronach obiektu inzynierskiego nie moze przekracza¢ 500 mm (dopuszcza si¢ r6zng grubosé
zasypania obiektu w przekroju podtuznym z zastrzezeniem, ze elementy dolne lub gérne tego
samego segmentu obiektu musza by$ zasypane do takiej samej wysokosci z doktadnoscig 500
mm po przeciwnych stronach obiektu),

* wilgotno$¢ gruntu zageszczonego powinna by¢ zblizona do wilgotnosci optymalnej dla
danego gruntu (wilgotno$¢ optymalna i maksymalna gesto$¢ pozorna gruntu w stanie
wysuszonym powinny by¢ wyznaczone laboratoryjnie),

* zakres wykonania zasypki w obrebie obiektu (powierzchnia w przekroju poprzecznym oraz
w rzucie) musi odpowiada¢ wymaganiom aprobaty technicznej producenta.

Zaktada si¢, ze wymiana gruntéw stabonos$nych na dojazdach oraz wykonanie zasadniczej
czesci nasypow drogowych (bez klina zasypki inzynierskiej bezposrednio za przyczétkami), zostang

wykonane przed wykonaniem pali fundamentowych obiektu.
1.64. Plyty przejsciowe

Wykonane zostang zelbetowe, monolityczne plyty przejsciowe grubosci 30cm, z betonu
C30/37 F150, W8 oparte na uksztaltowanych wspornikach w ramowej konstrukcji przesta. Gérna
powierzchni¢ ptyty nalezy zaizolowa¢ zywica z posypka kwarcowa ("uszorstnienie"). Ponadto
w strefie potaczenia ptyty przesta z ptyta przejSciowa nalezy wykona¢ dodatkowy odcinek izolacji
z papy termozgrzewalnej, taczonej strefowo z dolng warstwg izolacji (na odcinku zakladu papy
1 zywicy nie stosowac posypki kwarcowej). Izolacje zabezpieczy¢ warstwg ochronng z betonu C16/20
grubosci Scm. Pod ptyta, na warstwie betonu podktadowego nalezy utozy¢ dwie warstwy grubej foli

PVC o malym wspétczynniku tarcia na betonie (~0,1).
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1.6.5. Odwodnienie obiektu
Sposéb odwodnienia mostu opisano w punkcie Odwodnienie drogi i mostu
1.6.6. Izolacje i powloki ochronne

Izolacja ptyty pomostu i ptyt przejsciowych — papa termozgrzewalna grubosci Smm. Pod
krawgznikami 1 kapami chodnikowymi zaprojektowano izolacje¢ w postaci 2 warstw papy
termozgrzewalnej. W rejonie przej$¢ innych elementéw - izolacja uzupelniona jest materiatami
uzupetniajgcymi wskazanymi w Aprobacie Technicznej wybranego systemu.

Na powierzchniach kap chodnikowych projektuje si¢ nawierzchni¢ (petnigcg réwniez funkcije
izolacji) odporng na $cieranie oraz na promieniowanie UV, o grubosci 0,6cm.

Izolacja wszystkich powierzchni betonowych stykajacych si¢ z gruntem — bitumiczne powtoki
z modyfikowanego roztworu asfaltowego. Liczba warstw wg instrukcji stosowania danego materiatu,
minimum dwie warstwy na zagruntowanym podtozu. Izolacja zabezpieczona folig kubetkowa.

Wszystkie zewngtrzne powierzchnie elementéw zelbetowych narazonych na dziatanie
czynnikéw atmosferycznych nalezy zabezpieczy¢ poprzez hydrofobizacjg.

Wypektnienie elastycznymi masami uszczelniajgcymi (w odpowiednio przygotowanych
bruzdach) wymagaja w szczegdlnosci styki:

*  kraweznikéw z plytami i kapami chodnikowymi,
e desek gzymsowych z ptytami i kapami chodnikowymi,

e kraweznikéw z warstwg nawierzchni jezdni.
1.6.7. Nawierzchnie na moscie

Nawierzchni¢ jezdni na moscie zaprojektowano w jednostronnym pochyleniu poprzecznym

wynoszacym 3,5%
Konstrukcja nawierzchni na moscie:

e warstwa $cieralna — mieszanka SMA 11, grubosci 4,0cm,
» siatka do zbrojenia nawierzchni,
*  warstwa wigzgca - asfalt lany MA 11, grubosci 4,5cm.
Na powierzchniach kap chodnikowych na moscie projektuje si¢ nawierzchni¢ (petniaca
rowniez funkcje izolacji) epoksydowo-poliuretanowa odporng na $cieranie oraz na promieniowanie
UV, o grubosci 0,5cm. Nawierzchnio-izolacj¢ nalezy wykona¢ dopiero po wykonaniu wszystkich

prac przy ptycie pomostowej i kapach chodnikowych, po zdemontowaniu wszystkich rusztowan.

Strona 14



PROJEKT WYKONAWCZY:
,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 421 z rozbiérka istniejacego mostu w km 54307 i budowa nowego mostu
wraz z budowa i przebudowa niezbednej infrastruktury technicznej w m. Dzielawy ”

1.6.8. Urzadzenia / przekrycia dylatacyjne

Nie wykonuje si¢ urzadzen dylatacyjnych na potaczeniu obiektu mostowego z nasypem.
Nawierzchnia w tej strefie zostanie wzmocniona i ucigglona (siatka do zbrojenia nawierzchni) a nad
poczatkiem i koncem plyty przejsciowej, w warstwie $cieralnej nawierzchni jezdni zostanie

wykonana masa zalewowa w naci¢ciu sxh=10x15mm.
1.6.9. Kapy chodnikowe, krawezniki, deski gzymsowe na obiekcie

Zaprojektowano zelbetowe, monolityczne kapy chodnikowe z betonu C35/45 F150, WS,
zbrojone stalg BS500C. Kapy nalezy dylatowa¢ w miejscach wskazanych na rysunkach
konstrukcyjnych. Zakotwienie kap do przesta za pomocg kotew talerzowych.

Zastosowano krawezniki kamienne 20 X 20cm, kotwione pretami co 30cm w kapie
chodnikowej, uktadane na podlewce z grysu otoczonego zywica epoksydowa. Styk migdzy kapa,
a kraweznikiem nalezy uszczelni¢ trwale elastycznym kitem poliuretanowym o wymiarach 2x4cm.
Na styku miedzy kraweznikiem, a nawierzchnig, podczas wykonywania nawierzchni $cieralnej,
nalezy utozy¢ uszczelniajaca elastyczng tasme topliwg szerokosci 2cm.

Na krawedziach kap zostang zamocowane prefabrykowane polimerobetonowe deski

gzymsowe gr. 4cm 1 wysokosci 50cm, barwione w masie 1 odporne na promieniowanie UV.
1.6.10. Bariery ochronne

Na krawedzi obiektu nalezy zastosowa¢ barieroporgcze energochtonne o minimalnych parametrach
H2/W3/B (Dn<0,5m) wg PN-EN 1317, wysokosci min. 110cm. Bariery ochronne stosowane na obiekcie
inzynierskim 1 bezposrednich dojazdach powinny mie¢ dlugos¢ czynng nie mniejsza niz 48 m. Nalezy
zastosowa¢ bariery dla ktérych dlugo$¢ odcinka certyfikowanego / zastosowanego do badania
zderzeniowego, okreslona przez producenta jest nie wigksza niz 48 m.

Odcinki poczatkowe 1 konicowe barier L,ax. = min. 8,0 m z prowadnicami pochylonymi do
podioza.

Z uwagi na budowe zjazdu nr 3, barier¢ w jego miejscu uksztalttowano w tuku poziomym
o promieniu R=3,0m.

Bariera na obiekcie mostowym (mocowana do kapy) oraz odcinki barier wbijanych (poza
kapami — na dojazdach) powinna charakteryzowa¢ si¢ tymi samymi poziomami powstrzymywania
i pozostalymi parametrami funkcjonalno-kolizyjnymi, a réznica ich konstrukcji powinna wynikac
jedynie ze sposobu zakotwienia stupka.

Bariery nalezy montowa¢ do konstrukcji za pomocg kotew wklejanych, zgodnie

z wymaganiami producenta barier. Podstawa stupka bariery powinna by¢ dostosowana do spadku
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poprzecznego kapy chodnikowej Nie nalezy stosowa¢ zaprawy niskoskurczowej pod podstawy

stupkow barier. Stupki barier nalezy osadza¢ po wykonaniu kompletnej nawierzchnioizolacji na kapie.
1.6.11. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano montaz 12 znakéw wysokosciowych (reperéw) zamocowanych na
przesle, podporach (po 4 repery w obrgbie przyczotkéw 1 po 2 na koncach przesta). Repery nalezy
osadza¢ minimum 70 mm od krawedzi konstrukcji (zgodnie ze szczegdtem ponizej). Punkty te stuza
badaniu przemieszczen pionowych obiektu w czasie jego budowy i eksploatacji. Repery nalezy
dowigza¢ do stalych znakéw wysokosciowych.

Beton konstrukeii

/ obiektu =
. ol =
‘ L +30 .
95 ]
| S
A | Reper stalowy
= lub Zzeliwny
| Zaprawa

niskoskurczowa
W rejonie inwestycji przewiduje si¢ montaz jednego stalego znaku wysokos$ciowego,
wykonanego w postaci stupka betonowego posadowionego na gruncie rodzimym ponizej poziomu
przemarzania. Punkty state nalezy zlokalizowa¢ poza korpusem drogi, poza terenem zalewowym, poza
strefg wptywu osiadania podp6r, w niewielkiej odlegtosci od obiektu. Staly znak wysokosciowy powinien

zosta¢ wykonany przed rozpoczeciem robét i zosta¢ nawigzany do sieci niwelacji panstwowe;j.
1.6.12. Kolorystyka obiektu

Zaktada si¢ nastepujace kolory poszczegdlnych elementéw obiektu:
*  konstrukcja przesta i podpor — jasny szary (naturalny kolor betonu),
* deski gzymsowe — niebieski.

UWAGA: ostateczna kolorystyka do uzgodnienia z Inwestorem.
1.6.13. Umocnienie skarp cieku i terenu w obrebie obiektu

W strefie skarp koryta cieku w poblizu mostu zostang lokalnie uzupelnienie ubytki
wyerodowanego gruntu, a odktady gruntu usunigte. Celem zabezpieczenia fundamentéw mostu przed
podmywaniem oraz dla zachowania przekroju koryta w rejonie obiektu, skarpy i dno koryta pod
obiektem oraz na wlocie 1 wylocie zostang lokalnie ubezpieczone. Roboty w tym rejonie maja
charakter punktowy/lokalny i zostaty ograniczone do niezbednego minimum. Lokalne ubezpieczenie
skarp i dna koryta cieku w obrgbie mostu stanowi jego integralny element zabezpieczajacy

fundamenty mostu przed podmywaniem.
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W obrebie projektowanego mostu drogowego przewidziano wykonanie zabezpieczenia
podpdr mostu oraz przekroju koryta cieku Cisek przed rozmywaniem w obrgbie przyczotkoéw mostu,
w korycie cieku, poprzez wykonanie pod obiektem oraz od strony wody gérnej na dtugosci ~25 m
i dolnej na dtugosci ~8 m umocnienia dna i skarp o nachyleniu 1:1,5 narzutem z kamienia tamanego,
uktadanego z klinowaniem #15+20 cm, migzszosci min. 0,30 m, ograniczonego na poczatku i koncu
palisadg z kotkéw drewnianych @10cm, L=1,5m. Przed wykonaniem palisady z kotkéw na koncu
umocnienia koryta nalezy zweryfikowaé rzeczywisty przebieg sieci wodociagowej w celu
unikniecia kolizji.

Umocnienie skarp i stozkéw przy przyczotkach, o nachyleniu 1:1 + 1:1,5 kostkg kamienng na
betonie podparta w stopie skarp (opér umocnienia skarp) wraz z ewentualnym wykonaniem stalowe;j

scianki zabezpieczajacej w strefie fundamentow.
1.6.14. Schody skarpowe

Przewidziano wykonanie schodéw skarpowych dla obstugi z obu stron koryta cieku od strony WD.
Schody skarpowe dla obstugi wykona¢ wg KDM — SCHOIL i zabezpieczy¢ porecza wg KDM — BALG6.

Elementy stalowe balustrady powinny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie przez ocynkowanie
zanurzeniowe zgodnie z PN-EN ISO 1461:2011, uzupeinione powlokami malarskimi. Minimalna
grubos$¢ powloki cynkowej 85 um. Nalezy zastosowa¢ powlokowy zestaw malarski epoksydowo-
poliuretanowym o grubosci min. 240 um, posiadajacy aktualng Aprobat¢ Techniczng/Rekomendacj¢
IBDiM. Zastosowany system malarski powinien by¢ kompatybilny z powierzchnig cynkowang
zanurzeniowo. Wymagania odno$nie przygotowania powierzchni oraz technologia wykonania

powtok wg Aprobaty Technicznej/Rekomendacji IBDiM.
1.7. Tymczasowa droga objazdowa wraz z mostem tymczasowym

Z uwagi na brak mozliwosci objazdu sgsiednimi drogami, dla zachowania ciggtosci ruchu, na
czas realizacji rob6t budowlanych (rozbidrki istniejacego i budowy nowego docelowego mostu), ruch
pojazdéw prowadzony bedzie po tymczasowej drodze objazdowej (wraz z mostem tymczasowym)
wykonanej w sgsiedztwie istniejagcego mostu. Na placu budowy, na przylegtym do istniejagcego mostu
terenie od strony wody gérnej [WG], wykonany zostanie tymczasowy most wraz z tymczasowymi

nasypami drogowymi, zapewniajacy cigglos¢ ruchu. W_zaleznosci od potrzeby, Wykonawca robdt

opracuje i uzgodni we wlasnym zakresie wszystkie niezbedne etapy organizacji ruchu tymczasowego

na czas rob6t budowlanych. Tymczasowa droga objazdowa wraz z mostem tymczasowym bedg

uzytkowane przez czas budowy, a nast¢pnie (po zakonczeniu prac budowlanych) zostang rozebrane,

a teren zostanie przywrdocony do stanu pierwotnego. Z uwagi na lokalizacj¢ mostu tymczasowego
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nad rozwidleniem koryt: zasadnicze koryto rzeki Cisek i doptyw rowu bocznego, zaktada si¢
wykonanie ustroju nosnego mostu tymczasowego o $§wietle poziomym min. 12,0 m (pomigdzy
przyczétkami mierzac prostopadle do przyczétkdw) oraz §wietle pionowym wyniesionym min. 0,5 m
ponad poziom rzgdnej wody miarodajnej. Konstrukcja mostu tymczasowego jako obiektu typowego,
sktadanego przesta lub o konstrukcji indywidualnej w zalezno$ci od mozliwosci technicznych
Wykonawcy robét. Przesto mostu wyposazone zostanie w bariery energochtonne (montaz prowadnic
barier energochtonnych do dzwigaréw kratowych w przypadku przeset systemowych).

Przesto mostu oparte bedzie poprzez tozyska na pakiecie prefabrykowanych ptyt zelbetowych
utozonych na zageszczonym gruncie zasypowym. Stabilizacja/zabezpieczenie gruntu zasypowego
w strefie przyczétka i drogi objazdowej stanowi¢ beda skotwione Scianki zabezpieczajace np.
z ksztattownikéw stalowych / palisady (zakotwionych w podlozu) lub innymi konstrukcjami
oporowymi w zaleznos$ci od mozliwosci technologicznych Wykonawcy. Pomiedzy istniejaca droga,
a tymczasowym mostem objazdowym wykonane zostang tymczasowe drogi dojazdowe,
uksztaltowane w formie nasypu z gruntu piaszczystego z nawierzchnig bitumiczng. Na tymczasowej
drodze objazdowej zamontowane zostang bariery energochtonne wbijane a chodnik na catej dtugosci
zostanie ograniczony balustradg. Catkowita dlugo$¢ drogi objazdowej (facznie z odcinkami
wlaczenia na istniejgcej drodze) wyniesie 0k.92m. Z uwagi na wystegpowanie gruntéw stabonosnych
w podlozu tymczasowej drogi objazdowej, nalezy przewidzie¢ potrzebe wzmocnienie podtoza i/lub
odpowiedniej rektyfikacji wysokos$ciowej, wg rozwigzania Wykonawcy robdt, co nalezy uwzglednic¢
w wycenie i harmonogramie roboét.

Korpus tymczasowego nasypu drogowego nalezy wykona¢ z gruntu niespoistego,
niewysadzinowego, zageszczalnego, spelniajgcego wymagania przydatnosci wg normy
PN- S- 02205:1998. Na drodze objazdowej zamontowane zostang bariery energochtonne.
Prowadnice barier na obiekcie bedg ucigglone z barierami energochtonnymi na dojazdach. Chodnik
na calej dlugosci zostanie zabezpieczony balustradg. Wymagane jest opracowanie i uzgodnienie
projektu czasowej organizacji ruchu z elementami BRD.

Wykonawca zastosuje systemowg konstrukcj¢ przesta spelniajagcg wymagania projektu
stanowigcg oferte rynkowag albo wilasng lub zastosuje indywidualng konstrukcje mostu
tymczasowego. Projekt indywidualnej konstrukcji mostu tymczasowego wymaga uzgodnienia
z Projektantem 1 Zamawiajacym. Wykonawca opracuje projekt technologiczno-wykonawczy
objazdu dla wybranej ostatecznie konstrukcji przesta mostu tymczasowego oraz uzgodni go
z Zamawiajacym i Projektantem. Zmiany parametrow drogi objazdowej oraz mostu tymczasowego,
nie ograniczonych przepisami prawa s3a dopuszczalne jedynie po uzgodnieniu z Projektantem

1 Zamawiajacym.
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Przed wykonaniem mostu tymczasowego, koryto cieku nalezy oczyscié, odmulié¢

1 wyprofilowaé zgodnie z projektowanym profilem dna cieku.

Parametry mostu tymczasowego / wymagania:

* Minimalna szerokos$¢ jezdni 3,5m,
* Minimalna szeroko$¢ w $wietle pod obiektem na poziomie wody Qm min. 12,0m,
* Minimalna wymagana rz¢dna spodu konstrukcji 209,35m n.p.m.

Minimalne $wiatto poziome 1 minimalna rz¢dna spodu konstrukcji przgsta zwigzane sg z uzyskanym
pozwoleniem wodnoprawnym.
Droga objazdowa
Parametry techniczno-uzytkowe:

* zasadnicza szeroko$¢ jezdni 3,8 m,

e szerokos$¢ chodnika 1,5m

* promienie lukéw w planie R=50m

* dlugo$¢ objazdu (mierzona po osi drogi, tacznie z mostem tymczasowym) — Lopj. ~ 92 m,

* pobocze gruntowe,

* jezdnia ograniczona jednostronnym kraweznikiem betonowym,

* konstrukcja nawierzchni KR3:

warstwa $cieralna - mieszanka AC11S, grubosci 4,0cm,

— warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC16W, grubosci 5,0cm,

— podbudowa zasadnicza - beton asfaltowy AC16P, grubosci 7cm,

— podbudowa zasadnicza - mieszanka niezwigzana z kruszywem 0/31,5(C90/3), grubosci 20cm,
— podbudowa pomocnicza - mieszanka niezwigzana o CBR > 60%, grubosci 15cm,

— nasyp drogowy — wzmocnienie konstrukcji nasypu drogowego do min. E2=25MPa wraz
z doborem technologii wg rozwigzania Wykonawcy,

* obustronne bariery N2W3 na catej dt. drogi objazdowe;.
1.8. Rozbudowa drogi na dojazdach
1.8.1. Opis rozwiazania drogowego

Przedmiotowy odcinek drogi zaprojektowano spelniajgc przepisy rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124, z p6zn. zm.), jak
dla drogi klasy G w terenie zabudowy, dla predkosci miarodajnej Vm=50km/h.
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Zaprojektowano rozbudowe¢ drogi wojewddzkiej na dtugosci ~121m. W istniejacy uktad
drogowy wpisano, najwigkszy mozliwy w tym miejscu, tuk poziomy o promieniu R=110m. Niweleta
drogi pochylona jest w kierunku m. Wronin i pochylenie podtuzne na catej dtugosci mostu wynosi
1,5%. Zaprojektowano jezdni¢ o szerokosci paséw wynoszacych 2x3,90m (3,50m — nominalna
szeroko$¢ pasa ruchu wraz z wymaganym poszerzeniem na luku wynoszacym 0,4m) oraz pobocza
gruntowe. Jezdni¢, po wewnetrznej stronie fuku ograniczono kraweznikiem wyniesionym (h=14cm)
i poboczem, w ktérym zlokalizowano bariery energochtonne w odlegtosci 1,25m od lica kraweznika.
Jedynie na dlugosci przebudowywanego zjazdu nr 4 zaprojektowano krawegznik obnizony (h=2cm).
Zewnetrzna krawedz tuku na jezdni ograniczona zostala kraweznikiem wyniesionym (h=14cm)
jedynie na dlugosci projektowanego mostu. Przed i za mostem, z tej strony drogi, projektuje si¢
krawezniki zanikajace na dlugosci 3,0m, przez co chodniki o minimalnej szerokos$ci wyodrgbniono
jedynie na dtugosci obiektu. Poza mostem, po zewng¢trznej stronie tuku zaprojektowano pobocza,

w ktorych zlokalizowano bariery energochtonne w odlegtosci 1,0m od krawedzi jezdni.
W ramach rozbudowy drogi projektuje si¢ budowe zjazdéw indywidualnych (nr 1 i nr 3)

w nowych lokalizacjach, przebudowe¢ zjazdéw indywidualnych nr 2 1 nr 4 w istniejacych

lokalizacjach oraz montaz barier energochtonnych na moscie i dojazdach.

Istniejgce ogrodzenia posesji, wraz z bramami i furtkami, przewidziane do rozbidrki zostang

rozebrane i nast¢gpnie odtworzone w projektowanej lokalizacji jako nowe.
1.8.2. Konstrukcja nawierzchni drogi

* warstwa S$cieralna - mieszanka SMA 11, grubosci 4,0cm,

e warstwa wigzaca - beton asfaltowy AC16W, grubosci 6,0cm,

* podbudowa zasadnicza (gérna) - beton asfaltowy AC22P, grubosci 10cm,

* podbudowa zasadnicza (dolna) — kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31,5 (Coop),
stabilizowana mechanicznie grubosci 20cm,

e warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Iub wapnem
grubosci 22cm,

* warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem,
grubosci 25cm.

Pod konstrukcja nawierzchni drogi zastosowano warstwe nasypu z gruntu niespoistego

0 zmiennej migzszosci od ok.0,3+0,8m oraz wzmocnienie podtoza (wg opisu w kolejnych punktach).
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1.8.4. Konstrukcja nawierzchni zjazdu z kostki

*  kostka betonowa spoinowana piaskiem, grubosci 8cm,

*  podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grubosci Scm,

»  warstwa z kruszywa 0/31,5 (Coos3), grubosci 30cm,

e warstwa ulepszonego podloza z gruntu stab. spoiwem hydraulicznym lub wapnem

grubos$ci 25cm.
1.8.5. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z kruszywa

*  kruszywo tamane 0/16 (Coos3) stab. mech., grubosci 20cm,
*  warstwa z kruszywa famanego 0/31,5 (Coos3) stab. mech., grubosci 30cm,
* warstwa ulepszonego podioza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym lub wapnem,

grubosci 25cm.
1.8.6. Pobocza

Zatozono pobocza wykonane z destruktu asfaltowego, uzyskanego podczas rozbiorki
nawierzchni drogi lub z kruszywa o cigglym uziarnieniu 0-16mm (Coos3) stabilizowanego

mechanicznie. Grubo$¢ warstwy materialu powinna wynosi¢ min. 15cm.
1.8.7. Wzmocnienie podioza

Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowe oraz projektowane obcigzenia, przyjeto
wykonanie wzmocnienia podloza gruntowego za pomoca technologii iniekcji rozpychajacej/

Compaction Grouting.

Compaction Grouting (iniekcja rozpychajaca) polega na wprowadzeniu w podioza gruntowe
rury iniekcyjnej za pomocg techniki wiertniczej lub wibracyjnej. Nastgpnie przygotowana
w mieszalniku zaprawa iniekcyjna wprowadzana jest w podtoze pod ci$nieniem za pomocg specjalne;j
pompy iniekcyjnej. Podczas stopniowego podciggania lub zaglebiania rury iniekcyjnej tworzy si¢
szereg pojedynczych, przylegajacych do siebie bryt, ktére ostatecznie tworza kolumng iniekcyjng.
Wprowadzenie w taki sposéb w podtoze gruntowe stabilnego materiatu wypetniajacego, doprowadza
do zageszczenia gruntéw niespoistych lub wzmocnienia gruntéw spoistych i organicznych.
Zasadnicze znaczenie dla przebiegu i skutecznosci tego typu iniekcji ma umiejetnos¢ wlasciwego
doboru wszystkich parametréw procesu, w tym szczegélnie sktadu, ilosci i sposobu wttaczania

wypetniacza.
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Zalozenia ogolne

a) Uktad warstw geotechnicznych i poziomy wod gruntowych oraz parametry gruntéw do

obliczen przyjeto na podstawie opracowanej dokumentacji geotechniczne;.
b) Warstwy konstrukcyjne nawierzchni drogowej maja sumaryczng grubo$¢: 87cm.

¢) Pod konstrukcja nawierzchni zaprojektowano warstwe nasypu o zmiennej migzszosci od
0k.0,3+0,8m (min. na dowigzaniu do istniejacej drogi, max przy obiekcie mostowym),
z materiatu niespoistego (Z, Po, Pr, Ps), o dobrej zageszczalnosci, z udzialem mniejszym niz

10% frakcji o $rednicy ziaren ponizej 0,05 m, o wskazniku zageszczenia Is > 1,0,

d) Zalozono wykonanie kolumn ze stabilnego poziomu platformy roboczej, umozliwiajacego
prace ciezkiego sprzgtu budowlanego w kazdych warunkach pogodowych (konieczne jest
usuni¢cie przeszkéd w podlozu w postaci uzbrojenia podziemnego, starych fundamentow,
pali). Platforme roboczg nalezy wykonac¢ jako warstwe¢ materiatu niespoistego zageszczalnego
(np. kruszywa lamanego naturalnego o migzszosci dostosowanej do ci¢zaru maszyny
wykonujacej kolumny). Na obecnym etapie zalozono min. migzszos¢ platformy roboczej min.
0,50m. Platform¢ nalezy uktada¢ na geowtdkninie. Parametry odbiorcze platformy:
Ev2 =60MPa oraz lo =Ev2/Ev1<3,0. Wykonawca rob6t wykonujacy wzmocnienie za pomocg
kolumn Compaction Grouting w projekcie technologicznym zaprojektuje odpowiednia

platforme robocza dostosowang do wiasnego sprz¢tu wykonujacego kolumny.

e) Zaprojektowano kolumny Compaction Grouting srednicy 350mm w rozstawie 1,20m x 1,20m
oraz dlugosci dostosowanej do warunkéw gruntowych, L=7,30m. Zwraca si¢ uwage, ze
srednica kolumn Comaction Grouting moze by¢ zmienna i zalezy od podatnosci bocznej
gruntu w ktérym jest wykonywana, tzn. w gruntach stabych $rednica moze wynosi¢ nawet

0,40m a w gruntach mocnych 0,25m.

f) Na gltowicach kolumn Compaction Grouting nalezy wykona¢ czapki zwirowe (kolumny

zwirowe) $rednicy 60cm oraz min. wysokosci 0,50m pod platforma robocza.

g) Na glowicach kolumn zwirowych nalezy utozy¢ materac geosyntetyczny o wysokosci 0,30m,
oraz wytrzymatosci obliczeniowej na rozcigganie Fq > 200/25 kN/m uktadany w dwoch

kierunkach.
Zakres robot
Zaprojektowano:

» Kolumny Compaction Grouting ®350mm, dtugosci L=7,30m w rozstawie 1,20m x 1,20m

oraz wytrzymatosci obliczeniowej dla pasty betonowej R=7MPa,
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» Gtowice zwirowe ®P600mm, dlugosci L=0,50m wykonane na kolumnach Compaction

Grouting. Glowice kolumn zwirowych nalezy zagesci¢ do uzyskania E2>80MPa, [,<2,2.

» Materac geosyntetyczny o wysokosci 0,30m, oraz wytrzymatoSci obliczeniowej na
rozcigganie Fq > 200/25 kN/m uktadany w dwodch kierunkach, uktadany na glowicach
zwirowych.

Zaktada si¢ wykonanie wzmocnienia podtoza pod droga na dojazdach do mostu, na odcinku
o tacznej dlugosci ok. 115 mb. W przekroju w poprzek drogi zastosowano 11 kolumn o dtugosci 7,3m
(+0,5m czapka zwirowa) w rozstawie 1,2m. Przy rozstawie podtuznym rzedéw kolumn wynoszacym

1,2m, sumaryczna ilo$¢ kolumn to 1056 szt.

Na etapie realizacji inwestycji konieczne jest wykonanie projektu technologicznego przez
firme¢ wykonujaca wzmocnienie podtoza. Projekt powinien zawiera¢ w szczegd6lnosci uktad kolumn
w rzucie z uwzglednieniem sieci podziemnych oraz innych przeszkdd / kolizji oraz technologi¢
realizacji prac w tym odwodnienie wykopéw. Dodatkowo konieczne jest wykonanie Projektu
Organizacji Rob6t uwzgledniajagcego wykonanie etapowania robdt oraz innych technologii

np.: grodzic stalowych itd., w tym skoordynowanie prac z robotami fundamentowymi przy moscie.

Zwraca si¢ uwage, ze technologia wykonania kolumn Compaction Grouting jest technologig
rozpychajaca grunt na boki, co moze powodowa¢ wystgpienia dodatkowych naprezen w gruncie,
efektem czego moze by¢ przemieszczanie gruntu na boki/ do géry. Powyzsze nalezy uwzgledni¢
w Projekcie Technologicznym oraz Projekcie Organizacji Robot, co jest szczegdlnie wazne przy
wykonywaniu kolumn w poblizu sieci podziemnych oraz w poblizu mostu, grodzic stalowych
i innych obiektéw. W przypadku uzasadnionych obaw zaktada si¢ mozliwos¢ wykonania podwiertéw
w miejscu wykonania kolumn Compaction Grouting. W zwigzku z powyzszym, zaleca si¢
geodezyjny pomiar przemieszczen elementow obiektu / grodzic stalowych lub sieci podziemnych

1 w przypadku wystapienia przemieszczen, wykonanie podwiertow.

Z uwagi na koniecznos$¢ czesciowego potéwkowego prowadzenia ruchu w czasie budowy,
cze$¢ prac na odcinkach dojazdowych do mostu wymaga ich prowadzenie réwniez w sposob
"potéwkowy". Prace te dotycza w szczegdlnosci wzmocnienia podtoza gruntowego, przebudowy
sieci, wykonania konstrukcji drogi.

Nalezy uwzgledni¢ koniecznos¢ utozenia poprzecznych (wzgledem osi drogi) siatek materaca
geosyntetycznego bez tgczenia ich na zaktady, przez wywinigcie odpowiedniego ich zapasu. Zapasy
siatek pozostawione do utozenia na p6zniejszym etapie prac nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem oraz przed promieniami UV. W celu prawidtowej pracy geosyntetyku, konieczne jest

jego odpowiednie naciggnigcie. Nie dopuszcza si¢ ,,pofaldowan” geosyntetyku.
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Na etapie przygotowawczym, przed przystgpieniem do realizacji rob6t nalezy wykonaé
uzupetniajace rozpoznanie geotechniczne obejmujace wykonanie min. 3 weziéw badawczych
(odwiert wraz z sondowaniem CPT), o dlugos$ci i ostatecznym zakresie pozwalajagcym okonturowac
wystepowania gruntéw stabono$nych. Zakres rozpoznania uzgodni¢ z Projektantem. Wyniki
uzupetniajgcego rozpoznania geotechnicznego moga by¢ podstawg do weryfikacji rozwigzan

w zakresie posadowienia obiektu.
Wykonawca uwzgledni powyzsze w wycenie, harmonogramie realizacji robot oraz w zakresie
koniecznych do opracowania projektéw technologicznych.
Warunki kontroli wykonawstwa kolumn Compaction Grouting
Kontrola jakosci wykonanych robét obejmuje:
a) Wykonanie kazdego punktu iniekcji musi by¢ wykazane w zestawieniu zbiorczym, ktére obejmuje:
* numer punktu,
* datg i czas wykonania,
* dilugos¢ wiercenia ponizej poziomu roboczego,
* ilo$¢ zuzytego iniektu,
* maksymalne ci$nienie robocze na kazdym kroku iniekcji.

b) Badanie wytrzymalos$ci iniektu na podstawie probek pobieranych regularnie z czestotliwoscia 1 seria
(4 normowe kostki prébne) na 100 m* zuzytej mieszanki. Proby na $ciskanie nalezy wykonaé
w uprawnionym laboratorium badawczym, po uptywie 7 dni (1 prébka z kazdej serii) oraz po uptywie

co najmniej 28 dni (pozostate 3 prébki) od pobrania prébek.

Proébki iniektu badane po 28 dniach dojrzewania powinny uzyska¢ wytrzymato§¢ minimum:

Roc (28 dni) = 7 MPa.

¢) Wykonanie rob6t powinno odbywac si¢ na podstawie schematu i harmonogramu opracowanego przez
Kierownika Rob6t Wzmacniajacych oraz Kierownika Budowy dostosowujagc wykonanie prac do

etapowania wykonywania obiektu mostowego, grodzic stalowych itd.

d) Kierownik robdt upowazniony jest do wprowadzania na budowie wszystkich niezbednych zmian w
ogolnej procedurze iniekcji rozpierajacej, bioragc pod uwage obserwowany przebieg i skuteczno$é
robdt iniekcyjnych.

e) Dtugos¢ kolumn powinna odpowiada¢ zalozeniom projektowym. W przypadku stwierdzenia
rozbieznosci w odniesieniu do napotkanych warunkéw gruntowych decyzje o wydtuzeniu lub

skréceniu kolumn podejmuje Wykonawca w porozumieniu z autorami niniejszego opracowania.

f) Gtowice kolumn zwirowych nalezy zageSci¢ do uzyskania E.»>80MPa, [,<2,2. Pomiar nalezy

przeprowadzi¢ na losowo wybranych gltowicach kolumn w ilo$ci okoto 5 pomiaréw na 400m?.
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g) W tabeli 4 przedstawiono sugerowane parametry iniekcji Compaction Grouting.

Tabl. 4. Zaktadane parametry robocze oraz kryteria wykonawcze:

Parametr Wartosé

Krok podciggania rury iniekcyjnej: 0,50 m

Objetos¢ wprowadzonego materiatu iniekcyjnego: min. 50 litréw/krok
Objetos¢ wprowadzonego materiatu iniekcyjnego: min. 100 litréw/mb iniekcji

3 atm., dla gtgbokosci do 2m;
Orientacyjne maksymalne cis$nienie iniekcji: 10 atm., dla glebokosci od 2+5m;

30atm., dla glebokosci powyzej Sm.

1.9. Odwodnienie drogi i mostu

Projektowane odwodnienie nawierzchni jezdni i chodnikéw z mostu i dojazdéw zrealizowano
jako powierzchniowe (spadki podtuzne i poprzeczne), z odprowadzaniem wod poprzez system
kanalizacji deszczowej do cieku. Niweleta drogi na przedmiotowym odcinku uksztaltowana jest
w pochyleniu podtuznym w kierunku m. Wronin, droga w planie przebiega w tuku poziomym,
z krétkim odcinkiem krzywej przejsciowej migdzy dwoma tukami, na odcinku dowigzania do stanu
istniejagcego od strony pétnocne;.

Wody opadowe i roztopowe z péinocnego odcinka jezdni przed mostem, przez projektowane
dwa wpusty [WUp-1; WUp-2] z osadnikami i dalej przykanalikami i otwartym systemem kanalizacji
[R6é6w nr 1 z dnem umocnionym betonowymi korytkami] trafig projektowanym wylotem [Wkd-1] do
rzeki Cisek. Na tym odcinku, na zjezdzie nr 4 projektuje si¢ tez korytka liniowe zbierajagce wody
opadowe z powierzchni zjazdu, ktéra odprowadzana jest do projektowanego rowu nr 1.

Wody opadowe i roztopowe z mostu i odcinka drogi na dojazdach od strony potudniowej przez
projektowane trzy wpusty [WUp-3; WUp-4; WUp-5] z osadnikami i dalej przykanalikami i otwartym
systemem kanalizacji [Réw nr 2 z dnem umocnionym betonowymi korytkami] trafig projektowanym
wylotem [Wkd-2] do rzeki Cisek.

Z prawej strony projektowanego odcinka drogi znajduje si¢ prawostronny réw przydrozny [Réw
nr 3] ktéry na dlugosci ~80,0 m ulegnie przebudowie polegajacej na zabudowie odcinka rowu
przepustem PEHD @600 o di. L=12,0 m pod zjazdem nr 2 (w miejscu istniejgcego przepustu
przewidzianego do rozbiorki) i reprofilacji z odmuleniem dna na pozostatym odcinku.

Przepust nalezy posadowi¢ na fundamencie z kruszywa zgodnie z zaleceniem Producenta. Czota

przepustu zostang umocnione kamieniem na betonie.
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W celu odprowadzenia wody z izolacji ptyt przejsciowych zaprojektowano dreny podtuzne
zlokalizowane na ich koncach wpigte do sgsiadujagcych studzienek wpustowych.

Przeprowadzona ocena st¢zenia zanieczyszczen, wykazala, ze ich wartosci nie przekraczaja
wartosci dopuszczalnych okre§lonych w Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srédlgdowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do ziemi sciekow,
a takze przy odprowadzaniu woéd opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych.
Z uwagi na powyzsze nie ma potrzeby stosowania separatoréw. Niezaleznie od powyzszego,
prewencyjnie, celem podczyszczenia wod na wylotach do cieku (pod wpustami drogowymi na
dojezdzie) zastosowano studzienki z osadnikami.

Kanalizacje deszczowg zaprojektowano z rur PP SN8, taczonych na kielichy.

Projektowane wpusty drogowe kl. D zamontowa¢ na studzienkach osadnikowych DN500
w miejscach zgodnie z planem sytuacyjnym. Wszystkie wpusty nalezy wyposazy¢ w zelbetowy
pierscien odcigzajacy oraz kosz ze stali ocynkowanej na zanieczyszczenia stale. Do studzienki pod
wpustem WUp-1 nalezy przylaczy¢ przykanalik z istniejagcego wpustu na rz¢dnej istniejgcego kanatu.

Studzienki montowaé¢ zgodnie z zaleceniami producenta. Rzedne kanatéw kanalizacji

deszczowej zgodnie z cz¢s$cig graficzng opracowania.

1.10. Budowa kanatu technologicznego
Szczegdlty wg opracowania branzowego.

1.11. Rozbidrka i budowa sieci teletechnicznej
Szczegodty wg opracowania branzowego.

1.12. Rozbidrka i budowa sieci wodociagowej
Szczegdlty wg opracowania branzowego.

1.13. Rozbidrka i budowa kanalizacji sanitarnej

Szczegdlty wg opracowania branzowego.
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1.15. Wyciag z obliczen statyczno — wytrzymalo$ciowych
1.15.1. Zalozenia do obliczen

Analize elementéw konstrukcji mostu wykonano na podstawie aktualnych norm do wymiarowania
konstrukcji zelbetowych, norm okreslajacych wielko$ci obcigzen oraz norm geotechnicznych i innych
powigzanych z grupy norm PN-EN.

Tworzac kombinacj¢ obcigzen wartosci charakterystyczne obcigzen przemnazane sg one przez
odpowiednie wspodtczynniki obliczeniowe. Miejsca przylozenia obcigzen zmiennych wynikaja
z powierzchni wptywu szukanych wielkosci statycznych dla danych elementéw.

Obiekt zaprojektowano w szczegdlnosci na obcigzenie ruchome wg modelu LM1, przyjmujac
wspotczynniki dostosowawcze jak dla klasy I obcigzenia pojazdami samochodowymi wg przepisow
techniczno-budowalnych.

Dodatkowo obiekt obcigzono pojazdami specjalnymi zgodnie z przepisami techniczno-

budowlanymi, wyznaczajac klasy MLC.
1.15.2. Zestawienie obciazen dzialajacych na obiekt

Na konstrukcje¢ (przesto 1 podpory) dziatajg nastgpujace obcigzenia/oddziatywania:
* obcigzenie cigzarem wtasnym konstrukcji i wyposazenia,
* skurcz i petzanie betonu,
* oddzialywanie termiczne,
* obcigzenie uzytkowe- pojazdy samochodowe klasy I/ pojazdy MLC,
* obcigzenie uzytkowe- ttum na chodnikach,
* hamowanie i przyspieszanie taboru samochodowego,
* nieréwnomierne osiadanie podpor,
* parcie gruntu na $cian¢ czolowa i skrzydta przyczotka,

* obcigzenie parciem gruntu spowodowane obcigzeniem naziomu.
1.15.3. Schemat konstrukcyjny i model obliczeniowy

Schemat statyczny przesta mostu to rama jednonawowa. Do sprawdzenia nos$nosci
i wymiarowania elementéw konstrukcji zastosowano modele obliczeniowe klasy e'p? (pretowy,
ptaski) oraz e!*’p’ (pretowo-panelowy, uklad przestrzenny). Ponizej przedstawiono model

obliczeniowy konstrukcji.
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Rys. 1.1. Model obliczeniowg/ konstrukcji
1.154. Podstawowe wyniki analizy obliczeniowej i podsumowanie

Przeprowadzona analiza statyczno-wytrzymatosciowa potwierdzita prawidtowo$¢ przyjetych
gabarytow elementéw konstrukcji dla przyjetych obcigzen oraz spetnienia warunkéw standéw
granicznych no$nosci i uzytkowalnosci.

Projektowany obiekt spetnia wymagania nos$nosci dla obcigzenia klasy I pojazdami
samochodowymi wg przepisow techniczno-budowalnych. Obiekt spetnia wymagania dla
nastepujacych klas MLC:

1) przejazd pojazdow kotowych klasy MLC 150 w jednej kolumnie,

2) przejazd pojazdéw kotowych klasy MLC 70 w dwéch kolumnach,

3) przejazd pojazdéw gasienicowych klasy MLC 120 w jednej kolumnie,

4) przejazd pojazdéw gasienicowych klasy MLC 70 w dwoch kolumnach.
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1.16. Projektowe opracowania technologiczne
Do Wykonawcy robét nalezy opracowanie i odpowiednie uzgodnienie wszelkich projektow
technologicznych iopracowan roboczych niezbgednych dla realizacji prac budowlanych,
a w szczegblnosci:

* projekty technologiczne w zakresie wszystkich branz,

* uzupetniajgca dokumentacja geotechniczna,

* projekt probnego obcigzenia pali,

* projekt etapowania realizacji prac budowlanych,

* projekt organizacji placu budowy i organizacji robét uwzgledniajacy uwarunkowania
terenowe,

* projekt technologii rozbiérki,

* projekt tymczasowego zabezpieczenia i odwodnienia wykopéw wraz z ewentualnymi
wytycznymi monitoringu drgan i przemieszczen,

* projekt tymczasowego zabezpieczenia istniejacych sieci (wraz z wykonaniem tymczasowych
konstrukcji wsporczych) oraz sieci zlokalizowanych na dojazdach w tym uzyskanie warunkéw
technicznych, uzgodnien w razie ewentualnej konieczno$ci przebudowy sieci,

* projekt warsztatowy oraz projekt montazu barier,

* projekty rusztowan i deskowan elementéw zelbetowych,

* projekty technologiczne i rysunki robocze urzadzen dylatacyjnych i tozysk i innych
elementéw wyposazenia,

* technologia zageszczania zasypek inzynierskich,

e program ewakuacji i zabezpieczenia ludzi oraz sprzgtu w razie wystgpienia wysokich
przeptywéw waod,

* uzyskanie pozwolen, decyzji, uzgodnien na zastosowane elementy technologiczne,

* projekty zwigzane z bezpieczenstwem i1 ochrong zdrowia zgodnie z obowigzujacymi

przepisami BHP.
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2. PROJEKT WYKONAWCZY - CZESC RYSUNKOWA
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