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1. OKresSlenie typu inwestycji:

Gléwnym celem zamierzenia budowlanego w ramach inwestycji pn.: ,Budowa drogi
leSnej w m. Wysoka w L. Toporzysko oddz. 486 - 489” jest wykonanie wewnatrzzaktadowej drogi
lesnej z infrastrukturg towarzyszaca — mijankami, placami sktadu drewna i zjazdami na szlaki
zrywkowe oraz odwodnieniem w postaci ziemnych rowéw oraz przepustow.

Droga le$na jest to liniowy obiekt, niebedacy droga publiczng, znajdujacy sie na
powierzchni gruntéw lesnych pelniacy wg potrzeb gospodarczych funkcje terenéow
komunikacyjnych utrwalony w powszechnie obowigzujacych ewidencjach jako grunt, bedacy
lasem.

Droge stanowig wszystkie budowle i urzadzenia zlokalizowane w jej ciggu i
funkcjonalnie z nig powigzane, m.in.: przepusty, Sciany oporowe, rowy, mijanki, sktadnice

przydrozne i elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
2. Lokalizacja inwestycji:

Nadle$nictwo Myslenice, lesnictwo Toporzysko, na terenie miejscowosci Wysoka, powiat
suski, wojewoddztwo matopolskie. Dziatki inwestycyjne: 3842, 3843, 3844, 3845/1, 3867/1,
3871.

3. Opis zmian jakim podlega¢ bedzie szata roslinna w bezposrednim sasiedztwie, w
jakim stopniu zostanie ona zniszczona lub uszkodzona oraz sposdb jej przywrdcenia

do stanu wyj$ciowego:

Teren inwestycji znajduje sie w zarzadzie Nadle$nictwa MysSlenice, na ktérym
prowadzona jest zorganizowana gospodarka le$na (w tym rowniez wycinka drzew) w oparciu o
ustawe o lasach. Droga lesna wykonana zostanie w miejscu istniejgcego szlaku lesnego, w
terenie, ktéry jest juz wylesiony w zwigzku z biezacym wykorzystaniem. Budowa drogi nie
spowoduje naruszenia szaty roslinnej i wigza¢ sie bedzie jedynie z karczowaniem karp i pni,
ktore zalegaja w sasiedztwie szlaku leSnego. Zalegajace czesci organiczne w podiozu drogi,
obnizaja no$nos¢ konstrukcji i jej trwato$¢, dlatego na etapie budowy niezbedne bedzie ich
usuniecie.

W przypadku nieszczesSliwego uszkodzenia, szaty roslinnej w trakcie realizacji robot,
dzieki naturalnej sukcesji powrdci ona do stanu pierwotnego, za wyjatkiem pasa drogowego, w

ktérym bedzie ona usuwana w ramach biezacego utrzymania drogi.

4. Wplyw prac (w szczegdlnoSci ziemnych) na strukture gleb, na jej zdolnosci
produkcyjne, na stosunki wodne w glebie oraz na jej powierzchni w obrebie

prowadzonej inwestycji.



Planowana inwestycja ze wzgledu na wykorzystanie do budowy drogi gtéwnie kruszywa
pochodzenia naturalnego (kruszywo tamane), nie wplynie negatywnie na strukture gleby w
obrebie prowadzonej inwestycji. Zdolnosci produkcyjne gleby w sasiedztwie inwestycji nie
ulegng zmianie.

Wykonawca objety zostanie w umowie obowigzkiem stosowania przepiséw i norm

dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokot terenu budowy.

5. Opis zmian w mikrorzezZbie terenu oraz okreslenie zagrozen erozja powierzchniowa i

osuwiskami sasiadujacych terenow.

Mikrorzezba terenu nie ulegnie zmianie. Droga prowadzona bedzie w Scistym
powigzaniu z terenem istniejgcym. Przebieg drogi wyznaczony zostat grzbietem niewielkich
szczytow dlatego naptyw woéd opadowych z terenu sasiadujacego z droga jest niewielki.
Zaprojektowane rowy drogowe stuzy¢ maja osuszeniu podtoza pod droga i konstrukeji drogi w
celu zminimalizowania niekorzystnego oddzialywania gruntéw wysadzi nowych znajdujacych
sie w podtozu. W niewielkim stopniu moze ona wystapic¢ tylko na skarpach rowéw drogowych i

w dnie rowdw do czasu pokrycia ich powierzchni roslinnoscia wystepujaca na tym terenie.

6. Przewidywane nateZenie halasu i ruchu maszyn w trakcie wykonywania prac

budowlanych oraz w czasie normalnej eksploatacji obiektu.

Rodzaj i wielko$¢ planowanego do uzycia w trakcie prac budowlanych sprzetu oraz
ograniczone uzytkowanie po budowie pozwalajg wnioskowa¢ o niewielkim i krétkotrwatym
natezeniu hatasu. Przewidywane nateZenie hatasu nie przekroczy dopuszczalnych norm. Do
robét budowlanych wykorzystywane bedg maszyny o odpowiednich parametrach technicznych,
posiadajace homologacje dopuszczajace do pracy w danym $rodowisku.

Roboty budowlane beda wykonywane w dzien, w czasie nie dluzszym niz 8 godzin

1acznie z przerwami technologicznymi.

7. Opis przebiegu inwestycji w stosunku do terenéw chronionych (np.: rezerwaty, obszar
sieci Natura 2000, strefy legowe ptakdw, ostoje zwierzyny, ciagi migracyjne i inne) i

szczegolnie cennych przyrodniczo i krajobrazowo oraz wptywu na nie.

Planowane przedsiewziecie potozone jest na terenie Potudniowomatopolskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu. Zostat on powotany rozporzadzeniem Wojewody Nowosadeckiego (Dz.
U. Nr 43/97 poz.147). Obecnie ustalenia dotyczace tego obszaru reguluje uchwata Nr
XX/274/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 27 kwietnia 2020 r. w sprawie
Potudniowomatopolskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Biorgc pod uwage ustalenia
dotyczace czynnej ochrony ekosystemow lesnych w tym obszarze, zakres planowanych robot

nie bedzie miat wptywu na obszar chroniony



Najblizsza powierzchniowa forma ochrony przyrody jest Specjalny Obszar Ochrony
NATURA 2000 ,Czarna Orawa” (PLH120002), ktory znajduje sie w odlegtosci okoto 7,35 km,
natomiast najblizszy Obszar Specjalnej Ochrony Natura 2000 to ,Pasmo Policy” (PLB120006) w
odlegtosci okoto 11,78 km.

8. Zalacznik mapowy:

Mapa orientacyjna w skali 1: 10 000, oraz plan sytuacyjny w skali 1:500 znajduja sie w

czesci rysunkowej dokumentacji technicznej przedmiotowej drogi.
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