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Przebudowa skrzviowania drogi krajowej nr 57 z droga wojewddzka nr 616 i droga powiatowa nr 3249W w m.
Rembielin

OPIS TECHNICZNY
do projektu technicznego

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI.

Przebudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 57 z drogg wojewodzka nr 616 i droga
powiatowa nr 3249W w m. Rembielin. Opracowanie obejmuje wprowadzenie
skrzyzowania z wyspa centralng (typu rondo), przebudowe odwodnienia oraz
o$wietlenia ulicznego a takze likwidacje kolizji z urzgdzeniami obcymi.

3. KONCEPCJA ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w ramach istniejacych paséw drogowych
krzyzujgcych sie drog:

- DK nr 57 => dziatki nr: 179/1; 196; 173/2; 179/1; bedace witasnoscig Skarbu
Panstwa w zarzgdzie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad, Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Warszawie .

- DW nr 616 => dziafki nr: 308; 173/1; 174, bedace wiasnoscig Skarbu Panstwa
w zarzgdzie Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich w Warszawie.

- DP nr 3249W => dziatki nr 178; 179/2 bedgce wiasnoscia Powiatu
Przasnyskiego.

|. BRANZA DROGOWA
Zatozenia projektowe.
= klasa drogi G
= obcigzenia nawierzchni 115 KN/o§,

=  skrzyzowanie z wyspa Srodkowg o promieniu minimalnym R = 12,00 m i
zewnetrznym R=20,5 m
Wyznaczenie kategorii ruchu.

Prognoze ruchu drogowego obliczono dla 2042 r., tj. przy zatozeniu 20 letniego
okresu eksploatacyjnego liczac od nastepnego roku od oddania inwestycji do uzytku —
przyjeto termin oddania do uzytku w 2041 r., na podstawie wskaznika rocznego
procentowego wzrostu PKB wyliczajac wskazniki rocznego procentowego wzrostu
ruchu z uwzglednieniem odpowiedniego wspétczynnika elastycznosci We dla danej
kategorii pojazdow.

Rodz. poj. 2015r. Wsk 2042 r. udziat
- motocykle 20 1,0 20 0,42%
- osobowe 2504 1,87622 4699 74,78%
- dostawcze 287 1,295334 1248 5,63%
- ciezarowe bez przyczep 289 1,316702 380 3,54%
- ciezarowe z przyczepami 122 2,456031 300 15,10%
- autobusy 24 1,0 24 0,37%
- ciggniki rolnicze 16 1,0 16 0,16%
Razem 11934 22204 100,00%

Wsk — skumulowany wskaznik wzrostu ruchu. Dla autobuséw przyjeto Wsk=1,
gdyz nie ma zbiorowej komunikacji miejskiej.

wileeh S.¢. L. Klicki, W. Ruszczyiiski, ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechanéw str. 1



Przebudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 57 z droga wojewddzka nr 616 | droga powiatowa nr 3249W w m.
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Wyliczenie sumarycznej liczby osi standardowych 100kN przypadajgcej na pas
obliczeniowy w catym okresie projektowym wg wzoru:

N100 = f1*f2*f3*(Nc * rc + N(c+p)*r(c+p)+Na*ra)

f1=1; £2=1; 3=1

rc=0,50; r(c+p)=1,80; ra=1,20

Pochylenie niwelety < 6%.

Nc=3 330 990; Nc+p=2 147 405; NA=468690

N 100 = 3 226 626 < 7,30 min (osi na pas obliczeniowy) => KR4.

Ze wzgledu na skrzyzowanie, do dalszych zatozenh projektowych przyjeto KRS.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Pikietaz projektowanego odcinka DK nr 57:

= poczatek km 122 + 769,50

= koniec km 122 + 918,23

Pikietaz projektowanego odcinka DW nr 616:

= poczatek km 0 + 000,00

= koniec km 0+ 071,24

Pikietaz projektowanego odcinka DP nr 3249W:

= poczgtek km 6 + 431,44 (wigczenie w istniejaca jezdnie DP)
= koniec km 6 + 460,32 (przeciecie osi w $rodku ronda)

Ze wzgledu na zréznicowanie konstrukcji nawierzchni jezdni na skrzyzowaniu
istniejacg nawierzchnie przewidziano do rozbiérki w zakresie obejmujgcym catosé
zadania tgcznie z drogg dojazdowg do dziatek rolnych ze zjazdem z drogi
wojewoddzkiej. Materiaty z rozbidrki Wykonawca zagospodaruje zgodnie z warunkami
przetargowymi okreslonymi przez Inwestora.

W pasie DK poczatek robét przyjeto w km 122+769,50 ze wzgledu na
dowigzanie przebudowywanego rowu drogowego do istniejacego. Roboty
nawierzchniowe przyjeto od km 122+796,55.

Przyjeto skrzyzowanie na bazie wyspy centralnej z ruchem okreznym na
zasadzie ronda. Promien wyspy centralnej 12,00 m, przy czym tuk zewnetrzny przyjeto
o promieniu R = 20,50 m. Wioty z DK i z DP poprowadzono minimalnym promieniem R
= 16,00 m natomiast wlot z DW poprowadzono minimalnym promieniem R = 10,00 m
a wyjazdy promieniem R=20,00 m. Szeroko$¢ jezdni wjazddw przyjeto o szerokosci
4,50 m a wyjazdéw o szerokosci 5,00 m. Wyspy rozdzielajgce (pomiedzy wlotem i
wylotem) przyjeto jako wyniesione, o nawierzchni z kostki brukowej betonowej, o
szerokosci:

- w ciggu DK zmiennej po 2,00-7,00 m i dtugosci 13,15-13,42 m, z odsunieciem od
krawedzi jezdni ronda 0,50 m,

- w ciggu DW - 2,00 m i dtugosci 13,15 -13,42 m, z odsunieciem od krawedzi jezdni
ronda 1,00 m,

- w ciggu DP zmiennej od 2,00 -6,40 m i dtugosci 11,00 m, z odsunieciem od krawedzi
jezdni ronda 0,50 m.

Pierscienn najazdowy wokét wyspy centralnej przyjeto o szerokosci 2,50 m.
Jezdnie wokét pierscienia najazdowego poprowadzono pasem szer. 6,00 m. Przy
kraweznikach (wewnetrznych) ograniczajgcych wyspe centralng zaprojektowano
opaske szerokosci 0,50 m (wliczajac gtowke kraweznika) z kostki brukowej betonowe;j

Wileeh $.¢. L Klicki W. Ruszczyriski, ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechanéw str. 2
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grubosci 6 cm, ograniczong od strony terenu, obrzezami betonowymi 8x30x75 (cm)
posadowionymi na podsypce piaskowej.

W zwigzku z likwidacjg drogi dojazdowej do dziatek zaprojektowano zjazdy
indywidualne:

- w pasie DK w km 122+794,73 i w km 122+805,07 (strona prawa),

- w pasie DW w km 0+056,60.
Jezdnie na zjazdach przyjeto szeroko$é 4,00 m a poboczy 1,00 m. tuki wigczeniowe
poprowadzono promieniami R=3,00 m. Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur
PEHD spiralnie karbowanych o srednicy 50 cm
Niwelety projektowanych odcinkéw drég na wlotach dowigzano do istniejgcych
nawierzchni z zachowaniem ptynnosci spadkéw podtuznych.

Oswietlenie ujeto w opracowaniu branzowym.

Przekréj normalny

e Droga krajowa nr 57 (dojazdy do ronda ):

Od km 122+796,55 do km 122+841,82 => przekrdj szlakowy z jezdnig
szerokosci wyjsciowej 10,00 m .

Na wlocie na rondo wprowadzono wyspe rozdzielajgcg dtugosci 13,15 m i
szerokosci zmiennej 2,00-6,00 m ograniczong kraweznikami granitowymi 20x30x75
(cm) posadowionymi na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesionymi 12
cm ponad nawierzchnie. Wyspa jest odsunieta od piercienia zewnetrznego 0,50 m.
Na wyspie rozdzielajgcej zaprojektowano nawierzchnie z kostki brukowej betonowej o
grubosci 8 cm, ze spadkiem poprzecznymi jednostronnym i=2-5% (ze skierowaniem
od strony prawej do lewej). Jezdnie wjazdu na rondo przyjeto o szerokosci 4,50 m a
wyjazdu 5,00 m. Krawedz jezdni wlotu na rondo poprowadzono promieniem R=16,00
m a wylotu promieniem R=20,00 m. O§ DK na calym projektowanym odcinku
przebiega w tuku poziomym o promieniu R=300,00 m. Na catosci odcinka przyjeto
przekréj jezdni jednostronny o spadku i=5%-2% ze skierowaniem od strony prawej do
lewej.

Rondo (od km 122+841,82 do km 122+881,23) => Promien wyspy
centralnej przyjeto R=12,00 m, przy czym tuk zewnetrzny poprowadzono promieniem
R = 20,50 m. Pierscien najazdowy szerokosci 2,50 m o nawierzchni z kostki brukowe;j
kamiennej (granitowej) o wymiarach 15x17 ograniczono od jezdni bitumicznej
kraweznikiem kamiennym o wymiarach 20x30 wyniesionym 4 cm, posadowionym na
tawie betonowej z betonu C-12/15. Spadek poprzeczny nawierzchni pierscienia
przyjeto i=4% ze skierowaniem na zewnatrz. Zewnetrzng krawedz jezdni ronda
ograniczono kraweznikiem granitowym typu ciezkiego o wymiarach 20x30x75 (cm)
posadowionym na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesionymi 12 cm.
Spadek jezdni bitumicznej ronda przyjeto i=2% ze skierowaniem na zewnatrz. Wyspe
centralng ograniczono kraweznikiem kamiennym (granitowym) o wymiarach 20x30
(cm) wyniesionym 12 cm posadowionym na fawie betonowej z oporem z betonu
C12/15. Pobocza przyjeto o nawierzchni z kruszywa naturalnego tamanego, przy czym
w ich zakresie wprowadzono opaski najazdowe, szerokosci 0,50-1,00 m, z kostki
brukowej kamiennej (granitowej) o wymiarach 15x17, ograniczonej opornikami 12x25
cm, wtopionymi. Wyspe centralng przyjeto jako wyniesiong ksztattowang, z gruntu
rodzimego (pokrytego warstwg humusu grubosci 20 cm), na odcinku 2,0 m spadkiem

wWilech s.e. L Klicki W. Ruszczynski, ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechanéw str. 3



Przebudowa skrzviowania drogi krajowej nr 57 z droga wojewodzka nr 616 | droeg powiatowa ne 32490 w m,
Rembielin

i=4% a na dalszych 5,00 m i=10%. Kwestie ewentualnych nasadzen pozostawiono w
gestii Inwestora.
Od km 122+881,23 do km 122+918,23 => przekrdj uliczny z jezdnig do

szerokosci 10,00 m.
Na wlocie na rondo wprowadzono wyspe rozdzielajgca dtugosci 13,42 m i szerokosci
zmiennej 2,00-7,00 m ograniczong kraweznikami granitowymi 20x30x75 (cm)
posadowionymi na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesionymi 12 cm
ponad nawierzchnie. Wyspa jest odsunieta od pierécienia zewnetrznego 0,50 m. ).
Wprowadzono spadek poprzeczny daszkowy o wartosci i=2% ze skierowaniem do
jezdni, liczac od osi podtuznej wyspy. Jezdnie wjazdu na rondo przyjeto o szerokosci
4,50 m a wyjazdu zmiennej szerokosci 5,00-4,50 m. Krawedz jezdni wlotu na rondo
poprowadzono promieniem R=16,00 m a wylotu promieniem R=20,00 m.

Na cato$ci odcinka przyjeto przekréj daszkowy o spadkach i=2%.

e Wilot drogi wojewédzkiej nr 616:

Od km 0+023,48 do km 0+072,49 => przekréj uliczny z jezdnig szeroko$ci
wyjéciowej 7,00 m ograniczong opornikami betonowymi, posadowionym na fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15, wtopionymi. Zaprojektowano pobocza z
kruszywa naturalnego tamanego, ze spadkiem i = 6%

Na wlocie na rondo wprowadzono wyspe rozdzielajacg dtugosci 15,00 m i
szerokosci 2,00 m ograniczong kraweznikami granitowymi 20x30x75 (cm)
posadowionymi na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesionymi 12 cm
ponad nawierzchnig. Wyspa jest odsunieta od pier§cienia zewnetrznego 1,00 m. Na
wyspie rozdzielajgcej zaprojektowano nawierzchnie z kostki brukowej betonowej o
grubosci 8 (cm). Wprowadzono spadek poprzeczny daszkowy o wartosci i=2% ze
skierowaniem do krawedzi jezdni, liczac od osi podiuznej wyspy. Jezdnie wjazdu na
rondo przyjeto o szerokosci 4,50 m a wyjazdu zmiennej szerokos$ci 5,00-4,50 m.
KrawedZ jezdni wlotu na rondo poprowadzono promieniem R=10,00 m a wylotu
promieniem R=20,00 m. Od strony pobocza nawierzchnie jezdni ograniczono
opornikami betonowymi, wtopionymi o wymiarach 12x25 cm posadowionymi na fawie
betonowej z oporem z betonu C12/15.

tuk poziomy, wigczajacy wlot w istniejaca jezdnie poprowadzono promieniem
R=30,00 m. Na catosci odcinka przyjeto przekréj daszkowy o spadkach i=2%.

o Wiot drogi powiatowej nr 3249 W:

Od km 6+431,44 do km 6+468,52 => przekroj szlakowy z jezdnig szerokosci
wyjsciowej 7,00 m z przystajacymi poboczami z kruszywa naturalnego tamanego.

Na wlocie na rondo wprowadzono wyspe rozdzielajgca dtugosci 11,00 m i
szerokosci zmiennej 2,00-6,40 m ograniczong kraweznikami granitowymi 20x30x75
(cm) posadowionymi na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, wyniesionymi 12
cm ponad nawierzchnie. Wyspa jest odsunieta od pierécienia zewnetrznego 0,50 m.
Na wyspie rozdzielajgcej zaprojektowano nawierzchnie z kostki brukowej betonowej o
grubosci 8 (cm). Wprowadzono spadek poprzeczny daszkowy o wartosci i=2% ze
skierowaniem do jezdni, liczac od osi podtuznej wyspy. Jezdnie wjazdu na rondo
przyjeto o szerokosci 4,50 m a wyjazdu szerokosci 5,00 m. Krawedz jezdni wlotu na
rondo poprowadzono promieniem R=16,00 m a wylotu promieniem R=20,00 m.

tuk poziomy, wiaczajgcy wlot w istniejacg jezdnie poprowadzono promieniem
R=100,00 m. Na cato$ci odcinka przyjeto przekréj daszkowy o spadkach i=2%.

Wilech s.e¢. L Klicki W. Ruszczyriski, ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechanéw str. 4
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Na wszystkich wlotach na rondo i wylotach wprowadzono, w pasie pobocza
opaski najazdowe o nawierzchni z kostki brukowej kamiennej 15-17 cm, na
prawoskretach:

- z DK od km 122+809,94 w DW do km 0+052,80, na dtugosci 91,83 49,70 i

szerokosci 1,00 m,

- z DW od km 0+038,00 w DK do km 122+906,43, dtugosci 49,22 i szerokosci

0,50 m,

-z DK od km 122+895,00 w DP do km 6+459,54, dlugosci 35,32 i szerokosci

0,50 m,

-z DP od km w DK do km , dtugosci 49,70 i szerokosci 1,00 m,
ograniczone od strony pobocza z kruszywa naturalnego C90/3, opornikami betonowymi
12x25 cm, wtopionymi, posadowionymi na fawie betonowej z oporem z betonu

C12/15.

Konstrukcje nawierzchni.
. Nowa nawierzchnia, dotyczy:

- jezdni na rondzie,
- jezdni w ciggu DK
- odcinka DW od km 0+023,48+0+072,49
- odcinka DP od km 6+431,44+6+468,52

warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11SPMB 45/80-65 jak
dla KR5,

warstwa wigzgca gr. 8 cm z betonu asfaltowego ACWMS16WPMB 25/55-60
jak dla KR5,

podbudowa zasadnicza gr. 12 cm z betonu asfaltowego ACWMS22P
PMB25/65-60 jak dla KR5S,

podbudowa zasadnicza z kruszywa C90/3 frakcji 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm,

podbudowa pomocnicza — mieszanka kruszyw zwigzana cementem - C5/6,
grubo$é warstwy 15 cm

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej — CBR>35% , grubos$c¢
warstwy 20 cm,

istniejgce podioze gruntowe.

Il. Konstrukcja nawierzchni pierscienia najazdowego ronda:

kostka brukowa kamienna 15x17 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1;4) grubosci 5 cm,

warstwa betonu C20/25 grubosci 26 cm,

podbudowa pomochicza — mieszanka kruszyw zwigzana cementem - C5/6,
grubos¢ warstwy 15 cm,

warstwa mrozoochronna z z mieszanki niezwigzanej — CBR>35%, grubo$é
warstwy 20 cm.

Istniejace podtoze gruntowe.

lll. Konstrukcja nawierzchni opasek najazdowych (w ramach pobocza):

warstwa $cieralna z kostki granitowej nieregularnej 15/17 cm,

podsypka cem.-piaskowa (1:4) grubos¢ warstwy 5 - 7 cm,

podbudowa zasadnicza z kruszywa C90/3 frakcji 0/31,5 stabilizowanego
mechanicznie, grubo$é warstwy 20 cm,

Wilech s.c. L. Klicki W. Ruszczyniski, ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechanéw str. 5
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* podbudowa pomocnicza — mieszanka kruszyw zwigzana cementem - C5/6,
grubosé warstwy 15 cm

= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej — CBR>35% , grubo$é
warstwy 20 cm,

= istniejgce podioze gruntowe.

IV. Nawierzchnia na wyspach rozdzielajacych:

= kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm,

* podsypka cem.-piaskowa (1;4) grubosci 3 cm,

* podbudowa zasadnicza z kruszywa naturainego tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie, grubos¢ warstwy 20 cm,

» warstwa uzupetniajgca gruntem G1,

= warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej — CBR>35% , gruboéé
warstwy 20 cm

= stniejgce podtoze gruntowe.

V. Konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego:
= warstwa $cieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego AC11S 50/70 jak dla KR1,
* warstwa wigzaca gr. 5 cm z betonu asfaltowego AC16W 50/70 jak dla KR1,
* podbudowa z kruszywa Co0/3 frakcji 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie,
grubosé warstwy 15 cm,
= wzmochienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce, Rm
= 2,5 Mpa, grubos¢ warstwy 15 cm,

Zwigzanie miedzywarstwowe.

Pomiedzy warstwami asfaltowymi oraz pomiedzy warstwg podbudowy z
kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie a warstwa asfaltowa projektuje sie
wigzania migdzywarstwowe. Jako lepiszcze asfaltowe nalezy stosowaé emulsje
asfaltowg lub asfalt uptynniony rozpuszczalnikiem organicznym . Podtoze pod
wykonywang warstwe powinno byé skropione w ilosci wystarczajacej na zwigzanie
warstw, bez nadmiaru lepiszcza. Zalecana ilo§¢ asfaltu ( w czystym skiadniku) w
potgczeniu miedzywarstwowym:

- podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie - 0,7+1,0 kg/m2
- podbudowa asfaltowa - 0,3+0,5 kg/m2
- asfaltowa warstwa wigzaca - 0,1+0,3 kg/m2

Skropienie powinno by¢ wykonane sprzetem mechanicznym zapewniajgcym
réownomierno$¢ skropienia lepiszczem. Wbudowanie kolejnej warstwy na skropionym
podtozu mozna rozpoczaé po odparowaniu rozpuszczalnika lub po rozpadzie emulsji i
odparowaniu wody.

Odwodnienie

Odwodnienie pasa drogowego przedmiotowego obszaru skrzyzowania przyjeto
jako powierzchniowe ze skierowaniem do przebudowanych rowéw drogowych, ktére
dowigzano do istniejagcych rowéw. Ze wzgledu na ograniczony pas drogowy
wprowadzono na dwoéch odcinkach rowy kryte z rur PEHD s$rednicy 40 cm
posadowione na tawie gr. 20 cm z kruszywa naturalnego (posp6tki):

- na wyjezdzie z ronda w droge wojew6dzkg na dtugosci 46,50 m i na wyjezdzie z
drogi wojewddzkiej w droge krajowg na diugosci 13,50 m. Na zatamaniach
zaprojektowano studnie rewizyjne przeptywowe $rednicy 120 cm wykonane z
bloczkéw betonowych na zaprawie cementowe;.

Wilech s.e¢. L Klicki, W. Ruszczyniski, ul. Akacjowa 5, 06-400 Ciechanéw str. 6



Przebudowa skrzyiowania drogi krajowe] nr 57 z droga wojewddzka nr 616 i droga powiatowa nr 3249W w m.
Rembielin

Przy czym, przyjeto w pasie DW rozbiérke istniejgcego przepustu w km 0+048,49 i
budowe nowego w km 0+030,10.

Parametry przepustu:

- z rur stalowych spiralnie karbowanych $rednicy ® 800 mm, zakoriczone skosami

1:1,5,

- na tawie z kruszywa naturalnego (pospétki— goérne 5 cm z piasku), grubosci 30 cm

- dtugos$é, gora - 21,00 m, dét - 23,40 m,

- rzedna wlotu 125,71 m.n.p.m., rzedna wylotu 125,59 m.n.p.m,

- umocnienie skarp wlotu i wylotu brukiem kamiennym 15-17 cm na zaprawie

cementowej oraz na warstwie podsypki cem.-piaskowej (1:4) grubosci 10 cm,

posadowionych na fawie z betonu C12/15 o wymiarach 20x30 (cm).

Od strony wlotu umocnienie dna rowu przyjeto z korytek betonowych 60x50x15 (

na dtugosci od obnizonego rowu w DW do wylotu rowu krytego z DK oraz

umocnienie skarp ptytami betonowymi wielootworowymi o wymiarach 40x60x10 cm

posadowionymi na podsypce cem.-piaskowej (1:4) o gr. warstwy 10 cm.

Od strony wylotu dno i skarpy rowu umocniono ptytami betonowymi

wielootworowymi o wymiarach 40x60x10 cm posadowionymi na podsypce cem.-

piaskowej (1:4) o grubosci warstwy 10 cm na dtugosci 5,00 od wylotu.

Kolizje
W zwigzku z projektowang przebudowa zachodzi konieczno$¢ przetozenia
urzgdzen obcych znajdujacych sie¢ w pasie drogowym tj. napowietrzng linie niskiego
napiecia zasilajgcag oswietlenie uliczne, co ujete jest w projekcie branzowym. Roboty
ziemne w poblizu urzgdzen obcych nalezy wykonywac recznie.

Drzewa i krzewy
Nie przewiduje sie wycinki drzew..

Oznakowanie
Statg organizacje ruchu ujeto w oddzielnym opracowaniu.
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ZESTAWIENIE ZJAZDOW -rondo na DK nr 57 - Rembielin

14

Szerokosé | Promiert  Powierzchnia Przepust
| Pikietaz Typ 1 jezdni. Gigbokos¢ | skretu = podbudowy Opornik bet.  rury PE-HD
Lp. str.lewa | str.prawa @ w/gK.P.E.D | na zjezdzie zjazdu R i nawierzchni 12x25 @ 40cm.
| | | | m m m m2 | m2 m
Droga krajowa nr 57
1 1122+764,73| ind. k0383 | 400 | 11,00 3,00 48,00 29,50 7,00
2 |122+801,50 ~ ind. k.03.83 4,00 | 5,00 3,00 24,00 17,00 -
3 |122+805,07| ind. k.03.83 500 | 13,50 3,00 58,00 35,50 7,00
Droga wojewédzka nr 616 W
1 | 0+056,56 ind. k.03.83 4,00 4,10 3.00 20,00 15,00 | -
Razem zjazdy X 34 X 150 | 97 | 14
1
//
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