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1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn. ,,Rozbudowa drogi
powiatowej nr 2023D w miejscowosci Ztotniki
2. Cel opracowania

Potrzeba uzyskania niniejszego opracowania wynika z Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrze$nia 2003 roku, w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. nr 177 z 2003 r., poz. 1729).

Podstawa opracowania

ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 2024 poz. 320),

ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 2023 r. poz. 1047),

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 roku, w sprawie szczegétowych warunkdw

zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2017 r., poz.

784),

e rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 r. poz. 2311),

e  Przepisy techniczno-budowlane dotyczace drog publicznych (Dz. U. 2022r. poz. 1518).

e o o W

4. Lokalizacja inwestycji

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest pomiedzy miejscowo$ciami Ztotniki, gminie Krotoszyce, powiecie
legnickim, wojewddztwie dolno$laskim.

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1.

5. Opis stanu istniejacego
51. Charakterystyka drogi
Przedmiotowy odcinek drogi przebiega w terenie zabudowanym miejscowosci Ztotniki w rozproszone;

zabudowie mieszkalnej. Obecnie droga posiada nawierzchnie szutrowg w bardzo ztym stanie technicznym.
Szerokos$¢ jezdni wynosi 4.5-5.0m; droga nie posiada chodnika a obustronne pobocza majg nieregularng
szeroko$¢. Odwodnienie drogi odbywa sie czesciowo do rowu drogowego a czesciowo w przylegty teren. Pas
drogowy posiada zbyt matg szeroko$¢, aby usytuowac nim jezdnie o normatywnej szerokosci.

Na odcinku objetym opracowaniem wystepuje kilka zjazdéw do posesji oraz na drogi wewngtrzne.

W pasie drogowym rozbudowywanej drogi oraz jego sasiedztwie przebiegajq sieci infrastruktury techniczne;.
Stanowig je linie energetyczne i telekomunikacyjne napowietrzne, kable energetyczne doziemne, sie¢
wodociggowa i kanalizacji sanitarnej.

5.2. Organizacja ruchu
Inwestycja zlokalizowana jest w obszarze zabudowanym na odcinku drogi o ograniczeniu predkosci do

40km/h.
Istniejace oznakowanie przedstawiono na planach sytuacyjnych.

6. Opis stanu projektowanego

e kategoria drogi - droga powiatowa,
e klasa drogi —,L” - jako dopuszczalng w trudnych warunkach®,
o predkos¢ do projektowania - 40 km/h — jak dla ulicy klasy ,L",
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o szeroko$¢ jezdni -5.50m,

e szeroko$¢ chodnika -1.80m,

e szeroko$¢ pobocza -1.00 m,

e obcigzenie - 115 kN/os,
e kategoria ruchu - KR2

Zaprojektowano wykonanie nowej nawierzchni drogi na dtugosci 534m.

Poczatek opracowania ustalono przed tukiem poziomym o bardzo matym promieniu (R~15m) w okolicy posesji
nr 9, dokonujgc jednoczes$nie znacznej korekty geometrii tego tuku (promien projektowany R=40m).

Koniec opracowania przyjeto na granicy gminy Krotoszyce i Legnickie Pole w taki sposéb, Zze na dziatce nr 117/1
obreb Ziotniki projektowana jest juz normatywna szerokosS¢ jezdni 5.50m a na dziatce nr 110 obreb Nowa Wies
Legnicka zaplanowano skos dostosowujacy szerokos¢ projektowang do szerokosci istniejacej.

Planujac przebieg drogi starano si¢ maksymalnie wykorzystac istniejacq dziatke pasa drogowego, zachowujac
jednoczes$nie wymagania wynikajgce z przepiséw technicznych.

Os drogi posiada w planie tuki poziome o promieniach od R=140m do R=225m; wyjatek stanowi tuk na poczatku
opracowania o promieniu R=40m. Szeroko$¢ planowanej drogi przyjeto S=5.50m plus niezbedne poszerzenia
na tukach poziomych. W ciggu catego odcinka drogi po jej pétnocnej stronie zaprojektowano chodnik o
szeroko$ci 1.80m a po stronie przeciwnej pobocze o szeroko$ci 1.00m.

Jezdnia bedzie posiadac generalnie przekroj o spadku jednostronnym ze wzgledu na to, ze wiekszoS¢ trasy
przebiega w tuku poziomy; wyjatek stanowi koricowy odcinek o spadku daszkowym i=2%. Spadek poprzeczny
chodnika wynosi 2% w kierunku do jezdni a poboczy wynosi i=6% w kierunku od jezdni.

Na catym odcinku drogi zaprojektowano odwodnienie do rowu drogowego po potudniowej stronie drogi;
dodatkowo zaplanowano budowe pojedynczych wpustow i przykanalikéw kanalizacji deszczowej odbierajacych
wode opadowa przy krawedzi jezdni ograniczonej kraweznikiem.

Dla potrzeb wtadciwego odwodnienia drogi przewidziano przebudowe rowu drogowego oraz przebudowe i
budowe przepustdw. Przepusty projektuje sie z rur PEHD o $rednicach D500-800mm i sztywno$ci obwodowej
rur SN12. tawy przepustéw wykonac z kruszywa o grubo$ci 20cm. Wyloty przepustow nalezy umocni¢ brukiem
kamiennym grubos$ci 10 cm utozonym na podsypce cementowo-piaskowej i piaskowej grubosci 5+5 cm i
geowtokninie.

Dla potrzeb budowy chodnika na poczatkowym odcinku drogi przewidziano zabudowe istniejacego rowu.
Chodnik na tym odcinku zaplanowano za szpalerem drzew w $ladzie istniejgcego rowu, zatem zaprojektowano
zabudowe rowu rurg D400mm. Takie rozwigzanie projektowe zaplanowano na dalszym odcinku drogi w
kierunku zachodnim, jednak objete ono bedzie osobnym projektem.

Na catym odcinku projektowanego chodnika jezdnia ograniczona bedzie za pomocg kraweznika betonowego o
przekroju 15x30cm montowanego pionowo na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Kraweznik powinien
by¢ wyniesiony ponad krawedz nawierzchni 12 cm. Na pozostatych odcinkach jezdnia nie bedzie ograniczona
kraweznikiem.

7. Inwentaryzacja oznakowania istniejacego

Inwentaryzacje istniejacego oznakowania przedstawiono planie sytuacyjnym (pionowe i poziome oznakowanie
istniejace przedstawiono w kolorze szarym).

8. Organizacja i bezpieczenstwo ruchu
8.1 Oznakowanie pionowe

str. 3



PROJEKT STAtEJ ORGANIZACJI RUCHU W RAMACH ZADANIA PN Rozbudowa drogi powiatowej nr
2023D w m. Ztotniki

Projektuje sie dostosowanie (uzupetnienie i poprawienie) istniejgcego oznakowania pionowego do
projektowanego zagospodarowania terenu zgodnie z rysunkami.

Istniejgce znaki pionowe przedstawione sg na rysunkach w kolorze szarosci za$ projektowane znaki posiadajg
kolorystyke zgodng z rzeczywisto$cia. w zwigzku z rozbudowa drogi wszystkie znaki istniejace zostang
wymienione na nowe.

Do projektowanego oznakowania pionowego nalezy zastosowac znaki Srednie o licach zabezpieczajgcych
folig odblaskowa typu 2, zamocowanych na stupkach z rur stalowych ocynkowanych.

Znaki pionowe nalezy ustawi¢ zgodnie z warunkami technicznymi dla oznakowania poziomego i pionowego,
zawarte w zatgczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowac tylko materiaty atestowane. Tarcza znaku musi by¢
zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub obrét. Znak drogowy
pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaty, zapewniajacy petng czytelnoS¢ przedstawionego na nim
symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania.

Szczegotowe wytyczne dla oznakowania pionowego

Przed przystgpieniem do montazu znakow nalezy wyznaczyc:

lokalizacje znaku, tj. jego pikietaz oraz odlegtos¢ od krawedzi jezdni, krawedzi pobocza umocnionego lub pasa
awaryjnego postoju,

wysoko$¢ zamocowania znaku na konstrukcji wsporczej.

Dopuszczalne tolerancje ustawienia znaku:

odchytka od pionu, nie wiecej niz + 1 %,

odchytka w wysokosci umieszczenia znaku, nie wiecej niz + 2 cm,

odchytka w odlegtosci ustawienia znaku od krawedzi jezdni utwardzonego pobocza lub pasa awaryjnego
postoju, nie wiecej niz = 5 cm, przy zachowaniu minimalnej odlegtosci umieszczenia znaku zgodnie z
Instrukcjg o znakach drogowych pionowych.

Rury na ktorych montowane bedg znaki powinny odpowiada¢ wymaganiom PN-H-74219, PN-H-74220.
Powierzchnia zewnetrzna i wewnetrzna rur nie powinna wykazywac¢ wad w postaci tusek, peknie¢, zwalcowan
i naderwan. Dopuszczalne sg nieznaczne nierownosci, pojedyncze rysy wynikajace z procesu wytwarzania,
mieszczace sie w granicach dopuszczalnych odchytek wymiarowych. Korce rur powinny by¢ obcigte rowno i
prostopadle do osi rury. Pozadane jest, aby rury byty dostarczane o dtugo$ciach:

doktadnych, zgodnych z zamdwieniem; z dopuszczalng odchytkg + 10 mm,

wielokrotnych w stosunku do zamoéwionych dtugosci doktadnych ponizej 3 m z naddatkiem 5 mm na kazde
ciecie i z dopuszczalng odchytkg dla catej dtugosci wielokrotnej, jak dla dtugosci doktadnych.

Rury powinny by¢ proste. Dopuszczalna miejscowa krzywizna nie powinna przekracza¢ 1,5 mm na 1 m
dtugosci rury. Rury powinny by¢ wykonane ze stali w gatunkach dopuszczonych przez normy (np. R 55, R 65,
18G2A): PN-H-84023-07, PN-H-84018, PN-H-84019, PN-H-84030-02 lub inne normy. Do ocynkowania rur
stosuje sie gatunek cynku Raf wedtug PN-H-82200.

Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz potaczenie lica znaku z tarczg znaku, a takze sposob wykorczenia
znaku, muszq wykazywa¢ petng odpornos¢ na oddziatywanie Swiatta, zmian temperatury, wptywy
atmosferyczne i wystepujgce w normalnych warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje
elektrochemiczng) - przez caty czas trwatosci znaku, okreslony przez wytworce lub dostawce. Tarcza znaku
musi by¢ zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposéb uniemozliwiajacy jej przesuniecie lub obrot.
Materiat i spos6b wykonania potaczenia tarczy znaku z konstrukcjg wsporczg musi umozliwia¢, przy uzyciu
odpowiednich narzedzi, odtaczenie tarczy znaku od tej konstrukcji przez caty okres uzytkowania znaku. Na
drogach i obszarach, na ktérych wystepujg czeste przypadki dewastacji znakéw, zaleca sie stosowanie
elementdw ztacznych o konstrukcji uniemozliwiajacej lub znacznie utrudniajacej ich roztaczenie przez osoby
niepowotane. Tarcza znaku sktadanego musi wykazywac¢ petng integralno$¢ podczas najechania przez pojazd
w kazdych warunkach kolizji. W szczegdlnoSci - zaden z segmentow lub elementow tarczy nie moze sie od
niej odtaczaC w sposob powodujacy narazenie kogokolwiek na niebezpieczenstwo lub szkode. Nie dopuszcza
sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposéb wymagajacy bezposredniego przeprowadzenia
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$rub mocujgcych przez lico znaku.

Znak drogowy pionowy musi by¢ wykonany w sposob trwaty, zapewniajacy petng czytelno$¢ przedstawionego
na nim symbolu lub napisu w catym okresie jego uzytkowania, przy czym wptywy zewnetrzne dziatajace na
znak, nie mogg powodowac znieksztatcenia tresci znaku.

Konstrukcja wsporcza znaku musi by¢ wykonana w sposob ograniczajacy zagrozenie uzytkownikow pojazdéw
samochodowych oraz innych uzytkownikdw drogi i terenu do niej przylegtego przy najechaniu przez pojazd na
znak. Konstrukcja wsporcza znaku musi zapewni¢ mozliwos¢ tatwej naprawy po najechaniu przez pojazdy lub
innego rodzaju uszkodzenia znaku.

8.2 Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome zaznaczono na rys. planu sytuacyjnego kolorem niebieskim.
Oznakowanie nalezy wykona¢ w technologii cienkowarstwowej koloru biatego naktadanej mechanicznie z
zastosowaniem mikrokul odblaskowych. Masa uzyta do wykonania oznakowania musi posiadac atest i by¢
dopuszczona do uzycia na nawierzchniach asfaltowych i zachowaé swojg trwatos¢ przez okres min. 36
miesiecy od dnia aplikacji. Oznakowanie nalezy wykona¢ w warunkach atmosferycznych dobrych - tj. bez
opadu, podioze suche bez materiatu $ciernego (piasek, kamienie), temperatura podioza powyzej +10°C.

Mikrokule odblaskowe to materiaty w postaci kulek szklanych refleksyjnych do posypywania lub narzucania
pod cisnieniem na materialy do oznakowania powinny zapewniaC widzialno§¢ w nocy poprzez odbicie
powrotne w kierunku pojazdu wigzki Swiatta wysytanej przez reflektory pojazdu.

Kulki szklane powinny charakteryzowa¢ sie wspotczynnikiem zatamania powyzej 1,50, wykazywa¢ odporno$é
na wode, kwas solny, chlorek wapniowy i siarczek sodowy oraz zawierac nie wiecej niz 20% kulek z defektami
w przypadku kulek o maksymalnej $rednicy ponizej 1 mm oraz 30 % w przypadku kulek o maksymainej
Srednicy rownej i wiekszej niz 1 mm. Krzywa uziarnienia powinna miesci¢ sie w krzywych granicznych
podanych ~w  wymaganiach  aprobaty  technicznej  wyrobu lub w  certyfikacie  CE.
Kulki szklane hydrofobizowane powinny ponadto wykazywaé stopiert hydrofobizacji co najmniej 80%.
Wymagania i metody badan kulek szklanych podano w PN-EN 1423:2000[3, 3a].Wtasciwosci kulek szklanych
okreslajg odpowiednie aprobaty techniczne, lub certyfikaty ,CE”.

W przypadku wykonywania oznakowania poziomego w okresie od 01 listopada do 31 marca
zobowiagzuje sie¢ wykonawce do wykonania oznakowania w technologii cienkowarstwowej, oraz do
ponownego wykonania oznakowania poziomego w terminie umozliwiajacym dochowanie warunkéw
gwarancji oraz technologii aplikacji (tj. w okresie od 01.04 do 30.10.).

9. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

W ramach inwestyciji projektuje sie korekte lokalizacji stupkéw U-1. Projektuje sie montaz tablic U-3 na jednym z
tukéw poziomych oraz bariere U-14a w ramach poprawy bezpieczenstwa ze wzgledu na projektowany chodnik.

10. Termin wprowadzenia statej organizacjiruchu

Termin obowigzywania docelowej organizacji ruchu : bezterminowo.
Termin wprowadzenia w zycie docelowej organizacji ruchu: do 31.12.2026r

Opracowat:

Andrzej Konopka
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