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. Opis techniczny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszego projektu budowlanego jest:

Mapa do celéw projektowych,

Projekt budowlany,

Umowa z Zamawiajgcym,

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 nr 0 poz. 124),
Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 sierpnia
2016 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych
(Dz. U. 2016 nr 0 poz. 1440),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z ‘dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla sygnatéw drogowych i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z
pdzn. zm.),

Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 sierpnia
2012 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1137),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika
2003 r. z pézn. zm.),

Wizja i pomiary w terenie.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi projekt statej organizacji ruchu drogowego dotyczacy budowy

i przebudowy drogi gminnej nr 120412C Skudzawy — Skrwilno na odcinku od km 0+000,00 do km

3+161,05.

3. CHARAKTERYSTYKA DROGI | ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Droga gminna nr 120412C jest potozona w gminie Skrwilno, w powiecie rypinskim. Droga ma

swoéj poczatek w km 0+000 na skrzyzowaniu z droga gminng w miejscowosci Skudzawy. Koniec

odcinka jest zlokalizowany w km 6+008,69 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 2220C w

miejscowosci Skrwilno.



Droga gminna nr 120412C na odcinku od km 0+000,00 do okoto 3+560,00 posiada nawierzchnie
gruntowa. Jezdnia ma zmienng szeroko$¢ od 3,5m do 50m i charakteryzuje sie licznymi
nierobwnosciami.

Od okoto km 3+560,00 do km 6+008,69 droga posiada bitumiczng nawierzchnie jezdni szerokosci
5,0m. Po obu stronach jezdni zlokalizowane sg pobocza gruntowe i rowy odwadniajgce. Na
koricowym odcinku od okoto km 5+760,00 do km 6+008,69 wzdiuz drogi zlokalizowane sg odcinki
chodnikow. Nawierzchnia posiada liczne spekania, powierzchniowe wykruszenia, pokruszone
krawedzie, wyboje podiuzne i poprzeczne. Zjazdy do posesiji i zjazdy polne sg przewaznie gruntowe.
Droga posiada obustronne pobocza gruntowe o zmiennej szerokoéci, przewaznie zanizone lub
zawyzone w stosunku do nawierzchni jezdni.

Lokalnie wzdtuz planowanego do przebudowy odcinka wystepujg rowy przydrozne. Rowy przewaznie
sg zamulone. W obrebie pasa drogowego planowanej do przebudowy drogi lokalnie wystepujg
zadrzewienia przydrozne.

Zagospodarowanie terenu w obrebie drogi charakteryzujg glownie tereny uprawne z wystepujaca
lokalnie zabudowa mieszkalng jednorodzinng i zagrodowa. Na odcinku drogi usytuowanym na terenie

miejscowosci Skrwilno dominuje natomiast gtéwnie zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. Podstawowe parametry drogi

Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa

e Klasa techniczna: L

e Kategoria ruchu: KR1,

o Predkos¢ projektowa: V,=40 km/h,

e Szerokos$¢ jezdni: 5,5m,

e Szeroko$¢ poboczy (umocnionych): 0,80m,

e Pochylenie poprzeczne jezdni (na odcinku prostym): 2% (daszkowe),

e Pochylenie poprzeczne pobocza: 8%.

4.2. Uksztaftowanie w planie

Projektowany odcinek drogi gminnej w etapie 2 inwestycji ma swéj poczatek w km 0+000,00
na skrzyzowaniu z droga gminng od ktérego planuje si¢ budowe odcinka drogi o nowym przebiegu.
Projektuje sig jezdnie o nawierzchni z betonu asfaltowego o szerokosci 5,50m oraz obustronne

pobocza wzmocnione kruszywem famanym o szerokoéci 0,80m.



W celu poprawy warunkéw odwodnienia wzdtuz drogi projektuje sie wykonanie rowow
odwadniajgcych.

Z uwagi na niewystarczajgcg szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego, w celu lokalizacji wszystkich
elementdw drogi, planuje sie jego poszerzenie poprzez zajecie sgsiednich nieruchomosci.

Poczatek odcinka projektuje sie dostosowac sytuacyjnie do istniejacego uksztattowania terenu. Koniec
projektowanego odcinka w nalezy dowigzac¢ do przebiegu drogi w etapie 1, realizowanego w ramach
odrebnego opracowania.

Przebieg drogi w planie zostat przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania.

4.3. Rozwigzania wysokosciowe

Uksztattowanie trasy w profilu podiuznym zaprojektowano z uwzglednieniem istniejgcego
przebiegu drogi, istniejgcego zagospodarowania terenéw przyleglych oraz istniejacego uzbrojenia
terenu.

Pochylenia podtuzne projektowanej trasy wynosza od 0,34% do 2,03%. Pochylenia poprzeczne jezdni
zawierajg sie w przedziale od 2,00% do 5,00%. Na odcinkach prostych projektuje sie daszkowe
pochylenie poprzeczne jezdni, natomiast na tukach poziomych projektuje sie pochylenie jednostronne.
Poczatek odcinka projektuje sie dostosowaé wysokosciowo do istniejgcego uksztattowania terenu.
Koniec projektowanego odcinka w nalezy dowigza¢ do uksztattowania drogi w etapie 1, realizowanego

w ramach odrebnego opracowania.

4.4. Zjazdy

W celu skomunikowania nieruchomosci przyleglych z przebudowywang drogg gminng

projektuje sie przebudowe istniejgcych i budowe nowych zjazdow z drogi.

4.5. Przepusty drogowe

W ramach opracowania projektuje sie remont istniejacego przepustu zlokalizowanego pod
drogg gminng. Przepust projektuje sie jako rure PEHD. Na wlocie i wylocie przepustu projektuje
umocnié kamieniem polnym za zaprawie cementowej. Umochienie projektuje sie wykonac na dtugosci
2,0m. Przepust nalezy posadowi¢ na fundamencie z kruszywa o grubosci wg zalecen producenta rur
zageszczonej do 1s20,97. Zasypke przepustu z piasku nalezy uktada¢ i zageszcza¢ warstwami.

Wskaznik zageszczenia zasypki powinien wynosic 1s=0,97.

Tabela 2. Wykaz przepustéw pod drogg gminng

Lp. Kilometraz Kat przeciecia z | Srednica [mm] Dilugosé [m]
osig drogi
1 1+942,55 90,00° 600 8,0




4.6. Projektowane konstrukcje elementéw komunikacyjnych

o  Konstrukcja nawierzchni jezdni

Warstwa scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 4 cm
Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 11 W 4cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 20 cm
mechanicznie
28 cm
o Konstrukcja nawierzchni zjazdéw bitumicznych
Warstwa $Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 5cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 30 cm
mechanicznie
35cm
o  Konstrukcja poboczy wzmocnionych
Kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie 20 cm
Warstwa odsaczajgca z piasku 10 cm
25cm

4.7. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi gminnej bedzie realizowane powierzchniowo za
pomocg zaprojektowanych pochylen podtuznych i poprzecznych do projektowanych rowéw
odwadniajgcych chtonno - odparowujgcych.

5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU DROGOWEGO

Ruch drogowy na drodze gminnej nr 120412C charakteryzuje sie malym natezeniem i ma

charakter lokalny. Dominujgcg grupe rodzajowg pojazdoéw jaka stanowig samochody osobowe.

6. ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO

Znaki pionowe i poziome nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami organizacii
ruchu. Nalezy przestrzega¢ skrajni poziomej (0,5 m pomiedzy skrajnym elementem oznakowania a



krawedzig jezdni) oraz skrajni pionowej (2,0 m pomiedzy powierzchnig gruntu a dolng krawedzig
znaku jak rowniez 2,2 m pomiedzy powierzchnig chodnika a dolng krawedzig znaku). Znaki
demontowane nalezy przekazaé zarzadcy drogi.

Projektowane znaki nalezg do grupy wielkosci znakéw matych (M) z wyjatkiem znakow A-7, A-6b i A-
6c, ktore projektuje sie jako $rednie. Wszystkie znaki nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 1 z
wyjatkiem znakow A-7, B-20 i D-6, ktére powinny byé wykonane z folii odblaskowej typu 2. Stupki
(konstrukcje wsporcze) znakéw projektuje sie barwy szarej neutralnej, zabezpieczone przed korozjg
(cynkowanie, malowanie proszkowe). Oznakowanie poziome projektuje sie wykona¢ jako
grubowarstwowe.

Ponadto na odcinkach, na ktorych wysoko$¢ poziomu nawierzchni chodnika i $ciezki pieszo-
rowerowej od poziomu istniejgcego terenu jest wieksza niz 0,5m projektuje sie¢ ustawienie balustrad.

W rejonie obiektu mostowego projektuje sie ustawienie barier ochronnych.

7. UWAGI KONCOWE

Zastosowane oznakowanie powinno by¢ zgodne z ,Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach”.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji_ruchu drogowego — do 31.12.2025 r.
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