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1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

* Umowa z Inwestorem.

* Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

* Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 09.10.2018 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2018 poz.1990 z
p6zniejszymi zmianami).

* Obwieszczenie Ministra Infrastruktury oraz ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22.01.2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministréw
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnaléw
drogowych (Dz. U. 2019 poz.454).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach: zalaczniki nr 1,2,3,4 (Dz. U. Nr
220 poz. 2181 z dnia 23.12.2003 r. z p6Zniejszymi zmianami).

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 3 lipca 2015 zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach

(Dz. U. z dnia 7 wrze$nia 2015 poz.1314).

e Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24.03.2017 r. w sprawie
ogloszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem
(Dz. U. z 2017 roku , poz. 784).

* Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23.12.2015 r. Dz. U . z dnia
29.01.2016 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych , jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U z 2016 r. poz. 124)

* Norma PN-EN 12899-1:2010.

» Zarzadzenie nr 34 Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad z dnia 30.07.2014 r.
w sprawie typowych schematéw oznakowania rob6t oraz pomiar6w diagnostycznych
prowadzonych w pasie drogowym — z pézniejszymi zmianami.

*» Zalacznik do zgloszenia przedmiotowej inwestycji.

* Wizja lokalna w terenie.

2. Przedmiot opracowania

Projekt czasowej zmiany organizacji ruchu zostal opracowany w zwigzku
z planowang przebudowg ul. Krétkiej, Krzyzowej i Z6tkiewskiego w Cztuchowie.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa uktadu drogowego tj. korekta tukéw poziomych
na skrzyzowaniach, wzmocnienie podbudowy w chodniku wzdtuz ul. Krzyzowej oraz wymiana
nawierzchni z kostki kamiennej na kostke betonowa ul. Krétkiej, Krzyzowej i ul
Zotkiewskiego.



3. Stan istniejacy — informacja o drogach objetych opracowaniem

ul. Krétka - droga gminna klasy L o di. ok. 134,0mb wykonana w nawierzchni z kostki
kamiennej o szerokosci od 3,70-4,20m z obustronnymi chodnikami z kostki betonowej. Ruch
na drodze jest jednokierunkowy od ul. Zamkowej w kierunku ul. Krzyzowej i od ul. Rynek w
kierunku ul. Krzyzowej. Robotami objety jest odcinek pierwszy od skrzyzowania z ul.
Zamkowg do skrzyzowania z ul. Krzyzowsa. NateZenie ruchu na odcinku planowanej inwestycji
jest male.

ul. Krzyzowa - droga gminna klasy L o di. ok. 59,0mb wykonana w nawierzchni z kostki

kamiennej o szerokosci 3,50m z obustronnymi chodnikami z kostki betonowej. Ruch na drodze
jest jednokierunkowy od ul. Krétkiej w kierunku ul. Zélkiewskiego gléwnie lokalny. Robotami
objety jest caly odcinek z wylaczeniem chodnika po prawej stornie. Nat¢zenie ruchu na
odcinku planowanej inwestycji jest mate.

ul. Zétkiewskiego - droga gminna klasy L o dt. ok. 98,0mb wykonana w nawierzchni z
kostki kamiennej o szerokosci 4,00-4,40m z obustronnymi chodnikami z kostki betonowe;.
Ruch na drodze jest jednokierunkowy w kierunku od skrzyzowania z ul. Rynek do
skrzyzowania z ul. Zamkows. Robotami objety jest odcinek od skrzyzowania z ul. Krzyzowa
do skrzyzowania z ul. Zamkowa.

4. Organizacja ruchu podczas trwania robét budowlanych

Przewidziany zadaniem zakres robot powoduje koniecznos¢ podziatlu rob6t na kolejno
wystepujace po sobie etapy. Majagc na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikom
ruchu drogowego oraz ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z prowadzonymi robotami dla
mieszkancéw przebudowywanej ulicy roboty podzielono na etapy:

ETAP 1 (ul. Krétka na odcinku od ul. Zamkowej wraz ze skrzyzowaniem z ul. Krzyzowa) —
obejmuje roboty polegajace na wykonaniu korekty tukéw na skrzyzowaniu z ul. Zamkowa w
rejonie ronda, korekte tuku z ul. Krzyzows, budowe murka z gazonéw wraz z porgcza,
wymian¢ nawierzchni w jezdni z kostki kamiennej na kostke betonowa. Planuje si¢ zamknigcie
catego odcinka dla ruchu pojazdéw mechanicznych z wylaczeniem pojazdéw budowy od
strony ronda. Na poczatku i na konficu odcinka objetego robotami ustawia si¢ tablice U-20 z
znakami pionowymi A-14 oraz B-1 jezdnia wzdtuz chodnikéw wygrodzona jest tasma BHP lub
zastawami U-20c. W zwigzku z zamknigciem skrzyzowania z ul. Krzyzowa na ul. Rynek
ustawiono znak pionowy D4a — droga bez przejazdu oraz znak B-31 ustgp pierwszenstwa
pojazdom nadjezdzajacym z naprzeciwka. Ustap pierwszenstwa dla pojazdéw nadjezdzajacych
z naprzeciwka ustawiono réwniez w ul. Krétkiej od strony ul. Rynek podyktowane to jest matg
szerokoscig jezdni. Dodatkowo ustawiono w rejonie skrzyzowania ul. Krétkiej z ul. Rynek
oznakowanie zakazujgce zatrzymywania ma to usprawni¢ manewrowanie pojazdéw
wyjezdzajacych z parkingéw zlokalizowanych wzdtuz ul. Rynek.

W ul. Krzyzowej od strony ul. Zétkiewskiego zastonigto znak B-2 oraz B-22 umozliwiajac
wjazd pojazdom dowozacym zaopatrzenie do sklepu ogrodniczego.

Zamknigto réwniez wyjazd z parkingu zlokalizowanego wzdtuz budynku wielorodzinnego przy
ul. Krzyzowej 2 1 4 i wprowadzono ruch dwukierunkowy przez zastonigecie znakéw D-3, A-7,
C-2



ETAP 2 (ul. Krzyzowa wraz z odcinkiem ul. Zétkiewskiego od skrzyzowania z ul Krzyzowa
do skrzyzowania z ul. Zamkowa wraz z przebudowa chodnika po stronie prawej oraz korekta
tukéw na skrzyzowaniu) — obejmuje roboty polegajace na wykonaniu korekty tukéw
dostosowanie chodnika wzdtuz ul. Zétkiewskiego oraz wykonanie wzmocnionego chodnika
wzdluz ul. Krzyzowej, wymian¢ nawierzchni w jezdni z kostki kamiennej na kostke betonowa.
Planuje si¢ zamknig¢cie calego odcinka dla ruchu pojazdéw mechanicznych z wylaczeniem
pojazdéw budowy od strony ul. Zamkowej. Na wlotach od strony ul. Krzyzowe;j,
Zo6tkiewskicgo ustawiono tablice U-20 z znakami pionowymi A-14 oraz B-1 jezdnia wzdhiz
chodnikéw wygrodzona jest tasma BHP lub zastawami U-20c. W zwigzku z zamknigciem w/w
odcinka na wlocie od strony ul. Rynek ustawiono znak pionowy D-4a z tablica B-31 oraz znak
B-36 po lewej stronie celem catkowitego wyeliminowania parkowania na tym odcinku.
Odwrdcono réwniez kierunek poruszania si¢ na ul. Krétkiej od skrzyzowania z ul. Krzyzowsg
do skrzyzowania z ul. Zamkowg w zwiazku z tym za skrzyzowaniem z ul. Krzyzowa ustawiono
znak D-3 oraz zaslonig¢to znaki C-2 w ul. Krzyzowej zmieniono réwniez kierunek wyjazdu z
parkingu zlokalizowanego przy budynku wielorodzinnym.

5. Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét budowlanych
Nie przewiduje si¢ powaznych zagrozen w trakcie wykonywania robét budowlanych o ile bgda
one wykonywane zgodnie z przepisami BHP dotyczacymi tego rodzaju robét. Podczas
wykonywania rob6t zwigzanych z budowg nawierzchni jezdni i chodnikéw nalezy przestrzegaé
norm krajowych, wymagan technicznych i ustawowych dotyczacych bezpieczefistwa pracy.
Wykonawca musi zapewni¢ uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia w procesie budowy z uwzglednieniem specyfiki przyjetej technologii i
uzytych maszyn. Za bezpieczenstwo
i ochron¢ zdrowia w trakcie budowy odpowiada Kierownik Budowy, ktéry musi speiniaé
wymagania prawa budowlanego.
Zagrozenia i utrudnienia spowodowane robotami:

- zamknigcie odcinkéw przebudowywanej drogi utrudni warunki ruchu pojazdéw. Jazda
kierowcéw miejscowych ,,na pamiec”, spowodowa¢ moze najechanie na zapory drogowe
zamykajgce odcinek drogi,
- miejscowe firmy i osoby prowadzgce dziatalno$é gospodarcza bedg miaty utrudniony dojazd
do swoich firm,
- wykonywane roboty beda stwarzal szczegélnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, a w szczegélnosci przysypania ziemig lub upadku z wysokosci
podczas:

a) wykonywania wykopéw,

b) roboty na wysokosci,

c) rozbidrki obiektéw budowlanych,

d) roboty wykonywane przy uzyciu koparek oraz dzwigéw,

e) praca w obrebie pasa drogowego.
Przed przystapieniem do wykonywania rob6t pracownicy powinni odby¢ przeszkolenie na
stanowisku pracy przez osoby lub osoba posiadajaca uprawnienia do przeprowadzania takich
szkolen. Przeprowadzone szkolenie powinno by¢ udokumentowane. Pracownicy dopuszczeni



do wykonywania prac szczeg6lnie niebezpiecznych, powinni zosta¢ pozytywnie zweryfikowani
w zakresie: przeciwwskazan lekarskich, posiadanych kwalifikacji oraz uprawnien. W celu
uniknigcia niebezpieczenstw wynikajacych z wykonywania rob6t budowlanych wykonawca
powinien oznaczy¢ i zabezpieczy¢ teren w obrgbie przebudowywanych odcinkéw zgodnie z
tymczasowa organizacjag ruchu drogowego. Na placu budowy nalezy zapewni¢ uklad
komunikacyjny umozliwiajacy réwniez szybka ewakuacje pracownikéw w przypadku pozaru
lub awarii budowlanej. Na dojazdach i dojs$ciach zabronione jest sktadowanie materialéw
budowlanych, dla ktérych nalezy wyznaczy¢ odrgbne powierzchnie skladowe. Pracownicy
powinni by¢ ubrani w kamizelki odblaskowe oraz zaopatrzeni w odziez ochronng.

Organizacja ruchu obowiazywac bedzie przez caty okres prowadzenia robét.

Nalezy ustawi¢ oznakowanie pionowe o jedna grupe wielkosci wigksze niz istniejace,
odblaskowe zamocowane na slupkach stalowych, ocynkowanych. Na tylnej czgsci tarczy
znakéw powinien by¢ umieszczony wyréznik koloru zéttego, z folii nie odblaskowej o
powierzchni nieprzekraczajacej 15 cm?, stupki znakéw zastosowanych do oznakowania na czas
rob6t powinny mie¢ wyrdznik w postaci naklejonego paska z zéltej folii nie odblaskowej o
szerokosci 3cm. Oznakowanie istniejgce, kolidujgce z projektowanym na czas robdt nalezy
bezwzglednie kazdorazowo zastania¢ w sposéb niepowodujacy uszkodzenia, ani obniZenia jego
parametrow technicznych, pamigtajac kazdorazowo o jego odstonig¢ciu po zakonczeniu robét.
Znaki musza by¢ umieszczone w odleglosci, co najmniej 0,50 m od lica kraweznika jezdni, a
znaki umieszczone
w chodnikach nie dalej niz 2,00 m od krawedzi jezdni, na wysokosci 2,00 m od poziomu
terenu, a nad chodnikami 2,2 m.

Pozostale zasady umieszczania znakéw musza by¢ zgodne ze ,,Szczegélowymi warunkami
technicznymi dla znakéw drogowych pionowych i warunkach ich umieszczania na drogach”.
W czasie trwania robdt nalezy prowadzi¢ kontrole stanu oznakowania. Po zakonczeniu prac
nalezy doprowadzi¢ pas drogowy do stanu pierwotnego usuwajgc tymczasowe oznakowanie.
Ponadto osoby wykonujace czynnosci zwigzane z prowadzeniem robdt w pasie drogowym
powinny by¢ ubrane w odziez ochronna - kamizelki odblaskowe. Integralng czgscia
projektowanego oznakowania robdt sa $wiatta ostrzegawcze pulsujace koloru zéltego
znajdujace si¢ na maszynach i pojazdach wykorzystywanych przy robotach budowlanych. W
przypadku, gdy roboty wykonywane beda w warunkach niedostatecznej widocznosci, w
miejscach prowadzenia rob6t nalezy umiesci¢ $wiatta ostrzegawcze pulsujgce koloru zéltego.

Znaki 1 urzadzenia bezpieczenistwa ruchu powinny byé widoczne zaréwno w dzien jak i w
nocy oraz niezwlocznie przestawiane w miarg postepu robot.

6. Zasady stosowania oznakowania i urzadzen BRD podczas prowadzenia robot

Przy oznakowaniu rob6t prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ znaki o jedna grupe
wielkosci wyzsza niz stosowane na danym odcinku drogi, czyli znaki $rednie.

Znaki umocowuje si¢ na konstrukcjach wsporczych, tj. stupkach, ramach, wysiggnikach,
konstrukcjach bramowych, wykonanych z materialéw trwalych, z wyjatkiem betonu.
Dopuszcza si¢ tez do umieszczania znakéw  wykorzystywanie shupéw  linii
telekomunikacyjnych, latam, shupéw trakcyjnych i masztéw sygnalizatoréw oraz S$cian
budynkéw i elementéw konstrukcyjnych obiektéw inzynierskich. Stupki konstrukcji



wsporczych powinny mie¢ przekrdj kolowy lub eliptyczny. Nastepny znak powinien byé
umieszczony za poprzedzajacym w odleglosci, co najmniej:

— 50 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 90 km/h,

— 20 m na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h,

— 10 m na pozostatych drogach.

Jezeli ze wzgledow lokalnych istnieje koniecznos$é zastosowania dwéch lub trzech znakéw
na jednym stupku lub wysiggniku, mozna je umieszcza¢ w uktadzie pionowym lub poziomym.
Dopuszczalne sposoby rozmieszczenia znakéw pokazano na rysunkach:
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Sposoby umieszczania dwdéch znakéw w uktadzie poziomym
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Sposoby umieszczania trzech znakow w ukladzie pionowym

Tarcze znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadlej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okolo 5° w kierunku jezdni. Jesli znaki
umieszczone s3 na tukach poziomych, odchylenie tarczy znaku nalezy skorygowac zaleznie od
wielkosci promienia oraz od jego kierunku.

Zasady odchylenia tarczy znaku pokazano na rys.
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Odchylenie poziome tarczy znaku
a) na odcinku prostym b) na tuku poziomym w prawo c) na tuku poziomym w lewo

Znaki na drogach z poboczem nalezy umieszczaé tak, aby odleglos$¢ znaku od krawedzi
korony drogi byla nie mniejsza niz 0,5 m. W przypadku gdy warunki terenowe nie pozwalaja
na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien by¢ umieszczony:
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Odleglos¢ znaku od jezdni mierzy si¢ w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik
drogowy typu miejskiego wlicza si¢ do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy
znaku (tr6jkata, kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy. Odlegtosci znakéw od krawedzi jezdni
pokazane na rys. powinny by¢ zachowane réwniez w stosunku do znakéw, np. nakazu lub
drogowskazow
w ksztalcie strzaly, ktére moga by¢ umieszczane réwnolegle do krawedzi jezdni. Odlegtosé
mierzy si¢ wéwczas do powierzchni czotowej znaku lub jego krawedzi w miejscu najblizszym
jezdni.

Wysokos¢ umieszczenia znaku powinna by¢ dostosowana do rodzaju drogi (ulicy) oraz
konkretnego miejsca na drodze. Jedna z zasadniczych okolicznosci, ktére nalezy uwzglednia,
jest ruch pieszych, dla ktérych znak zbyt nisko ustawiony moze stanowi¢ istotna przeszkode.

Wysokos¢ umieszczania znakéw (dolnej krawedzi lub najnizej polozonego jej punktu)
podano w tabeli i pokazano na rysunku. Wysokosci te nie dotycza znakéw umieszczanych
przez policje w zwigzku z zabezpieczeniem miejsca wypadku drogowego, ktére moga by¢
umieszczane w poziomie nawierzchni jezdni.

Na ulicach w obszarach zabudowanych przez nizej umieszczony znak rozumie¢ nalezy
rowniez dodatkowe tabliczki pod znakami.

Dopuszcza si¢ umieszczanie znakéw D-1 i A-7 wspdélnie z sygnalizatorem. Przy ustalaniu
wysokos$ci umieszczenia znaku poza obszarami zabudowanymi oraz w obszarach
zabudowanych na drogach niebedacych ulicami uwzglednia si¢ dolng krawedz tabliczki
znajdujacej si¢ pod znakiem. Znaki umieszczane na zaporze lub za zaporg i na tablicach
prowadzacych nie mogg by¢ umieszczone nizej niz gérna krawedz zapory lub tablicy.
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Kategorii A, B, C, D, F, G na drogach
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Dwéch na jednym stupku na drogach innych niz ulice

Dwdéch na jednym stupku na ulicach

Zapory drogowe pojedyncze U-20a i U-20b stosuje si¢ do wygradzania miejsc robét
prowadzonych w pasie drogowym. Do wygradzania wzdtuz jezdni stosuje si¢ zapory U-20a, a
do wygrodzen poprzecznych U-20b, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych stosuje si¢ tablice
prowadzace ciggte U-3c i U-3d, przy wygrodzeniach wzdluz jezdni nie dopuszcza si¢
wystepowania przerw w ciggu zapor.

Zapora drogowa pojedyncza U-20a



W przypadkach wygradzania miejsc robét prowadzonych na chodnikach, ciagach pieszych,
pieszo-rowerowych lub $ciezkach rowerowych wygrodzenie powinno by¢ wykonane zaporami
drogowymi podwdjnymi U-20c, w ktérych dolna krawedz pasa zapory powinna si¢ znajdowaé
na wysokosci okoto 0,3 m nad poziomem nawierzchni
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Zapora drogowa podwdjna U-20c

Tablice prowadzace stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujacego pojazdem o koniecznej zmianie
kierunku jazdy.
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Tablica prowadzqca ciggla w prawo U-3c (w lewo U-3d)

Tablice kierujace przeznaczone sg do oznakowania krawedzi:

- zawezonego pasa ruchu,

- zajetego lub zanizonego (zawyzonego) pobocza, pasa awaryjnego lub dzielacego w
przypadku zawezenia pasa bezpieczenstwa,

- pasa ruchu z zalamaniami w planie.

Tablice kierujace ze sko$nymi paskami majg by¢ ustawione tak, by paski opadaty w kierunku
uzywanej cz¢sci drogi.
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7. Uwagi koncowe

Niniejszy projekt podlega zaopiniowaniu przez Urzad Miasta i Cztuchéw.

Projekt podlega zatwierdzeniu przez organ zarzadzajacy ruchem, tj. Starostg
Czluchowskiego.
Termin obowiazywania zmienionej organizacji ruchu: od 01.05.2024 r. do 31.12.2024 r.
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Karta uzgodnien

Dotyczy: Projektu tymczasowej organizacji ruchu przebudowy
ul. Krétkiej, Krzyzowej i Zotkiewskiego w Czluchowie
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PROJEKT:
Przebudowa ul. Krétkiej, Krzyzowej
i Zétkiewskiego w Czluchowie
ADRES:dziatka nr ewid. 41, 44/15, 44/2, 89, 90 oraz 91/1,

SYMBOL| ' -
- Odcinki ulic objete projektem tymczasowej organizacji ruchu

obreb ewid 0064 Czluchéw, jednostka ewidencyjna
220301_1 Czluchéw-Miasto

INWESTOR:
Urzad Miejski w Cztuchowie

ul. al. Wojska Polskiego 1, 77-300 Czluchéw

PROJEKTANT: SPILUK Projekt Sp. z 0.0.
ul. Pisudskiego 30A, 83-600 Chojnice

tel. 698 626 474

spiluk.projekt@gmail.com

| ZESPOL PROJEKTOWY - BRANZA DROGOWA
PROJEKTANT: I Nr upr. j
mgr inz. tukasz Spica POM/00B85/PWOD/13 ///h

Faza projekiu C/
PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJ!I RUCHU
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