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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie sporzgdzono na zlecenie Gminy teczyca w zwigzku z koniecznoscig
docelowej poprawy bezpieczenstwa ruchu na drodze gminnej w miegjscowosci Wichrow -
Wagkczew na odcinku na odcinku od drogi gminnej nr 312332 do dz. nr 281 w obrebie
Wagkczew. Przebudowa ma na celu wykonanie nawierzchni bitumicznej na przedmiotowym
odcinku drogi gminnej.

Planowane przedsiewziecie ma na celu przede wszystkim poprawe warunkéw ruchu
kierowcow podrozujgcych przedmiotowq drogg oraz poprawe komfortu przemieszczania sie

pieszych oraz rowerzystow.

Zakres przedmiotowego projektu obejmuije:

- profilowanie i zageszczenie podtoza pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni
- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego

- wykonanie warstwy wigzqcej z betonu asfaltowego

- wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego

- wzmochienie poboczy kruszywem tamanym wraz z zageszczeniem

- wykonanie oznakowania pionowego

- odmulenie istniejgcego rowu

- budowe solarnego oswietlenia ulicznego

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujgce materiaty:
- Zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu ,

- mape do celdéw projektowych w skali 1:1000

- mape ewidencji gruntdw,

- techniczne badania nawierzchni drogi,

- normy panstwowe i branzowe,

- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespot Projektanta,

- ustalenia z Rad Technicznych projektu,

- wizje lokalne w terenie.

Do podstawowych przepisdw prawnych i materiatéw wykorzystanych w projekcie nalezq nizej
wymienione ustawy i rozporzgdzenia:

1. Ustawa z dnia 21.03.1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14, poz. 60) z pdzniejszymi
zmianami.

2. Ustawa z dnia 7.07.1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z pdzniejszymi

zmianami).



3. Ustawa z dnia 27.04.2001r. — Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627) z pdzniejszymi
zmianami.

4. Ustawa z dnia 18.07.2001r. — Prawo wodne (Dz. U. Nr 115, poz. 1229) z pdzniejszymi zmianami.
5. Ustawa z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. 2003 Nr
80, poz. 717).

6. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne iich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz. 430).

7. Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000r. w sprawie
warunkéw technicznych, jokim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735).

8. Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

Zatgcznik nr 1-4 do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003r.)

9. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegdtowych
warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

10. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.
U. 2001 Nr 112 poz. 1206).

11. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 15.01.2002r. w sprawie progowych wartosci
poziomu hatasu (Dz. U. Nr 8, poz. 81).

12. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 06.06.2002r. w sprawie dopuszczalnych
poziomodw niektdrych substanciji w powietrzu, alarmowych poziomdw niektdérych substancji w
powietrzu oraz marginesdw tolerancii dla dopuszczalnych poziomdw niektérych substanciji (Dz.
U. Nr 87, poz. 796).

13. Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 24.09.2002r. w sprawie okredlenia rodzajow
przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko oraz szczegdtowych kryteridow
zwigzanych z kwadlifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na
Srodowisko (Dz. U. Nr 179, poz. 1490).

1.1. INFORMACJA O MAPIE

Mapa do celéw projektowych w skali 1:1000 wykonana przez uprawnionego geodete.



2. LOKALIZACJA

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej zlokalizowany jest w miejscowosci Wichrow - Wgkczew.

Szczegdtowq lokalizacje przedstawia rys. nr 1.0 -1.1.

3. STAN ISTNIEJACY

Inwestycja realizowana jest w terenie o znikomej zabudowie.

Obszar wzdtuz drogi ma jednolity charakter zagospodarowania i uzytkowania, droga biegnie
przez tereny gospodarstw rolnych .

Istniejgcy odcinek drogi gminnej posiadajg nawierzchnie czesciowo ulepszong z
nawiezionego kruszywa naturalnego. Stan nawierzchni okresla sie jako zty i niezadowalajgcy.
Wystepujg liczne ubytki w nawierzchni gruntowe;.

Jezdnia szerokosci 3,50 m zlokalizowana w istniejgcym pasie drogowym, a o$ projektowanej
drogi na wiekszosci odcinka pokrywa sie z drogqg istniejgcg. Odwodnienie odbywa sie jako
powierzchniowe na tereny przylegte oraz przylegtego rowu. Szeroko$¢ pasa drogowego jest

zréznicowana na catym odcinku drogi. W planie 0§ stanowig odcinki proste i tuki kotowe.

3.1. Warunki gruntowo - wodne

Warunki gruntowo-wodne okresla sie jako dobre pod przebudowe drogi gminne;j.

Po przeanalizowaniu powyzszych danych na podstawie zapisdw Rozporzgdzenia Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24.09.1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektow budowlanych przyjeto, ze w obszarze niniejszej inwestycji
wystepujq proste warunki gruntowe. Kategorie posadowienia obiektu budowlanego okreslono

na podstawie wtasnych badan i pomiardw jako pierwsza.

3.2. Urzgdzenia obce
W obrebie projektowane] przebudowy drogi zlokalizowano urzgdzenia podziemnej

infrastruktury takie jok wodocigg, teletechnika i punkty osnowy geodezyjne.

3.3. Skrzyzowania z drogami

Projektowana droga gminna znajduje sie w ciggu istniejgcej drogi.

3.4. Stan istniejacej nawierzchni
W stanie istniejgcym na drodze wystepuje nawierzchnia gruntowa. Nawierzchnia na odcinku
gruntowym objetym projektem jest w ztym stanie technicznym. Jej wyglad jest niejednolity i

niejednorodny.



3.5. Istniejgce obcigzenie srodowiska

Znaczgcy wptyw na klimat akustyczny ma stan techniczny nawierzchni. Wykruszenia
nawierzchni powodujg zwiekszenie emitowanego hatasu oraz drgan przez poruszajgce sie po
drodze pojazdy. Brak ptynnosci ruchu powoduje rowniez nadmierng emisje zanieczyszczen

zwigzanych z wydzielaniem spalin przez rury wydechowe pojazddw.

3.6. Istniejgce terenowe uwarunkowania realizacyjne
Wykonanie utwardzenia istniejgcej drogi nie bedzie wymagato poszerzenia istniejgcego pasa

drogowego.

3.7 Ochrona archeologiczna

Projektowana droga nie znajduje sie w strefie ochrony stanowisk archeologicznych.

4. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

4.1 Podstawowy zakres inwestycji

Niniejszy projekt nie zmienia funkcji obiektu budowlanego, jakg jest droga gminna, natomiast
zmienia jego forme architektoniczng, jesli chodzi o podstawowe parametry geometryczne.
Planowana przebudowa drogi i uzyskane dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze wewnetrznej, poprawia zdecydowanie bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynnosc.
W  niniejszym projekcie przewiduje sie wykonanie wszystkich niezbednych elementéw
stuzgcych sprawnemu, bezpiecznemu i bardziej komfortowemu poruszaniu sie wszystkich

uczestnikdw ruchu.

Podstawowy zakres inwestycji polegajgcej na przebudowie drogi w miejscowosci Prusinowice:
- wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej,

- wykonanie poboczy,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego.

- odmulenie istniejgcego rowu

- wymiana istniejgcych przepustdw na zjazdach

- wykonanie solarnego o$wietlenia drogi

4.2 Parametry techniczne drogi

Projektowana przebudowa drogi posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne iich usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz.
430):

- kategoria drogi - gminna

- klasa techniczna - D,



- kategoria ruchu - KRT1,

- obcigzenie nawierzchni - 80 kN/os,
- predkosc¢ projektowa -V p = 30km/h,
- przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o jednym pasie ruchu (z dopuszczonym

ruchem dwukierunkowym),

- szeroko$¢ drogi - 4,0m + mijanka
- szeroko$¢ pasa ruchu -1 x4,0 m droga gminna
- szeroko$¢ poboczy -0,75m,

- spadek poprzeczny:.
droga -2,0%,
pobocze - 6,0%,

- pochylenie podtuzne niwelety - dostosowane do aktualnej niwelety drogi.

Cata inwestycja nie wigze sie z koniecznoscig wyburzen budynkdw mieszkalnych.

4.3 Trasa w planie

Trasa w planie przebiega¢ bedzie po istniejgcym Sladzie drogi. Trasa w planie sktada sie z
odcinkow prostych i tukow.

W ramach niniejszego projektu przewidziano utrzymanie lokalizacji istniejgcych skrzyzowan z
jednoczesnqg korektq ich geometri.

Rozwigzanie sytuacyjne projektowanej trasy przedstawiono na planie sytuacyjnym - rysunek
nr1.0-1.1.

4.4 Przekréj normalny

Przekrdj normalny drogi, obejmuje wykonanie robdt drogowych dla rozwigzania docelowego.
Parametry techniczne drogi podano w pkt. 4.2.

Rozwigzanie projektowe przekroi normalnych wraz z podanymi konstrukcjami nawierzchni
przedstawiono na rysunku nr 2.0 .

Technologia przebudowy nawierzchni drogi gminnej:

Konstrukcje nawierzchni dla obcigzenia ruchem KR-1 przyjeto w oparciu o normy i katalog :
e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych.,

Technologia przebudowy nawierzchni drogi gminnej:

Projektowana konstrukcja jezdni Szerokosé¢ warstwy Grubos¢ warstwy
[M] [M]

Warstwa scieralna AC 118 50/70 4,00 0,04

Warstwa wigzgca AC 11W 50/70 4,10 0,04

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. 0/31,5 | 4,40 0,08

(skata magmowa)

Warstwa z kruszywa tam. stab. mech. 0/63 | 4,5 0,12

(skata magmowa)




Podtoze gruntowe - -
Pobocza 1z kruszywa tamanego stan.| 0,75 0,15
mechanicznie 0/31,5

Podczas prac budowlanych nalezy zwréci¢ szczegding uwage na potgczenia
miedzy kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyskac poprzez
skropienie lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonang warstwe. Jako lepiszcze
asfaltowe nalezy stosowac kationowg emulsie asfaltowqg niemodyfikowang klasy KI
(szybkorozpadowa K1-65) — lepiszcze wg PN-EN-12591:2004 Asfalty i produkty asfaltowe -
Wymagania dla asfaltéw drogowych. Podtoze pod wykonywang warstwe powinno bycé

skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw, bez nadmiaru lepiszcza.

Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczg¢ dopiero po rozpadzie emulsji i
odparowaniu wody.
Po wykonaniu robdét konstrukcyjnych wyprofilowac¢ i zagesci¢c pobocza. Spadek
pobocza drogi wewnetrznej 6%.
Po wykonaniu wtgczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie
wg odrebnego projektu.
Zjazdy
Zjazdy do posesji przewidziano o konstrukcji jak jezdnia oraz przepusty fi 400 z rury PEHD
zakonhczone prefabrykowanymi sciankami czotowymi.
4.5 Przekréj podtuzny - projektowana niweleta
Spadek podtuzny przebudowywanej drogi dostosowano do istniejacego spadku podtuznego
drogi wewneftrznej. Niwelete skorygowano réowniez pod kgtem ptynnosci ruchu poprzez
eliminacje lokalnych zanizenh i wzniesien.
Rzedne niwelety przebudowywanej drogi zostaty okreSlone z uwzglednieniem takich
czynnikdw jak:
- minimalizacji robdt ziemnych,
- zachowania minimalnych spadkdw poprzecznych,
- mozliwos¢ grawitacyjnego odprowadzenia wod
Niwelete dostosowano do niwelety istniejgcej na obszarze zabudowanym, ze wzgledu na
charakter zagospodarowania przylegtego terenu (wjazdy bramowe, istniejgce ogrodzenia,
itp.). Przy jej projektowaniu brano takze pod uwage wymagania dotyczgce zaprojektowania
nowej konstrukcji nawierzchni. Pochylenia podtuzne dostosowano do obowigzujgcych

przepisdw prawnych i potrzeb zwigzanych z prawidtowym odwodnieniem drogi.



4.6 Roboty ziemne

Wykonanie robét ziemnych realizowanych w ramach przebudowy drogi gminnej polega na:

- zdjeciu warstwy humusu/gleby prochniczej o grubosci od 0,15m do 0,2m na poboczach i
skarpach,

- wykonaniu zasadniczych robdt ziemnych — wykopdw i nasypow.

Wykonanie zasadniczych robdt ziemnych.

Roboty nalezy rozpoczg¢ od zdjecia humusu. Humus nalezy spryzmowac w bezposredniej
bliskosci robdt. Nasypy nalezy wykonac¢ metodg warstwowq, réwnomiernie na catej
szeroko$ci. Nadmiar humusu stanowi wtasnos¢ Wykonawcy. Wykonawca odtransportuje go
na witasne sktadowisko w swoim zakresie i na wtasny koszt. Nalezy wykonaé nasyp pod

poszerzenie korpusu drogowego.

4.7 Odwodnienie pasa drogowego
Na projektowanym odcinku projektuje sie odwodnienie powierzchniowe na przylegte

pobocza pasa drogowego oraz poprzez tereny zielone i istniejgcy row.

Podczas prac budowlanych nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na potgczenia miedzy
kolejnymi warstwami konstrukcji drogi. Wigzanie warstw nalezy uzyskac poprzez skropienie
lepiszczem asfaltowym podtoza pod wykonang warstwe. Jako lepiszcze asfaltfowe nalezy
stosowac¢ kationowqg emulsie asfaltowg niemodyfikowang (Cé65 B3 PU/RC wg PN-EN
13808:2010) — lepiszcze wg PN-EN 13808:2010 Asfalty ilepiszcza asfaltowe. Podtoze pod
wykonywang warstwe powinno by¢ skropione w ilosci wystarczajgcej na zwigzanie warstw,
bez nadmiaru lepiszcza.

llos¢ asfaltu (po odparowaniu wody) w potgczeniu miedzywarstwowym musi spetniac

ponizsze wartosci :

e Podbudowa z kruszywa stabilizowanego mechanicznie : 0,7 kg/m?2,

¢ Podbudowa asfaltowa : 0,3 kg/m2,

Wbudowanie kolejnej warstwy mozna rozpoczgé dopiero po rozpadzie emulsji
i odparowaniu wody.

Potgczenie warstwy $cieralnej z istniejgcg nawierzchnig obustronnych  dojazddéw
nalezy wykonac¢ zgodnie z normg. Zwréci¢ szczegdlnie uwage aby przesungé ztgcza warstw

wigzgcych i scieralnych wzgledem siebie o minimum 15 cm.



Po wykonaniu wtgczenia i przed oddaniem do ruchu wykona¢ oznakowanie

wg odrebnego projektu.

4.8 Oswietlenie jezdni

Projektuje sie wykonanie doswietlenia drogi poprzez montaz 16 szt. lamp solarnych LED 38 W
na stupach o wysokosci min 6 m.

Podstawowe parametry:

Specyfikacja techniczna Solarnej Lampy Ulicznej

W sklad zestawu wchodzi:

1. Stup stalowy ocynkowany — zatgczy¢ karte katalogowa, deklaracje oraz atesty na wszystkie
opisane ponizej parametry konstrukcji stalowej potwierdzajgce wymagania.
Stozkowy, o przekroju okragtym.
Wykonany ze stali ocynkowanej ogniowo wg. norm: EN 1SO 1461.
Materiat wykonania stupa: stal S355, stelaz i wspornik: stal S235.
Oprawa LED zawieszona na wysokosci min: 6m
Dtugoé¢ wysiegnika oprawy: min 1,5m.
Stup stozkowy, o przekroju okragtym — zgodnie z EN 40-5:2002 oraz EN 40-2
Uderzenie pojazdu: klasa ,,0” zgodnie z EN 12767,
Swiadectwa stateczno$ci zgodnie z EN 40-3-1,
Klasa bezpieczenstwa ,B”, klasa odksztatcalnosci ,2”, Kategoria terenowa ,I1”,
Stup wraz z konstrukcja pod panele musi by¢ przystosowany dla: ,,I strefy wiatrowej wg.
PN-EN 1991-1-4”
Gtowne elementy konstrukcyjne jak: stup stalowy ze stelazem pod panele fotowoltaiczne,
muszg posiadaé wymagane certyfikaty wydane przez niezalezng, notyfikowang jednostke
certyfikujgcg oraz musi by¢ przeliczony pod wzgledem bezpieczenstwa do obcigzen zwigzanych
z wagg systemu fotowoltaicznego i powierzchnig naporu wiatru do miejsca planowanej
lokalizacji — | strefy wiatrowej. Na stupie musi znajdowac sie tabliczka znamionowa z atestami.
Caly stup stalowy wraz konstrukcjg nosna (znajdujaca sie na szczycie stupa) musi zosta¢
wykonany zgodnie z europejska norma: PN EN 1090
Certyfikat musi by¢ wystawiony i udostepniony do wgladu.
Na stupy stalowe oraz konstrukcje wsporcze (stelaz pod panele, wysiegnik), wysiegnik pod
oprawe znajdujgce sie na szczycie stupa muszg by¢ wystawione réwniez DWU — Deklaracje
Wiasciwosci Uzytkowej na kazdy element konstrukciji, zgodnie z aprobatg europejska PN
EN 1090 gdzie okreslony jest w szczegotach: Tolerancja wymiarow i ksztattdw, spawalnosé,
odporno$¢ na kruche pekanie, odporno$¢ na uderzenia, no$no$¢, wytrzymatosé zmeczeniowa,
odksztatcenie w stanie granicznym uzytkowania, odporno$¢ ogniowa, reakcja na ogien,
radioaktywnosc¢, wydzielanie kadmu, trwatosé.
Stelaz pod panele fotowoltaiczne oraz wysiegnik pod oprawe uliczng musi mie¢ mozliwo$é
obrotu 360 stopni wokét osi stupa w celu idealnego ustawienia parametréw lampy.
Stelaz pod panele fotowoltaiczne musi by¢ zamocowany na stupie w taki sposéb, zeby panele
fotowoltaiczne nie byty zacienione przez konstrukcje stupa, niezaleznie od pory dnia i wysokosci
stohca nad horyzontem.

2. Fundament prefabrykowany
Zastosowac¢ fundament prefabrykowany F200 V43 o wadze min. 620 kg, Certyfikowany,
Wiasciwosci uzytkowe fundamentu wg. zharmonizowanej specyfikacji technicznej: PN-EN
14991:2010.

3. Panele fotowoltaiczne — 2 szt. ( parametry dla jednego modutu) — zatgczy¢ karte
katalogowg potwierdzajacg wszystkie opisane ponizej parametry modutu fotowoltaicznego:
Typ: monokrystaliczne, min. 72 ogniwowe, potgczenie paneli rGwnolegte.

Moc maksymalna [Pmax]: min. 200 Wp (dla 1 sztuki)
Hartowane szkto solarne, grubos¢ min: 3,2 mm, pokryte antyrefleksyjng warstwa.



Wytrzymato$¢ mechanicznapaneli: min. 5400 Pa zgodnie z IEC 61215 oraz IEC 61730
Maks. badane obcigzenie rozciggajgce: min. 2400 Pa

Panele testowane na gradobicie (maks. Gradobicie) o srednicy @ 45 mm | predko$¢ uderzenia
23m/s283km/h

Napiecie nominalne Vmpp: min. 36,49 V

Napiecie obwodu otwartego Uoc: min. 45,62V

Prad znamionowy Impp: min. 5,50A

Tolerancja mocy: +6,49 Wp

Prad zwarciowy: 5,85 A

Temperatura pracy: - 40 to 85°C

Wydajnos¢ panelu STC : min. 16.17%

Panele fotowoltaiczne zgodnie z dyrektywa Unii Europejskiej: EMC 2014/30/EU,
LVD 2014/35/EU oraz ISO 45001:2018, 1SO 9001:2015, ISO 14001:2015

Oprawa oswietleniowa LED

Oprawa zamontowana na wysokosci min. 6m nad gruntem ponizej modutéw fotowoltaicznych
Oprawa dwukomorowa wykonana z wysokojakosciowego odlewu aluminiowego. Uktad
optyczny wykonany w postaci modutowej z zastosowaniem najnowszej diody LED Osram Oslon
Square 3G. Oprawa wytgcznie produkcii Europejskie;j.

Specyfikacja:

- Moc oprawy: min. 38W

- Strumien $wietiny: min. 4800 Im

- Barwa swiatta: 4000 k + 100K

- Oprawa asymetryczna, dedykowana na przejscie dla pieszych — prawostronna bgdz
lewostronna

- Montaz oprawy na wysiegnikach o srednicy 60mm,

- Stopien ochrony oprawy: min. IP67,

- Stopien ochrony zigcza oprawy: min. IP 67,

- Klasa odpornosci mechanicznej: minimum 1K10

- Zywotno$¢: min. 100,000 Godzin

- Temperatura pracy: od -40°C do + 60° C

Oprawa musi posiadac¢ certyfikat ZETOM - niezaleznej jednostki badawczej na terenie UE
potwierdzajgcych spetnienie stosownych norm i dyrektyw. Oprawa przygotowana do pracy z
automatyczng redukcjg mocy przy wspétpracy z regulatorem solarnym. Oprawa musi spetniac
wymagania norm zharmonizowanych z Dyrektywg Niskonapieciowg 2014/35/UE.

Oprawa zgodna z wymaganiami unijnego prawodawstwa harmonizacyjnego:
Dyrektywa LVD 2014/35/UE, Dyrektywa EMC 2014/30/UE , Dyrektywa ROHS 2011/65/UE
Dyrektywa 2009/125/WE

Akumulator — 2szt. ( parametry dla jednego akumulatora): — dostarczy¢ karte katalogowg
potwierdzajgcg wszystkie wymagane parametry:

Akumulator zelowy (peten zel) NPG

- pojemnos$¢: minimum: 120 Ah ( C20 — 20 godzinny tryb roztadowania )

- minimum 1600 cykli przy 30% gtebokosci cyklicznego dobowego roztadowania — do oferty
zatgczy¢ dokument potwierdzajgcy

Akumulator zgodnie z normami: EMC 2004/108/WE - Kompatybilno$¢ Elektromagnetyczna
EMC EN 61000-6-3:2007- Norma emisji w Srodowiskach mieszkalnych, handlowych i lekko
uprzemystowionych

EN 6100-6-1:2007 - Odporno$¢ w Srodowiskach mieszkalnych, handlowych i lekko
uprzemystowionych

Skrzynka baterii
Wykonana z materiatu PCV, potozona pod ziemig, typ wodoodporny - hermetyczny, rozprasza
ciepto, antywlamaniowa, w zestawie rura PVC na kable.

Regulator Solarny 20A 24V MPPT z wbudowanym zasilaczem DC.

Urzadzenie tgczy w sobie regulator tadowania modutéw fotowoltaicznych i stato prgdowy
sterownik LED, bedgc tym samym idealnym rozwigzaniem dla solarnego oswietlenia LED,
szczegolnie gdy potrzebna jest opcja przyciemniania. Zaawansowane metody tadowania



poprzez sledzenie maksymalnego punktu mocy MPPT, pozwalajg na najbardziej optymalne
zarzgdzanie systemem fadowania i roztadowywania. Sterownik ma mozliwos¢ programowania i
podgladu parametréow poprzez pilot zdalnego sterownia lub aplikacje mobilna na telefonie
komérkowym, do fgczenia sie przez WIFI (urzadzenie WiFI montowane oddzielnie do
sterownika, podczas kazdorazowego sprawdzenia paramentow pracy lampy).

Swiatto jak i czas $wiecenia poprzez inteligentne sterowanie MPPT, wbudowany czujnik
zmierzchu, funkcja petnej automatycznej ochrony elektroniki, zabezpieczenie akumulatorow,
automatyczny hamulec i odtgczenie zasilanego obcigzenia

Specyfikacja techniczna sterownika solarnego:

Nominalne napiecie systemu: 12/24VDC Auto

Nominalny prad tadowania: 20A

Nominalna moc tadowania: 520W dla uktadu 24V

Maks. napiecie obwodu otwartego PV: 100V

Zakres napiecia MPP: ~72V

Maks. prad wyjsciowy: 6,6A

Maks. moc wyjsciowa: 200W

Zakres napiecia wyjsciowego: 80V

Zakres temperatur otoczenia dla pracy: 40°C~+60°C

Klasa ochrony: min. IP67

- Maksymalna sprawnosc¢ konwersji 98%

- Zaawansowana technologia $ledzenia punktéw mocy maksymalnej (MPPT), o doktadnosci
wyszukiwania co najmniej 99.5%

- Maksymalna sprawnos¢ wyjsciowa 96%

- Bardzo szybkie sledzenie i gwarantowana dokfadnos¢ Sledzenia

- Precyzyjne rozpoznawanie i $ledzenie wielu punktéw mocy

- Ograniczenie pradu dla akumulatora w niskich temperaturach

- Cyfrowa precyzja regulacji pradu statego i doktadno$¢ regulacji ponizej £2%
-Inteligentny 365-dniowy tryb sterowania zasilaniem oswietlenia

- Automatyczne ograniczanie mocy odbiornikéw

- Funkcja ograniczenia mocy PV (modutéw fotowoltaicznych) i odbiornikéw

- Prad wyjsciowy moze by¢ regulowany w zakresach nominalnej mocy i pradu

- Monitorowanie i ustawianie parametrow poprzez mobilng aplikacje, oprogramowanie
komputerowe z interfejsem komunikacyjnym RS485.

- Wykorzystanie standardowych protokotéw komunikacji Modbus dla potaczen szyny RS485,
znaczgco zwieksza kompatybilnos¢ komunikacji

Zakres dobowy dowolnie programowanych godzin wigczenia / wytgczenia oprawy LED w
normalnym trybie pracy od 1 do 16 godzin z petng lub zredukowang mocg oprawy.

Ochrona sterownika MPPT:

- Odwrotne podfgczenie uktadu PV (btedna polaryzacja)
- Odwrotne podtgczenie akumulatora

- Zbyt wysokie napiecie na akumulatorze

- Akumulator gteboko roztadowany

- Przegrzanie akumulatora

- Zwarcie odbiornika

Sternik zgodnie z normami: LVD 2014/35/EU, EN 60950-1:2006

Autonomia pracy lampy solarnej

Czas pracy lampy: 8-10 godzin / dzien (petnej mocy), pojemnos¢ baterii do 4 ciggtych
pochmurnych, deszczowych i bezwietrznych dni. Minimalny czas pracy: 40 h bez stonca.

- Mozliwos¢ ustawienia min. 5 okresowego trybu pracy lampy: regulacja % natezenia mocy
strumienia pracy oprawy LED.



3
T
e
¥ 5 I e ——— L
P
A
==
et
(/// ;’// 1
1] '
s
o
c
2
[
! z
‘ 8
ol
=4
§ | :
&
i
i 5
=
2
§‘
¢ =
%
, Okienko rewizyjne
\ //"'/
=i
Q
9
» Podstawa 400x400
‘ =] / Rozstaw 300x300 4xM30
1 , B | 2
TS S S
i B a | 11
| |12y | =5
, ™ -~
g

\

\‘,Oolawa céwietleniowa LED
|na wysiegmniku oraz stelaz pod
| panele folowoltaiczne z mozliwoscia
{obrotu wokét osi slupa

1 Slup stalowy S355, ocynkowany,
wykonany z konstrukcja z
uwzglednieniem masy | powlerzchai
systemu hybrydowego dia warunk OM“

panujgcych w i, 11 lub (1
sirefie wiatrowej

Element 5¢

(=)

Stup stalowy - ocynkowany

Wysiegnik oprawy

wanie panel
anel fotowoltaiczny

Oprawa LED

)

ontroler fadowania we wnece

kumulator 12V

Gellew (21 (#2]F N

alalrnolalalpol-)

A
Skrzynka herme
Fundament Fiﬁ ‘V;%




5. ORGANIZACJA RUCHU

Nie ulegnie zmianie dotychczasowa organizacja ruchu na przedmiotowym odcinku drogi
gminnej . Istniejgce skrzyzowanie jest oznakowane. Nalezy jedynie wymienic¢ istniejace znaki
wraz z ze stupkami (A-7 — 1 szt. A-6b -1 szt. A-6c — 1 szt.)

Materiaty do oznakowania pionowego powinny posiadac¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa
.B" lub Swiadectwo Kwalifikacji do kompleksowego wykonania pionowego oznakowania
drog wydane przez IBDIM.

Kazdy materiat, na ktéry nie ma Polskiej Normy powinien posiadac $swiadectwo zgodnosci z
Polska Norma lub Aprobate Techniczna wydana przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.
Oznakowanie pionowe

Projektuje sie:

a) znaki srednie aluminiowe podwdjne zaginane z folii odblaskowej ll-gj

generacji, grubos¢ blachy 1,5mm na wtgczeniu do drogi powiatowe;,

b) stupki do znakdw z rur ocynkowanych @ 63,0mm (2").

6. WPLYW NA SRODOWISKO

Planowana przebudowa drogi i uzyskanie dzieki temu poprawienie komfortu ruchu

na drodze gminnej, poprawia zdecydowanie bezpieczenstwo ruchu oraz jego ptynnosc.
Inwestycja pozytywnie wptynie na klimat akustyczny oraz zanieczyszczenie powietrza w
otoczeniu projektowanej drogi. Przyczyni sie rowniez do zmniejszenie zuzycia paliwa.
Potencjalnym zagrozeniem w trakcie uzytkowania drogi jest zanieczyszczenie gleb (gruntu)
przez substancje przenoszone z drogi z powietrzem oraz wodami sptywajgcymi z nawierzchni.
Stwierdzono, ze projektfowana droga nie wptynie znaczgco na stezenie substancii
zanieczyszczajgcych w glebie.

Rozbudowa i usprawnienie systemu odprowadzania wody opadowej zabezpieczy glebe
przed zanieczyszczeniem substancjami szkodliwymi, jakie mogtyby sie do niej dostac w
przypadku wystgpienia powaznej awarii lub wypadku.

W sgsiedztwie planowanej inwestycji w wyniku rozbudowy klimat akustyczny ulegnie
odczuwalnej poprawie przede wszystkim dzieki wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowe;.
Planowane przedsiewziecie nie bedzie powodowal zagrozenia srodowiska przyrodniczo —
krajobrazowego, kulturowego i nie bedzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi.
Projektowane przedsiewziecie z uwagi na fakt realizacji po $ladzie istniejgcym nie jest zrodtem

konfliktow spotecznych. Inwestycja nie oddziatuje niekorzystnie na srodowisko.



7. URZADZENIA OBCE

W ciggu projektowanej przebudowy zlokalizowane sq urzgdzenia obce opisane w pkt 3.2.
Prace w obrebie urzgdzen obcych nalezy prowadzi¢ zgodnie z uzgodnieniami branzowymi;
recznie i ze szczegdlna ostroznosciq a na przejsciach pod projektowanqg jezdnig utozyC
dwudzielne rury ostonowe.

Nalezy dokonac¢ regulacji  wysokosciowej istniejgcych zawordw  wodociggowych

zastabilizowac punkty osnowy geodezyjne;.

8. BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY

Ze wzgledu na redlizacje inwestyciji w ciggu drogi gminnej nalezy szczegdlna uwage zwrdcic
na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie byli ubrani w pomaranczowe kamizelki
ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robdt byto utrzymane przez caty okres budowy,

Organizacji Ruchu na czas robét.

Kazda zmiana istniejgcej organizacji ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na
harmonogramie robdt i uzgodnionego z Zarzgdcg drogi, Organem zarzgdzajgcym ruchem
oraz Policjqg.

Dla prowadzonych robdét Kierownik Budowy jest zobowigzany sporzgdzi¢ lub zapewnic
sporzqdzenie, przed rozpoczeciem budowy, planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,

uwzgledniajgcy specyfike realizacji i warunki prowadzenia robét budowlanych.

9. TECHNOLOGIA ROBOT

Wszystkie roboty nalezy wykonac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami. Materiaty i
wyroby musza posiada¢ Aprobate Techniczng dopuszczajgcq je do stosowania w
budownictwie drogowym. Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzgdzen podziemnych
nalezy wykonywac recznie i ze szczegdlna ostroznosciq. Szczegdtowy opis technologii robot

podano w Specyfikacjach Technicznych.



INFORMACJA NA TEMAT BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Spis zawartosci opracowania

Podstawa opracowania

Zakres opracowania

Zakres robot i kolejnosc realizacii

Wykaz istniejgcych obiektéw budowlanych

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogqg stwarzac
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Zagrozenia wystepujgce podczas realizacji robot

Prowadzenie instruktazu pracownikdw przed przystgpieniem do realizacji
roboét szczegdlnie niebezpiecznych

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczenstwom
wynikajgcym z wykonywania robét budowlanych

Podstawa prowadzenia robdt budowlano - montazowych



1. PODSTAWA OPRACOWANIA
1. Llecenie Inwestora
Dokumentacja techniczna zadania inwestycyjnego

Wizja lokalna terenu

> 0N

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23. 06. 2003 roku

w sprawie informacji dotyczqcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

(Dziennik Ustaw Nr 120 z 10 lipca 2003 roku pozycja 120)

5. Prowo Budowlane - Ustawa z dnia 07.07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207

pozycja 2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie dotyczy przebudowy drogi gminnej w Wichrow — Wgkczew.

3. ZAKRES ROBOT | KOLEJNOSC REALIZACJI
- wykonanie nowej nawierzchni bitumicznej,
- wykonanie pasa poboczy,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego,

4. WYKAZ ISTNIEJACYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH
W rejonie projektowanych prac wystepujg budynki mieszkalne. Zadne z obiektéw nie

koliduje z zakresem przebudowy.

5. ELEMENTY ZAGOSPODAROWANIA DZIAtKI LUB TERENU, KTORE MOGA STWARIAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI
W istniejgcym zagospodarowaniu  dziatki nie  wystepujg elementy moggce

stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.

6. ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT

Przewidywanym zagrozeniem wystepujgcym podczas realizacji robdt jest fakt
realizowania ich w pasie drogowym. Poniewaz jednak roboty prowadzone bedqg poza
czynng jezdniq, zagrozenie to nalezy uzna¢ za niewielkie.

Podczas realizacji robdt moze wystqpic szereg zagrozen z uwagi na prace w bliskim

sqsiedztwie maszyn i ludzi.

7. PROWADZENIE INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI
ROBOT SICZEGOLNIE NIEBEZPIECINYCH



Podczas realizacji robdt projektowanego obiektu nie wystepujg roboty szczegdinie

niebezpieczne.

8. SRODKI TECHNICINE | ORGANIZACYINE, ZAPOBIEGAJACE NIEBEZPIECZENSTWOM
WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH
Srodkiem zapobiegajgcym ewentualnym niebezpieczehstwom wynikajgcym
z redlizacji obiektu w pasie drogowym jest wtasciwa organizacja ruchu oraz
prawidtowe oznakowanie miejsca prowadzonych prac. Takie rozwigzania powinien
zawiera¢ projekt zabezpieczenia robdt, ktdrego sporzqdzenie lezy po stronie

wykonawcy robdt.

Teren roboét nalezy oznakowacd i zabezpieczyé poreczqg, barierkg lub tasmg
ostrzegawczg wokdt wykopdw, na odlegtosc nie mniejszg niz 1,5 m. Na barierce
powinna by¢ umieszczona tablica ostrzegawcza o istniejgcym zagrozeniu w przypadku

przebywania w poblizu prowadzonych prac.

Drogi dojazdowe i ciqgi piesze powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie
technicznym, nie stwarzajgcym zagrozen dla uzytkownikéw. Nie wolno na nich

sktadowac materiatdw, sprzetu lub innych przedmiotow.

Miejsca postojowe na terenie prowadzonych prac powinny by¢ wyznaczone

tylko dla pojazddw uzywanych w trakcie wykonywania robét budowlanych.

Strefe niebezpieczng, w ktoérej istnieje zrodto zagrozenia, nalezy oznakowac i

wygrodzi¢ jak opisano w czesci ,,teren robot”.

Maszyny, urzqdzenia i sprzet, ktére podlegajg dozorowi technicznemu, a sg
eksploatowane na budowie, powinny posiada¢ dokumenty uprawniagjgce do ich

eksploataciji, a osoby je obstugujgce powinny posiadac odpowiednie uprawnienia.

Prace montazowe przy montazu prefabrykatdw powinny by¢ prowadzone przez
uprawnione do takich prac osoby, z zachowaniem zasad bezpieczenstwa. Uzytkowanie
sprzetu moze by¢ dopuszczone po dokonaniu jego odbioru przez kierownika budowy

lub uprawniong osobe.

Pomieszczenia higieniczno - sanitarne winny by¢ zapewnione dla wszystkich
pracownikdw i dostosowane do liczby zatrudnionych, stosowanej technologii i rodzajow

pracy oraz warunkéw w jakich jest ona wykonywana.



9. PODSTAWA PROWADZENIA ROBOT BUDOWLANO MONTAZOWYCH

- Ustawa z dnia 26.06.1974 roku Kodeks Pracy (tekst jednolity Dziennik Ustaw z 1998

roku Nr21, poz. 94 z pdzniejszymi zmianami);

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z  dnia  06. 02. 2003 roku w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdét budowlanych

(Dziennik Ustaw Nr 47, poz. 401)

- Rozporzgdzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej w sprawie ogdlnych przepisow

bezpieczenstwa i higieny pracy (Dziennik Ustaw z 2003r. Nr 169, poz. 1650);

- Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 20. 09. 2001 roku w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych, urzgdzen

technicznych do robdt ziemnych, budowlanych i drogowych (Dziennik Ustaw Nr

118, poz. 1263);

- Praowo Budowlane - Ustawa z dnia 07. 07. 1994 roku (Dziennik Ustaw Nr 207

pozycja 2016 z 2003 roku, z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26. 06. 2002 roku w sprawie dziennika

budowy, montazu i rozbidrek, tablicy informacyjnej oraz ogtoszenia zawierajgcego

dane dotyczgce bezpieczenstwa pracy i ochrony zdrowia (Dziennik Ustaw Nr 108,

poz. 953).

mgr inz. Jakub Jonca

Upr. bud. do projektowania i kierowania

robotami budowlanymi bez ograniczen

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j
Nr ewid. LOD/1870/PWOD/14

inz. Rafat Skrzak

Upr. bud. do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Nr ewid. LOD/0450/0WOD/06




Poddebice sierpien 2021 r.

OSWIADCZENIE

wynikajgce z artykutu 20 ust. 4

( Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r.— Prawo budowlane )

( tekst jednolity: Dz. U. z dnia 1 wrzes$nia 2006 r. Nr 156, poz. 1118.)

Os$wiadczam, ze opracowana:

» Dokumentacja projektowa Przebudowa drogi gminnej nr 312339 w miejscowosci Wichrow -
Wagkczew, gm. teczyca”
jest wykonana nie w catosci zgodnie z obowigzujgcymi przepisami techniczno-budowlanymi,
wytycznymi projektowania, obowigzujgcymi polskimi normami, zasadami wiedzy technicznej
oraz jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ (Rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego — Dz. U. Nr. 120 z 10 lipca 2003 . ).

Projektant:

mgr inz. Jakub Jonca

Upr. bud. do projektowania i kierowania

robotami budowlanymi bez ograniczen

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j
Nr ewid. LOD/1870/PWOD/14

inz. Rafal Skrzak

Upr. bud. do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Nr ewid. LOD/0450/0WOD/06



