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1.1 Zakres opracowania
Inwestycja obejmuje:
e budowe jezdni,
e budowe chodnika,
e budowe/przebudowe zjazdow,
e budowa kanalizacji deszczowej,
e humusowanie z obsianiem trawg niezagospodarowanego terenu pasa drogowego,

e wykonanie nowego oznakowania poziomego i pionowego wg projektu statej organizacji ruchu.

1.2 Parametry techniczne
Przyjeto nastepujgce parametry techniczne:
e Kklasa drogi -D,
o predkosc projektowa — 40 km/h,
e szerokosc projektowanej jezdni —4,5m,
e szerokos¢ projektowanego chodnika — od 2,25 do 2,9 m,
e skosy zjazdéw 1,5:1,5.

Pozostate, niewyszczegdlnione parametry przyjeto zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne (Dz.U. 43 poz. 430).

1.3 Plan sytuacyjny

Droga objeta opracowaniem to droga gminna o projektowanej nawierzchni utwardzonej. Droga
przebiega prostoliniowo przez teren zabudowany mieszkaniowej (zabudowa jednorodzinna), obstugujgc
przylegte posesje za pomocg zjazddw.

Przekréj podiuzny drogi

Projektowang niwelete dostosowano do uksztattowania istniejgcej jezdni, istniejgcych bram i zjazdow
oraz pozostatego zagospodarowania pasa drogowego. W przekroju podiuznym nalezy stosowaé spadki
zgodnie z rys. PP-01.

1.4 Przekréoj normalny

Projektuje sie przekrdj uliczny ze spadkiem dwustronnym, dwuprocentowym w kierunku sScieku
powierzchniowego. Spadki zjazdéw w kierunku jezdni. W przekroju poprzecznym nalezy stosowac
spadki poprzeczne zgodnie z rys. PS-01 oraz PN-01.
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1.5 Opinia geotechniczna

Teren inwestycji znajduje sie poza obszarami aktywnych proceséw geodynamicznych
wynikajgcych z obecnosci wysokich skarp (osuwiska i strefy zagrozone ruchami masowymi), poza
obszarami wystepowania zjawisk i form krasowych, gruntéw zapadowych, aktywnej erozji i abraziji,
poza obszarami delt rzek oraz obszarami morskimi, poza oddziatywaniem czynnej eksploatacji czy
szkdd gorniczych i poza nieciggtymi deformacjami gérotworu.

Warunki gruntowe

W wyniku badan podtoza stwierdzono wystepowanie w podtozu nastepujgcych warstw réznigcych
sie litologig, genezg oraz wartosciami pomierzonych i wyprowadzonych parametréw
geotechnicznych:

= | — nasyp niekontrolowany (piasek $redni + humus +gruz + piasek gliniasty + torf);

Il -torfy (wg. PN-EN ISO 14688 grunty organiczne genezy bagiennej), torfy mocno roztozone,
grunty bardzo wysadzinowe (Witun, 2013);

Il - piaski Srednie, piaski srednie z domieszkg humusu

- stan $rednio zageszczony — ID= 0,45; grunty niewysadzinowe (piaski $rednie bez frakc;ji
drobnych) (Witun, 2013) oraz watpliwe w przypadku piaskoéw z niewielkg domieszka czesci
organicznych;

Warunki wodne

W omawianym podtozu w kwietniu 2021 r. otworach OW-1 i OW-2 stwierdzono wystepowanie

swobodnego zwierciadta wody gruntowej na gtebokosci 1,6-2,1 m p.p.t. (83,383,65 m n.p.m.).

W dniu wykonywania badan terenowych poziom woéd charakteryzowat sie stanem zblizonym do

niskiego z tendencjg wzrostowg ZWG w kierunku stanu $redniego. Glebokosé wod bedzie ulegac
naturalnym wahaniom. Po intensywnych i dtugotrwatych opadach atmosferycznych czy wiosennych
roztopach zwierciadto wod gruntowych moze podnies¢ sie o ok. 0,5-1,0 m wzgledem stanu obecnego.
Nie wyklucza sie mozliwosci wystgpienia wiekszych zakreséw wahan w szczegdlnosci w skali
wieloletnie;.

Na podstawie warunkow gruntowych oraz rodzaju projektowanych elementéw obiekt

budowlany =zalicza sie do drugiej kategorii geotechnicznej przy prostych warunkach
budowlanych.

W trakcie budowy nalezy zapewni¢ odwodnienie wykopu poprzez pompowanie wéd do
istniejgcych odbiornikéw.

1.6 Konstrukcje nawierzchni

Do projektu konstrukcji nawierzchni przyjeto nastepujgce zatozenia:

¢ okres eksploataciji 20 lat,

¢ kategoria ruchu KR-1,

oraz na podstawie analizy warunkéw gruntowo-wodnych:
¢ podtoze gruntowe G2/G3,

e gtebokos¢ przemarzania 1,0 m.
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1.6.1 Wzmocnienie podioza

Wzmocnienie podioza nalezy wykonaé poprzez warstwy podtoza ulepszonego wg poszczegolnych
typow konstrukcji w pkt. 1.6.2.

Rodzime podtoze gruntowe dla jezdni, chodnikéw i zjazdéw nalezy podda¢ stabilizacji mechanicznej
do osiggniecia parametrow E2=50 MPa, 1s=1,0.

W miejscu wystepowania w podiozu nasypoéw niekontrolowanych i gruntéw stabonosnych
niepozwalajagcych uzyska¢ wymaganych zageszczen podtoza rodzimego nalezy wykonaé
wymiane gruntu na glebokos¢é pozwalajaca na uzyskanie nosnosci podioza nawierzchni jak
powyzej.

1.6.2 Typy konstrukcji nawierzchni

1 - Konstrukcja nawierzchni jezdni

Warstwa Scieralnaz AC 11 S - gr. 4 cm,

Warstwa wigzgca z AC 16 W gr. 8 cm,

Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm,

Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem C1,5/2 - gr. 25 cm,
doziarnienie 100%,

Grunt rodzimy zageszczony do 1s=1,0, E2250 MPa.

2 - Konstrukcja nawierzchni chodnika

Warstwa Scieralna z kostki betonowej - gr. 8 cm,

Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 gr. 3 cm,

Stabilizacja gruntu cementem do wartosci C1,5/2 - gr. 12 cm, doziarnienie 100%,

Grunt rodzimy zageszczony do Is=1,0, E2250 MPa.

3 - Konstrukcja nawierzchni zjazdu

Warstwa Scieralna z kostki betonowej - gr. 8 cm,

Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 gr. 3 cm,

Warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie - gr. 15 cm,

Warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem C1,5/2 - gr. 15 cm,
doziarnienie 100%,

Grunt rodzimy zageszczony do 1s=1,0, E2250 MPa.
Uwagi:
1. Zakres stosowanie poszczegélnych typéw nawierzchni wg rys. PS-01, PK-01.

2. Teren przylegly, nieutwardzony, w granicach dziatek objetych robotami budowlanymi nalezy
uzupetnié kruszywem naturalnym, a nastepnie wykona¢ humusowanie warstwag gr. 10 cm
z obsianiem trawa.

3. Wzér oraz kolor kostki betonowej uzgodni¢ z Inwestorem przed przystgpieniem do robot
4. Nalezy stosowa¢ kostke brukowg typu behaton (z obwiednia z kostki typu holland) w kolorze

czerwonym dla chodnika i grafitowym dla zjazdéw.
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CZESC RYSUNKOWA

Spis rysunkéw

PO-01 Plan orientacyjny

PS-01 Plan sytuacyjny w skali 1:500,

PP-01 Profil podtuzny w skali 1:100/1000,

PK-01 Przekroje normalne w skali 1:50,

SK-01 - 02 Szczegoly konstrukcyjne,

TK-01 Kanat technologiczny- szczegot konstrukcyjny,
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