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PROGRAM FUNKCJONALNO-UZYTKOWY

ZADANIE:
Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 2186D
w miejscowosci Mikotajowice
w ramach zadania pn.:
»Rozbudowa uktadu komunikacyjnego w obrebie autostrady A4”
- wezel Mikotajowice — strona potudniowa
INWESTOR:

Powiat Legnicki
Plac Stowianski 1, 59-220 Legnica

ZAWARTOSC OPRACOWANIA:

POMIAR RUCHU WRAZ Z PROGNOZA RUCHU
| OBLICZENIEM KATEGORII RUCHU

JELENIA GORA kwiecien 2024r.




1. Wstep

1.1. Nazwa zadania
Pomiar ruchu wraz z prognozg ruchu i obliczeniem kategorii ruchu n drodze powiatowej 2186D

w obrebie autostrady A4”

1.2. Zamawiajacy
Starostwo Powiatowe w Legnicy

PI. Stowianski 1
59-220 Legnica
Pomiar ruchu wraz z prognoza ruchu i obliczeniem kategorii ruchu n drodze powiatowej 2186D

w obrebie autostrady A4”

1.3. Cel, zakres i podstawa opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie pomiaréw i prognozy ruchu drogowego

w ciggu drogi powiatowej nr 2186D, a nastepnie okreslenie kategorii ruchu z wykorzystaniem tych
pomiarow.

Podstawg okreslenia kategorii ruchu jest Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych stanowigcy zatacznik do zarzadzenia Nr 30 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i

Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

2. Pomiary i analiza ruchu kotowego
Pomiar ruchu i obliczenie sredniego dobowego ruchu.
W celu okreslenia natezenia ruchu pojazddéw, przeprowadzono reczny pomiar ruchu drogowego
przez 16 godzin tj. w godz. od 6:00 do 22:00 w dniach 9 i 11 kwietnia 2024r. Pomiaru dokonano w
ciggu drogi powiatowej nr 2186D pomiedzy autostradg A4 a terenem zabudowanym miejscowosci

Mikotajowice. Pomiar wykonano w obu kierunkach.



Zestawienie wynikow pomiardw ruchu.

Kategoria Data pomiaru tacznie Symbol
Lp. o'azgdé:lv 2'322(; yru Udzial%
pol 09.04.2024r. | 11.04.2024r, | POV | 8MUPY
1 Motocykle 6 18 24 b 0,72
2 Sam. osobowe 1504 1497 3001 C 89,56
3 Sam. dostawcze 133 120 254 d 7,55
4 Sam. ciezarowe 12 15 27 ; 0,81
bez przyczepy
5 Sam. ciezarowe z 3 7 15 ¢ 0,45
przyczepa
6 Autobusy 8 8 16 g 0,48
7 Ciagniki rolnicze 6 9 15 h 0,45
RAZEM 1677 1674 3351 100,00

Obliczenie sredniego dobowego ruchu w roku (SDR).

Do okreslenia SDR uwzgledniono wspoétczynniki przeliczeniowe sredniego dobowego ruchu w dni
tygodnia na sredni dobowy ruch w miesigcu oraz $redniego dobowego ruchu w miesigcu na sredni
dobowy ruch w roku:

SDR=(1677+1674)/2*0,86*1,02*1,087=1598po0j./dobe

Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw w SDR

Lp. Kategoria pojazdow Sg‘:':;;' Zgjk;é
1 Motocykle b 11
2 Sam. osobowe c 1431
3 Sam. dostawcze d 121
4 Sam. ciezarowe bez przyczepy e 13
5 Sam. ciezarowe z przyczepa f 7
6 Autobusy g 8
7 Ciagniki rolnicze h 7

RAZEM 1598




3. Pomiary i analiza ruchu kotowego

Prognoza ruchu na 10 lat po oddaniu drogi do uzytku, do roku 2035

Lp. Kategoria pojazdow Sgyrrl’:\;;l Poj/ dobe

1 Motocykle b 12

2 Sam. osobowe C 1852

3 Sam. dostawcze d 135

4 Sam. ciezarowe bez przyczepy e 15

5 Sam. ciezarowe z przyczepa f 10

6 Autobusy g 8

7 Ciagniki rolnicze h 7
RAZEM 2109

4. Wyznaczenie kategorii ruchu

Klasyfikacje ruchu projektowego ze wzgledu na sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych
100 KN/os.

Kategoria N 100
ruchu
1 2

KR1 0,03<N100<0,09
KR2 0,09<N100<0,50
KR2 0,50<N10052,5
KR4 2,50<N10057,30
KR5 7,30<N100<22,00
KR6 22,00<N100<52,00
KR7 N100>52,00

W obliczeniach ruchu projektowego nalezy okresli¢ sumaryczny ruch pojazddéw ciezkich w catym
okresie projektowym, w kazdej z trzech kategorii:

a) Nc—sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych bez przyczep,

b) Nc+p —sumaryczna liczba samochoddw ciezarowych z przyczepami,

¢) Na—sumaryczna liczba autobuséw.

Sumaryczny ruch pojazdéw ciezkich w danej kategorii okresla sie poprzez zsumowanie liczby
pojazdéw ciezkich w tej kategorii w kolejnych latach okresu projektowego. Natezenie ruchu
pojazddéw ciezkich ustala sie na podstawie prognoz ruchu wykonanych w oparciu o odrebne przepisy.

Ruch projektowy, czyli sumaryczng liczbe réwnowaznych osi standardowych 100 kN przypadajacg na
pas obliczeniowy w catym okresie projektowym oblicza sie wg wzoru:



Nioo=f1* f2* f3* (Nc * rc +Ncsp * resp + Na * ra)
gdzie:
N — ruch projektowy, czyli sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych
100 KN w calym okresie projektowym nawierzchni przypadajaca na pas
obliczeniowy,
Nc — sumaryczna liczba samochodéw cigezarowych bez przyczep (C) w calym
okresie projektowym
Nc.p — sumaryczna liczba samochodow cigzarowych z przyczepami (C+P) w catym
okresie projektowym,
Ns — sumaryczna liczba autobuséw (A) w catym okresie projektowym,
rc — wspoiczynnik przeliczeniowy liczby samochodow cigzarowych bez przyczep (C)
na liczbe osi standardowych 100 kN,
resp — Wspotczynnik przeliczeniowy liczby samochodéw cigzarowych z przyczepg
(C+P) na liczbe osi standardowych 100 kN,
rs — wspotczynnik przeliczeniowy liczby autobuséw (A) na liczbe osi standardowych
100 kN,
f, — wspotczynnik obliczeniowego pasa ruchu,
f. — wspotczynnik szerokosci pasa ruchu,

fs — wspotczynnik pochylenia niwelety,

Wspotczynniki przeliczeniowe pojazdéw na réwnowazne osie standardowe 100 kN przy
podziale pojazdéw na kategorie C, C+P i A
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Obliczeniowy pas ruchu jest to pojedynczy, najbardziej obcigzony przez pojazdy
ciezkie pas ruchu projektowanej jezdni. W tabeli ponizej przedstawiono
wspotczynniki obliczeniowego pasa ruchu f; w zaleznosci od liczby pasow ruchu
i od liczby kierunkéw ruchu, dla ktorych okreslono sumaryczng liczbe pojazdow
ciezkich N¢, Ng.p i Na. Wspolczynnik f oznacza udziat pojazdow cigzkich na pasie

obliczeniowym.



Wspoélczynniki obliczeniowego pasa ruchu f;

Liczba pasdw ruchu
w dwdeh Wspotczynnik F;

Lp. | kerunkach ruchu

lub w jednym N, M+ | Ny okreslone w | M., N _. 1 Ny okreslone w

kKierunku rnuchu dwach kierunkach ruchu Jednym kierunku ruchu
i g 3 4 —
s 1,00 1,00
2 2 0,50 0,90
3 3 0,50 0,70
4. 4 0,45 0,70
3 3 0,45 0,70
& B 1 Wiece) 0,35 0,70

Szerokosé pasa ruchu wptywa na rozklad poprzeczny obcigzen na pasie ruchu.
Przy wezszych pasach ruchu obciazenia mocniej koncentruja sie wzdtuz jednego
sladu. Zjawisko to uwzglednia sie w projektowaniu dobierajgc odpowiednio

wspotczynnik szerokosci pasa ruchu fz zgodnie z tabelg ponizey:

Wspolczynniki szerokosci pasa ruchu f;

Lp. Szerokosé pasa ruchu (s) Wspolczynmik
1 5 2 3,50 m 1,00
= o : 3,50 m 1,06
3 2,73 =s5=< 300n 1,13
4 5« 2,75m 1,25

Na drogach, gdzie wystepuja duze pochylenia niwelety drogi, obcigzenia

nawierzchni wzrastajg wskutek oddzialywania sit poziomych i zmnigejszenia

predkosci ruchu. Do obliczania ruchu projektowego nalezy wprowadzic
wspolczynnik pochylenia niwelety fi, uwzgledniajacy zwigkszenie obcigzenia na
duzych pochyleniach niwelety wtedy, gdy pochylenie na rozpatrywanym odcinku
drogi przekracza 6%. Wspoétczynnik pochylenia niwelety nalezy zastosowac
zarébwno do wzniesien, jak i do spadkéw podtuznych drogi. Ze wzgledu na
zachowanie jednolitej konstrukcji nawierzchni i technologii robot zaleca sie na
danym odcinku drogi, o duzych zréznicowanych pochyleniach niwelety przyjac
jedna kategorie ruchu. Zaleca si¢ przyjac usrednione pochylenie podiuzne i dla

niego okresli¢ z ponizszej tabeli wspdtczynnik pochylenia niwelety f..



Wspolczynniki pochylenia niwelety f;

Wyznaczenie kategorii ruchu dla drogi powiatowej 2186D jednojezdniowej, dwupasowej
Dane projektowe:

e Droga powiatowa

e Przekrdj jednojezdniowy, po jednym pasie ruchu o szerokosci 3,50 m w kazdym kierunku
e Srednie pochylenie niwelety ponizej 6%

e Okres projektowy 20 lat

Okreslenie kategorii ruchu

Sumaryczna liczba osi standardowych 100kN przypadajgca na pas obliczeniowy wynosi:

N100 = 0,5*%1*1*(13*0,45+7%1,7+8%*1,15)*365%20 = 117 392 osie 100 kN / pas obliczeniowy

co odpowiada kategorii KR2.

W porozumieniu z Inwestorem ze wzgledu na znajdujgce sie w sgsiedztwie tereny przeznaczone pod

przemyst, skfady i ustugi wg istniejgcego MPZP, przyjmuje sie kategorie ruchu KR3.
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