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PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA

1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchuaivg (Dz. U z 2005 Nr 108,
po0z.908 z pén. zmianami)

2. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Westranych i Administracji z dnia

31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogoiw(Dz. U z 2002 Nr 170 poz
1393)

3.  Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogohwgraz urzdzeh
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrodze (Dz. U z 2003
Nr 220 poz. 2181gtznie z zadcznikaminr 1, 2, 3i 4

4.  Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesn@92 r. w sprawie
szczego6towych warunkow zadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
mad tym zargdzeniem (Dz. U z 2003 Nr 177 poz. 1729)
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Opis techniczny

1. PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest omgaja ruchu oraz €%t programowa
projektu wykonawczego na skemywaniu ul. Grudzdzkiej i Nowogrudzidzkiej oraz
wzbudzane] sygnalizacjgwietlne] dla pieszych przekraczaych ul. Grudzidzka (na
wysokaci Urzedu Miasta) w Bydgoszczy.

Projekt obejmuje dostosowanie obecnej sygnalizdgjietinej zlokalizowanej na ul.
Grudzadzkiej (na odcinku podlegggym przebudowie) oraz budewnowej sygnalizaciji
swietlnej na skrzyowaniu ul. Grudzdzkiej z nowo projektowan ulica o nazwie
Nowogrudzidzka. W zakres opracowania wchodzi kompleksoweaamwanie programu
sygnalizacji swietlnej obu sygnalizacjiswietinych (na skrzyowaniu i na przégiu dla
pieszych)

z zachowaniendluzy umazliwiajacej wiczenie si do ruchu pojazddw wyjelzajacych z ulicy
Nowogrudzadzkiej (obstugujcej okolicznych mieszkeow i wielopoziomowy parking
Urzedu Miasta) oraz uprzywilejowanie przy agkenie s do ruchu karetki z Wydziatu
Zarzadzania Kryzysowego UM w Bydgoszczy.

Czs¢ programowa zawiera program podstawowy i awaryjnywagami co do sposobu ich
realizacji przez sterownik. W zakresie zmian elktno-budowlanych w projekcie
przewidziano lokalizagj wszystkich niezédnych uradzen sygnalizacjiswietinej na nowym
skrzyzowaniu oraz istnigcym przejciu dla pieszych.

1.1 Materiaty wyjsciowe

» Podkiad sytuacyjno-wysokociowy w skali 1:500

* Inwentaryzacja istniegej organizacji ruchu

* Obserwacja warunkéw ruchu

* Pomiar natzen ruchu drogowego

»  Wytyczne Zarzdu Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej
w Bydgoszczy

e ,Szczegblowe warunki techniczne dla sygnatdbw dvogdl i warunki ich
umieszczania na drogach”, genik nr 3 do Rozposglzenia Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych waéwkechnicznych dla znakéw i

sygnatéw drogowych oraz wdzer bezpieczastwa ruchu drogowego

2. Opis stanu istniepcego

Ulica Grudzadzka petni funkgj ulicy gtdwnej, ledacej na tym fragmencie miejskim
odcinkiem drogi krajowej nr 25 i 80. W miejscu peghpcym modernizacji (przégie dla
pieszych) funkcjonuje obecnie sygnalizagjaetlna (wzbudzana przez pieszych oraz pojazdy
wyjezdzajace z parkingu Urgu Miasta). Istnigjca sygnalizacjaswietlna zalénie od
zgtoszenia umdiwia przegcie tylko pieszych przez ul. Gruddizka lub tez razem z pieszymi
umazliwia réwnoczesny wyjazd pojazdow z parkingu UM gz wczéniejsze zamknicie
doptywu pojazdow na wysokoi ul. Krotkiej i stworzenie niewielkiej powierzchakumulacji
pomigdzy wspomniana ulica przejciem dla pieszych. Dodatkowo z uwagi na konieézno
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zapewnienia optymalnego wyjazdu pojazduidsyuratunkowej (karetki) z siedziby Wydziatu
Zarzadzania Kryzysowego Uerlu Miasta w programie sygnalizacji mliave jest wstrzymanie
ruchu na ul. Grudzdzkiej poprzez detektor sprony z bram wjazdows, lecz bez nadania
sygnatu zielonego dla pojazduagktapcego s¢ do ruchu z terenu UM. Ulica Gruddizka na
wlocie nowego skrzxowania (z ul. Nowogrudzdzka) stanowi jednoprzestrzepn
dwupasow ulice jednokierunkow o szerokéci 7m z pasem wytzenia dla relacji w prawo
(w ul. Nowogrudzidzka), na wysokéci przefcia dla pieszych przekroj jest
jednoprzestrzenny, dwupasowy o szer. 7 m. Nawiaiachulicy Grudzidzkiej jest
asfaltobetonowa o stanie dobrym. Odcinek ul. GadiXiej, na ktorym zlokalizowana jest
obecnie sygnalizacjawietina przebiega w planie na odcinku prostym. &lGrudzidzka
prowadzi ruch wewgtrzny i tranzytowy na osi W-Z.

Ruch pieszy na istnigiym przejciu wyposaonym w sygnalizagj swietlna jest
wymuszony gtéwnie patzeniem podtnocnej exci miasta z siedzib Urzedu Miasta przy
ulicy Grudzirdzkiej 9-15. Na ulicy Grudzdzkiej obowazuje ograniczenie pdkosci do 40
km/h.

II. ROZWI AZANIE PROJEKTOWE

1. Program podstawowy zmiennoczasowy

Podstawowy program sygnalizagjietinej na istnieggcym przegciu dla pieszych przez ul.
Grudziadzka oraz nowoprojektowanym skrzgwaniu ul. Grudzidzkiej i Nowogrudzidkiej
w Bydgoszczy jest programem akomodacyjnym zmiersmmaym ze stanem ,preferencje”
dla kierunku ul. Grudadzkiej przy braku wzbudze Program podstawowy zmiennoczasowy
sklada s z fazy gtownej, zwanej dalej fazr 1 (w ktérej otwarty jest ruch kotowy wagju
ul. Grudzadzkiej), faz poboczne 2A, 2B, 2C (obslugmjch zaleénie od wzbudzé tylko
wyjazd z ul. Nowogrudzadzkiej, tylko pieszych na przgju przed Urzdem Miasta lub obie
te grupy uytkownikdw rownoczénie) oraz fazy ratunkowej zwanej dalej fazR”
optymalizupcej wihczenie s§ do ruchu pojazdu ratunkowego z Wydzialu Kryzysoweg
Urzedu Miasta Bydgoszczy.

W trybie pracy niewzbudzonej (brak zgtoszéolizyjnych do ruchu w aigu ulicy
Grudziadzkiej) domylnie wyswietlane g sygnaly fazy 1 w trybie pracy , preference”. Przy
wystapieniu jakiegokolwiek wzbudzenia kolizyjnego do mata ,preference” sterownik
przechodzi do sterowania sygnatow fazy 1 readizig przez okres G min. Sygnatu zielonego
tej fazy (przy braku wzbudaepojazddédw na agu ul. Grudzidzkiej) lub do czasu zaniku
wzbudz@é z detektorow kotowych na ggu Grudzidzkiej, lecz nigdy nie przekraczaj
wartasci G max sygnatu zielonego.

Fazy poboczne 2A, 2B lub 2@ svywolywane pieszych konfigurowane poprzez: zglogze
pieszych na detektorach przyciskowych DP4a, DP4prpegciu vis a vis UM oraz detektory
kotowe na wlocie ul. Nowogrudaizkiej. Zalenie od zgtoszenia pojedynczego tylko pieszych
lub tylko pojazdéw czy teobu tych grup razem konfigurowana i przywotywaest jjedna z
opisywanych faz ruchu. Fazy poboczne 2A, 2B, 2Cednym cyklu mog wystapic¢ tylko
zamiennie, sterownik dobiera najbardziej optymalaz ruchu na podstawie odebranych
informacji systemu detekcji.

Poza wymienionymi fazami ruchu zaprojektowano jeezedna dodatkowa fazuchu, tzw.
Faz ratunkow ,:R" , ktérej zadaniem jest optymalizacjaasenia do ruchu pojazdu karetki
Z siedziby Wydzialu Zagdzania Kryzysowego UM.

Maksymalna diug@ cyklu w sterowaniu zmienno czasowym wynosi: 74 [s]
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1.1 Program statoczasowy

Oprocz programu sygnalizacji realizowanego wbigypracy wzbudzanej zaprojektowano
program statloczasowy - awaryjny. Program ten stapewnego rodzaju zabezpieczenie dla
utrzymania cigtosci pracy sygnalizacji w kolorze i obstugi wszystkiozytkownikow drogi
po wystpieniu awarii detektoréw przyciskowych lub kotowych

Uszkodzenie jakiegokolwiek detektora przyciskoweggbudzanego przgjia dla pieszych
vis a vis UM lub ptli indukcyjnych na wlocie ul. Nowogrudgizkiej powinno skutkowa
automatycznym przéjiem ze sterowania akomodacyjnego nha sterowanie rypwea
staloczasowe. Uszkodzenie ktoregokolwiek detektndgowiedzialnego za obskigfazy
ratunkowej (wyjazd karetki) powinno skutkotveautomatycznym prz&jie sygnalizacii
akomodacyjnego tryb ostrzegawczy — sygiidily migowy.

Budowa programu statloczasowego oparta jest lari2A programu podstawowego. Dhégo
cyklu programu awaryjnego wynosi 74 [s]. Prograsd@®izasowy przewiduje realizadpzy 1 i
fazy 2A cyklicznie. Zapis paskowy programu stal@m®eego przedstawiono w dalszegsa
opracowania

1.2 Plan pracy sygnalizacji

Czas pracy sygnalizagjwietlnej przewidziano w godzinach:

e 5.30 - 23.00 caly tydzie
* wgodzinach 23.00 — 5.30 sygrakty pulsupcy

1.3 Opis faz ruchu sygnalizacji

Faza 1
W fazie 1 sygnat zielony magtrzyma:

- pojazdy kotowe jagte na wprost wagu ulicy Grudzadzkiej na wysokéci UM
(grupy G1i G2)

- pojazdy kotowe jagte na wprost wagu ulicy Grudziydzkie] na wysokéci ul.
Nowogrudzidzkiej ( grupy G5 i G6)

- pojazdy wjedzajace w ul. Nowogrudaidzka (grupa G4)

- piesi przekraczagy wlot ul. Nowogrudzidzkiej (grupa G9)

Faza 1 jest fazprzywotywarn, domylnie, ktéra ma okrdony minimalny Gmin=15[s] i
maksymalny czas sygnatu zielonego zaleod wywotanej fazy pobocznej wahey sk od 45
— 56 [s]. Przy braku wzbudzekolizyjnych do ruchu w aigu ul. Grudzidzkiej sterownik
przechodzi do sterowania stanu ,preference”. Wiethia fazy 1 s realizowane poprzeztbe
wirtualne systemu wideodetekcji pojazdow wspotpyamel z grupami kotowymi G1, G2, G5 i
G6. Ritle wirtualne grup kotowych G5 i G6 wydtaja rowniez sygnat zielony grup kotowych
G1 i G2 w celu wyewakuowania pojazdéw ze strefynaldacji pomedzy skrzyowaniem a
wzbudzanym przégiem dla pieszych.
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Faza 2A
W fazie 2A sygnat zielony magptrzymywa:

- piesi przekraczagy ulice Grudziadzky vis a vis UM (grupa G3)

- pojazdy wyjedzajace z ul. Nowogrudadzkiej (grupy G7 i G8)

- pojazdy wjedzajace w ul. Nowogrudaidzka na sygnale strzatki warunkowej
(grupa G11)

Faza 2A wywolywana jest przez zgloszenia naktletach pieszych przypadkowanych
grupie G3 (sygnalizatory P4a i P4b) oraz detektotemtowych przyporadkowanych grupie
G7 i G8 na wilocie ul. Nowogrudgizkiej. Realizacja fazy 2A nie nasipi¢c zawsze po
minieciu Gmin fazy 1.

Minimalny czas trwania fazy 2A wynosi 7 sekungsatu zielonego (min. czas sygnalu
zielonego dla pieszych). Faza 2A posiadalimmsé skracania i wydlzania jej czasu trwania
poprzez zgloszenia odnotowywane na detektorach wmlo na wlocie ul.
Nowogrudziadzkiej. Podczas realizacji fazy 2A sygnalony na przéjiu dla pieszych (dla
grupy G3) jest wydlzany pasywnie z grupami kotowymi G7 i G8.

Konczac wyswietlanie sygnatow fazy 2A sterownik przechodziawfl (w faz 1 jezeli nie
bylo zgtoszenia fazy ratunkowej ,R”) na dwa sposoby

e gdy @ zagte detektory kolowe PW4-3 lub PW4-4 (azéne z grupami G1 i G2)
nastpuje 3 s. opgnienie otwarcia grupy G5 i G6 wzglem grupy G1 i G2, ktére
startup jako pierwsze zapewnigj ptynny odptyw pojazdow ze strefy akumulaciji
pomiedzy obiema sygnalizacjami.

e gdy detektory PW4-3 lub PW4-4 (zygiane z grupami G1 i G2 svolne (brak ich
potwierdzonej zajosci) to grupy sygnatowe G1, G2, G5, G6 i G7 rozpoegy
wyswietlanie sygnatu zielonego rownoénee.

Faza 2B
W fazie 2B sygnat zielony magtrzymywa:

- pojazdy wyjedzajace z ul. Nowogrudadzkiej (grupy G7 i G8)
- pojazdy wijedzajace w ul. Nowogrudaidzka na sygnale strzatki warunkowej
(grupa G11)

Faza 2B wywotywana jest przez zgtoszenia naktatech kotowych przyposglkowanych
grupie G7 i G8 na wlocie ul. Nowogruddizkiej przy braku wzbudze pieszych
przyporadkowanych grupie G3 (sygnalizatory P4a i P4b). Raeja fazy 2B mge nasipic
zawsze po mirciu Gmin fazy 1.

Minimalny czas trwania fazy 2B wynosi 5 sekungbregatu zielonego (w programie
zmiennoczasowym). Faza 2B posiadazimms¢ skracania i wydlzania jej czasu trwania
poprzez zgloszenia odnotowywane na detektorach wymlo na wlocie ul.
Nowogrudzidzkiej. Podczas realizacji fazy 2B pojazdy wyleajace 2z ulicy
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Grudzigdzka — Nowogrudzigdzka oraz na przejsciu dla pieszych przez ul. Grudzigdzkg, cz. programowa
Branza: Organizacja ruchu

Nowogrudzadzkiej mog kontynuow& podr& bez zatrzymywania siprzed przejciem dla
pieszych na wysokai Urzedu Miasta.

Konczac wyswietlanie sygnatow fazy 2A sterownik przechodziawfl (w faz 1 jezeli nie
bylo zgtoszenia fazy ratunkowej ,R”) poprzez na@asygnatu zielonego grupom kotowym
G4, G5 i G6 bezadnej zwloki wzgtdem ju wyswietlanych sygnatéw przez grupy G1 i G2
(z zachowaniem min. Czaséwgudiyzielonych)

Faza 2C
W fazie 2C sygnat zielony ma@trzymyws:
- piesi przekraczagy ulicg Grudzadzka vis a vis UM (grupa G3)

- piesi przekraczagy wlot ul. Nowogrudzidzkiej (grupa G9)
- pojazdy wjedzajace w ul. Nowogrudzidzka na sygnale strzatki warunkowej
(grupa G11)

Faza 2C wywotywana jest przez zgtoszenia naktmtch pieszych przypagdkowanych
grupie G3 (sygnalizatory P4a i P4b) na piziej dla pieszych vis a vis UM w Bydgoszczy.
Minimalny Gmin, a zarazem maksymalny Max czas tiwasygnatu zielonego fazy 2C
wynosi 7 sekund sygnatu zielonego + 4 sekundy dugrialonego pulsacego. Faza 2C nie
posiada mgiwosci skracania i wydizania jej czasu trwania przez kolejne zgtoszenia na
detektorach przyciskowych. Realizacja fazy 2CGennasipi¢ zawsze po migciu Gmin fazy
1.

Podczas realizacji fazy 2C sterownik zaczynawigtlanie sygnatow zatrzymagych ruch w
pierwszej kolejnéci bezpdrednio przed przégiem dla pieszych (grupy G1 i G2), a dopiero w
drugiej kolejndci na wlocie ul. Grudaidzkiej przy skrzgowaniu z ul. Nowogrudzdzka.
Op@&anienie nadania sygnatu czerwonego pginy grupami G1, G2 a grupami G4, G5 i G6
zaprojektowano jako czas: 3 [s].

Konczac wyswietlanie sygnatéw fazy 2C sterownik przechodziamfl (w faz 1 jezeli nie
bylo zgtoszenia fazy ratunkowej ,R") na dwa sposoby

* gdy @ zagte detektory kotowe PW4-3 lub PW4-4 (zwane z grupami G1 i G2)
nastpuje 3 s. opgnienie otwarcia grupy G5 i G6 wzglem grupy G1 i G2, ktére
startup jako pierwsze zapewnigj ptynny odptyw pojazdéw ze strefy akumulacji
pomiedzy obiema sygnalizacjami.

* gdy detektory PW4-3 lub PW4-4 (zygane z grupami G1 i G2 svolne (brak ich
potwierdzonej zagosci) to grupy sygnatowe G1, G2, G5, G6 i G7 rozpocgy
wyswietlanie sygnatu zielonego rownoénee.

Faza ratunkowa tzw. ,R”

W fazie ,R” nastpuje wywietlenie sygnaluzoltego migowego na sygnalizatorach
ostrzegawczych: KOR-1 | KOR-2, wstrzymanie ruchu ulicy Grudzihdzkiej przed
przegciem dla pieszych oraz przed skrawaniem z ul. Nowogrudaiizka bez obstugi
pieszych przekraczggych ul. Grudzidzka oraz pojazdéw wypazajacych z ul.
Nowogrudzidzkiej. Mechanizm zatrzymania ruchu kotowego naGiudzihdzkiej w celu
optymalnego wiczenia s do ruchu pojazdu ratunkowego z siedziby Wydziatuzilzania
Kryzysowego UM w Bydgoszczy zaprojektowano w npsjacy sposob:
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Temat: Budowa ulicy dojazdowej do planowanego wielopoziomowego parkingu dla samochodéw osobowych na dziatce Urzedu
Miasta w Bydgoszczy przy ul. Grudzigdzkiej 9-15. Budowa ulicy Nowogrudzigdzkiej.
Opracowanie: Projekt wykonawczy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic

Grudzigdzka — Nowogrudzigdzka oraz na przejsciu dla pieszych przez ul. Grudzigdzkg, cz. programowa

Branza: Organizacja ruchu

Pojazd ratunkowy (zwany dalej kargtkpo otrzymaniu zgtoszenia podgtza do bramy
automatycznej zlokalizowanej przy budynku UM (obsy wschodniej), wideodetektor WD-
K (wspétpracujcy z petla wirtualng PW-K (kierunkove)) wraz z czujnikiem zintegrowanym
w bramie automatycznej zgtaszajkonieczné¢ nagtego zatrzymania ruchu na ul.
Grudziadzkiej z jednoczesnym nadanie sygnatGitego migowego na sygnalizatorach
ostrzegawczych: KOR-1 i KOR-2 zlokalizowanych pouostronach ulicy Grudadzkiej
przed brarma wyjazdows stwzby ratunkowej (patric z kierunku zachodniego). Po otrzymaniu
zgtoszenia sterownik natychmiast zatrzymuje ruclowy na ul. Grudzidzkiej zaréwno na
wysokaci ul. Nowogrudzidzkiej jak i przed przégiem dla pieszych vis a vis UM. Podczas
sterowania fazy ratunkowej ,R” na sygnalizatorzérzeyawczym wswietlany jest sygnat
7Oty pulsupcy. Z uwagi na mogee wyshpic¢ trudngcei z wiaczeniem si do ruchu na ulig
Grudziadzka podczas fazy ,R” wynikajce z duego ruchu pieszego na chodniku poioym

w bezpdredniej bliskdci wejscia do UM zaprojektowano detektor zjazdowy DKZ-K
(zlokalizowany w chodniku) informagy o niezrealizowanym wyjelzie karetki i
konieczndci dalszego podtrzymywania sygnatow fazy ,R”. W ypadku przedizajacej sk
zajetosci detektora zjazdowego (np. jego awarii) paéejy okresu odpowiadagy max.
diugdéci cyklu sterownik powinien prz&j do wywietlania programu ostrzegawczego —
sygnalyzotte migowe na wszystkich sygnalizatorach i wygemet sygnat zgtoszenia awarii
sygnalizacji swietlnej, W cyklu , w ktérym byta realizowana faza ,R” nieoze zosta
przywotanazadna z faz pobocznych tj. 2A, 2B, 2C. Po fazie nlabwej ,R” zawsze musi
wystapi¢ faza 1.

Konczac wyswietlanie sygnatéw fazy ratunkowej ,R” sterownikzpchodzi w fag 1 na dwa
sposoby:

* gdy s zagte detektory kotowe PWA4-3 lub PW4-4 (zwane z grupami G1 i G2)
nastpuje 3 s. opgnienie otwarcia grupy G5 i G6 wzglem grupy G1 i G2, ktére
startup jako pierwsze.

e gdy detektory PW4-3 lub PW4-4 (zygiane z grupami G1 i G2 svolne (brak ich
potwierdzonej zajosci) to grupy sygnatowe G1, G2, G5, G6 i G7 rozpocgy
wyswietlanie sygnatu zielonego rownodénee.

W celu rozranienia wyjazdu pojazdu ratunkowego i koniecmavywotania fazy ratunkowej
.,R” od powrotu karetki do bazy bez konieczZob wywotywania fazy ratunkowej ,:R”
zaprojektowano waruneke wzbudzenie fazy ,R” maze nashpié tylko i wytacznie po
wzbudzeniu _czujnika _bramowego CPB-K oraz ptli wirtualnej PW -K (kierunek
wzbudzenia gtli wirtualnej musi by zgodny z kierunkiem wyjazdu karetki).

Jezeli nastpuje tylko powr6t karetki, wjazd z ul. Gruddizkiej na teren bazy UM pomimo
zadziatania czujnika bramowedg®PB-K wideodetektorWD-K nie odnotuje wzbudzenia
(petla kierunkowa dziat tylko w jednym kierunku) i famtunkowa ,R” nie zostanie
przywotana.

1.4 Opis systemu detekcji

Dla uzyskania spodziewanych efektow d&laeych w zatgeniach projektowych,
gwarantujcych prawidtova realizacg programu, niezddne jest otrzymanie informacji od
uzytkownikdw ruchu chgcych zaktoat wyswietlanie sygnatu zielonego w agu ulicy
Grudzhdzkiej. W celu otrzymania informacji od pieszychmaarzapcych przekrocz§ ul.
Grudziadzka wprowadzono detekcpgrup pieszych za pomgaetektoréw przyciskowych z
kontrolka potwierdzajca przygcie zgtoszenia.

e przyciski dla pieszycbP4a i DP4b
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Temat: Budowa ulicy dojazdowej do planowanego wielopoziomowego parkingu dla samochodéw osobowych na dziatce Urzedu
Miasta w Bydgoszczy przy ul. Grudzigdzkiej 9-15. Budowa ulicy Nowogrudzigdzkiej.
Opracowanie: Projekt wykonawczy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic

Grudzigdzka — Nowogrudzigdzka oraz na przejsciu dla pieszych przez ul. Grudzigdzkg, cz. programowa

Branza: Organizacja ruchu

Zastosowano_ przyciski dla pieszych z kontgolkotwierdzajca przyjecie zgtoszenia.
Zadaniem przyciskow jest wywotanie fazy 2A lub Z@xtektory piesze przywolyjfaze 2A
lub 2C bez méiwosci czynnego jej wydlzania.

W celu optymalizacji ruchu kotowego podczas restjzfaz pobocznych 2A, 2B lub 2C przy
jej przepciu do fazy 1 zaprojektowano system detekcji opagy

- wideodetektorach badajych ruch na ul. Grudgilzkiej przed istniecym przejciem dla
pieszych vis a vis UM oraz na wlocie ul. Gruglzkiej przed ul. Nowogrudzilzka

* wideodetektoryWD4, WD44bc, WD44a

- detektorach indukcyjnych badaych ruch na wlocie ul. Nowogrudzizkiej
» detektory DKR33, DK33a-1, DK33a-2, DK33b-1, DK33b-2

W zwiazku z wysgpujacymi trudngciami przy whczeniu s¢ do ruchu karetki z Wydziatu
Kryzysowego Urzdu Miasta zaprojektowano dodatkowy system detgiceznaczony do
wywotania i nadzoru fazy ratunkowej ,R” dziaday w oparciu o czujnilCPB-K (zestyk w
mechanizmie bramy automatycznej) oraz wideodetel#@-K wspomagany detektorem
zjazdowymDKZ-K w postaci ptli indukcyjnej zlokalizowanej w chodniku ul. Gruddzkie;.

2. Sygnalizatory

3.

a.) swietlne

» Kotowe boczne-srednica 300 mm

» Kotowe nad jezdng —srednica 300 mm wypogane w ekrany kontrastowe
» Ostrzegawcze kotowe bocznesrednica 300 mm

* Piesze -$rednica 200 mm

» Ostrzegawcze z sylwetk pieszego -srednica 200 mm

» Sygnalizator wjazdu warunkowego ,strzatka” - srednica 200 mm

Wszystkie sygnalizator§wietlne wyposaone wzrodtaswiatta oparte
na diodach LED

b.) akustyczne

Sygnalizatory akustyczne nale zastosow& zgodnie ze ,SzczegOtowymi warunkami
technicznymi dla sygnatéw drogowych i warunkami igmieszczania na drogach”,
zakcznik nr 3 do Rozposrdlzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie
szczegOtowych warunkow technicznych dla znakowgnsyow drogowych oraz udzen
bezpieczéastwa ruchu drogowego (rozdziat 3 - Warunki techmizpodrozdziat - 3.3
Warunki funkcjonalne umglzer sygnalizacji swietlnej, punkt 3.3.5 - Wymagania
funkcjonalne dla urdzen pomocniczych, podpunkt 3.3.5.2 - Sygnalizatorysitkezne dla
pieszych).

Sterownik sygnalizacjiswietinej

Sterowanie zmiennoczasowe optymakze] warunki ruchu na skrzgwaniu i wzbudzanym
przegciu dla pieszych wymaga zastosowania nowoczeshyehovenikdw sygnalizacii
swietlnej. Mazliwos¢  sterowania kada grum  oddzielnie, poprzez oddzielne
parametryzowanie wdaiwosci grup sygnalizacyjnych wraz z przypisanymi im ekgorami
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Temat: Budowa ulicy dojazdowej do planowanego wielopoziomowego parkingu dla samochodéw osobowych na dziatce Urzedu
Miasta w Bydgoszczy przy ul. Grudzigdzkiej 9-15. Budowa ulicy Nowogrudzigdzkiej.
Opracowanie: Projekt wykonawczy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic
Grudzigdzka — Nowogrudzigdzka oraz na przejsciu dla pieszych przez ul. Grudzigdzkg, cz. programowa
Branza: Organizacja ruchu

optymalizuje prag¢ sygnalizacjiswietlnej dostosowuajc ja do rzeczywistej sytuacji ruchowej
skrzyzowania przy zmieniapych sé natzeniach ruchu w rnych porach dniaScisle
zaleznosci pomiedzy grupami, zalzenia programowe oraz tryb pracy sygnalizdgjietinej
wymuszay okreslone wymagania techniczno - eksploatacyjne sterkavnsygnalizaci

swietlnej.

Dla pelnej realizacji zaden i warunkow programowych wynikajych z opracowania
projektowego sterownik winien gwarantafva

1.

2.

© ©

sterowanie grupowe (w tym przypadku sparametryzewasobne grupy
sygnatowe tworg fazy ruchu umgliwiajac wprowadzenie szeregu warunkéw
wywotanie sygnatu zielonego dla sprecyzowanego dikigrup (fazy) ze stanu
.preference”
zgtoszenie zapotrzebowania na sygnat zielony pogzepe sygnatows powinno
by¢ mazliwe poprzez:

- dowolny detektor systemu detekcji, detektory indyke oraz

wideodetektory

- grupe detektorow spetniagych zdefiniowany warunek ich zédsci

- dowolny sygnat innej grupy

- dowolny sygnat wegiowy

- brak kolizji z inrp grupm (pasywne podanie sygnatu)
mozliwo$é¢ przyporadkowania grupie sygnatowej dowolnego detektora wuch
zdefiniowania jego wptywu na wydianie sygnatu zielonego w dowolnym
okresie
obstug systemu detekcji wedtug opisu zawartego w opraoiwarojektowym, a
w szczegOlnéci wideodetektoréw i towarzyseych mtli wirtualnych, ktorych
rozmieszczenie i ksztatt nie r®ulec zmianie
realizacg wszystkich funkcji detektoréw zgodnie z opisem argmetrami
zamieszczonymi wzestawieniu parametrow detektorow
wydituzanie czasu mdzyzielonego w przypadku z#psci okreslonych
detektoréw ruchu
realizacg sygnatoéw zielonych w wtej niz dwdch okresach
Mozliwos¢ odbierania i przekazywania sygnatow dragdiowa o stanie grup
sygnatowych, licznikbw bazowychasiednich sterownikéw oraz informaciji o
wzbudzeniu wywotania lub kontynuacji oklenych grup sygnatowych. Niniejsze
warunki musz by¢ spetnione dla celéw koordynacji z assednimi
skrzyzowaniami.

Ponadto sterownik powinien &ywyposaony w typowe dla tego typu wdzen uktady
kontrolno-zabezpieczage:

- zabezpieczenie zasilania sterownika:
zwarciowe

rénicowo-padowe
przeciw przegiowe

- nadzor przeptywu pdu w obwodach grup sygnatowych

- wykrywanie kolizji sygnatéw zielonych

- nadzér nagicia zasilania sterownika

- mozliwo$¢ wyboru stanu awariizbtte pulsuace lub wyciemnienie
sygnalizacji)

- kontrola czaséw midzyzielonych w grupach kolizyjnych (dwa
poziomy programowe)

- kontrola sprawngi uktadu nadzoru kolizyjrniwi $wiatet zielonych
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Temat: Budowa ulicy dojazdowej do planowanego wielopoziomowego parkingu dla samochodéw osobowych na dziatce Urzedu
Miasta w Bydgoszczy przy ul. Grudzigdzkiej 9-15. Budowa ulicy Nowogrudzigdzkiej.
Opracowanie: Projekt wykonawczy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic
Grudzigdzka — Nowogrudzigdzka oraz na przejsciu dla pieszych przez ul. Grudzigdzkg, cz. programowa
Branza: Organizacja ruchu

- pomiar i nadzér przeptywu gau w obwodach sygnatoéw zielonych i
czerwonych

- nadzor czasu oczekiwania grupy na podanie syghiglionego

- nadzor czasu statej zpsci i czasu nie zajosci detektora

- nadzor pracy eZci logicznej sterownika

- zabezpieczenie przed wliwvoscia modyfikacji parametréw pracy
sygnalizacji przez osoby niepmlane

- rejestrowanie standéw pracy sygnalizacji z ztiveoscia pobrania
zapamgtanych danych do komputera PC

- mozliwos¢ monitorowania przez zagdcg i konserwatora sygnalizacji
swietlnej jej pracy poprzez sieci telekomunikacygtacjonarne, GSM
lub drog radiows (nadzo6r nad eZcia elektryczm, czytanie nafzen
ruchu, dokonywanie zmian programowych, obserwadjmadnego
stanu grup sygnatowych, archiwizowanie obserwowarstgnu grup)

Programowanie i zmiana parametrOw programu psgnalizacji powinno odbywasig
przez:

- parametryczne kodowanie programOw pracy sygnalizgoizy
pomocy komputera PC

- zapis parametréw programow pracy sygnalizacji w ipaiTfRAM z
podtrzymaniem bateryjnym i poprzez przesyt danyeh ppmog
komputera PC

- modyfikacja programow pracy sterownika i parametréystemu
detekc;ji:
» za pomog klawiatury i wyéwietlacza sterownika
* za pomog tacza szeregowego RS-232 i przémego komputera PC
» zdalne poprzeztza teleinformatyczne lub GSM

- mozliwos¢ petnego przetestowania opracowanych programowyprac
sygnalizacji przy pomocy komputera PC i symulacpjetosci
poszczegdblnych detektorow

4. Uwagi Koncowe

Po wybudowaniu sygnalizacjgwietlnej wzbudzanej na przgju dla pieszych nahy
prowadzé obserwacje pracy przedmiotowej sygnalizacji w csefwierdzenia poprawsoi
wprowadzenia zalen programowych i dokonania ewentualnych korekt, sgéinie
odnanie okresu Gmin sygnatéw zielonych poszczegolnyah, fpoprawngci dziatania
systemu detekcji oraz akceptacji oczekiwania naalygielony przez pieszych.

mgr inz. K. Jendrzejczak
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Temat: Budowa ulicy dojazdowej do planowanego wielopoziomowego parkingu dla samochodéw osobowych na dziatce Urzedu
Miasta w Bydgoszczy przy ul. Grudzigdzkiej 9-15. Budowa ulicy Nowogrudzigdzkiej.
Opracowanie: Projekt wykonawczy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu ulic

Grudzigdzka — Nowogrudzigdzka oraz na przejsciu dla pieszych przez ul. Grudzigdzkg, cz. programowa

Branza: Organizacja ruchu

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.

Czes¢ graficzna i tabelaryczna

Plan sytuacyjny lokalizacji ugdzer sygnalizacyjnych
Zestawienie grup sygnalizacyjnych

Tabela minimalnych czaséw eizyzielonych
Zestawienie i funkcje detektoréw

Schemat podstawowych faz ruchu

Program podstawowy, zmiennoczasowy — diagram
Program startowy i kecowy

Parametry grup sygnatowych programu podstawowederzroczasowego
Schemat przé§ miedzyfazowych

Schemat awaryjnych faz ruchu

Program awaryjny, statoczasowy — diagram
Diagramy natzen ruchu

Obliczenia przepustowoi skrzyzowania
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Inwestor: Zarzad Drog Miejskich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy
85-739 Bydgoszcz, ul. Fordorska 120

Faza: PW

Nr rysunku 1

Obiekt: Budowa ulicy dojazdow:

0 j do planowanego parkingu wielopoziomowego
przy Urzedzie Miasta w Bydgoszczy. Budowa ulicy Nowogrudziqdzkiej.

Branza: drogowa

Skala: 1:500

Treéé: SYGNALIZACIA SWIETLNA GRUDZIADZKA - NOWOGRUDZIADZKA

Specjalnosc i zakres uprawnien

Podpis

Funkgcja: Imie i nazwisko i
numer uprawnien

Opracowat: | mgrinz. Karol Jendrzejczak
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ZESTAWIENIE GRUP SYGNALOWYCH
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AN 612 KOR-1 SYGNALIZATOR KOLOWY WZBUDZANY PODCZAS TRWANIA FAZY
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ZESTAWIENIE MINIMALNYCH CZASOW MI EDZYZIELONYCH - Tm

GRUPY ROZPOCZYNAJACE - DOJAZD
Sbgmb'éﬁ%’; A PRZEJSCIE SKRZYZOWANIE vy
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w | Gl |Kda 6 11
B ﬁ G2 |kab, Kabp 6 11
3| & | &3 [P4a Pab 6|6
é G4 |K44a, K44ap 6 |6 111
= G5 |Ka4b 6 |6 31111
Tl e | o6 [Kac 6|6 3111
§, S | o7 |kssa Kssap 717717 6|5 1)1
N g G8 |K33b 71717 6|5 11
é 5 | Go |P33a P33b 11 |11
> G10 |033a 101
7 G11 |S44, S44p 1)1
© g% G12 |KOR-1 101 111|111
22| G13 |KOR-2 101 10111




ZESTAWIENIE PARAMETROW DETEKTOROW KOLOWYCH | PIESZY CH
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B.J. B.J. m NAZWA B.J. B.J. B.J. OPIS [s] OPIS OPIS OPIS
. i WYDLUZA Wydtuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
150x15 1 Jedna PW4-1 GliGz GRUPE G1i G2 1 obszaru objetego wideodetekcja (petli wirtualnej)
. . i WYDLUZA Wydtuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
150x15 WIDEODETEKTOR OBECNOSCI 2 Jedna PW4-2 GliGz GRUPE G1i G2 1 WYS’\L!J?(ggéEEE%WIG:\l‘\ImXI\_I;ilggt“E'gtOSC obszaru objetego wideodetekcia (petli wirtualnej)
' WD4 POJ_AEDO\_NF' ngd”'ca Z OD LINII ZATRZYMAN : 6 -8,0m (mierz. w
ogniskowe] F=6,0 mm; . R i WYDLUZA oziomie’ Wydtuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
50x15 3 Jedna PW4-3 GliGz GRUPE G1iG2 1 P ) obszaru objetego wideodetekcja (petli wirtualnej)
. i WYDLUZA Wydtuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
50x15 4 Jedna PW4-4 GliGz GRUPE G1iG2 1 obszaru objetego wideodetekcja (petli wirtualnej)
150x 15 . 1 ied PW44a-1 G3. G4, G5 GR\C,I;DLGL;ZAGA i 1 Wydtuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
' g WIDEODETEKTOR OBECNOSCI Jedna a- % F‘GS ' WYS’;’; ggé‘_;EE%WSN::X:_’;}S\'E‘S’:&%OQC obszaru objetego wideodetekcia (petli wirtualnej)
2 | WD44a POJAZDOW - $rednica RYYMAN © f
50x15 ogniskowej F=6,0 mm; 2 ied PW4da-2 | G3,Ga, G5 GR\fJI;DLeUang 1 op L ZATRZY%/:’Z\:A;%)O - 12.0m (mierz. w Wydiuzenie o 1 sekunde po ziechaniu pojazdu z
! ! Jedna a- ! ' F‘GS ! obszaru objetego wideodetekcja (petli wirtualnej)
150x15 1 ied PW44b-1 | G3 G4, G5 GR%’;D'&USZ’EA, 1 Wydiuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
0x1, jedna - 9% ES G4l obszaru objetego wideodetekca (petl wirtualnej)
. WYDLUZA ,
WIDEODETEKTOR OBECNOSCI . ~ . NA POJEKTOWANYM WYSIEGNIKU, Wydiuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
3 | WD44b S0x15 POJAZDOW - éredni 2 Jedna | PW44b-2 | G3,G4, G5 GRUPE(;S' s 1 WYSOKOSC: 5,5m; MINIMALNA ODLEGLOSC | obszaru objgtego wideodetekcja (petli wirtualnej)
c / VW - srednica OD LINIl ZATRZYMAK : 10,0 - 12,0m (mierz. w
ogniskowej F=6,0 mm; . WYDLUZA poziomie) Wydluzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
150x1,5 3 jedna PW44c-1 G3, G4, G5 GRUP% <533, Gai 1 obszaru objetego videodetekcia (peti wituainel)
50x15 4 ied PWa4c2 | G3,Ga, G5 GR%’;D'&USZ’EA . 1 Wydiuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z
0xd, jedna C- 9% ES G4l obszaru objetego wideodetekca (petl wirtualnej)
. WD-K 100X 15 —WlDEF%?]i;%}ngSR ,OB;E;NOSCI 1 ied PW-K G12iG13 G‘"R’LZJE,UDGZSI 1 gg:ﬁﬁﬁ&%ﬁmgﬁfggﬁo@gﬁs%Eaﬁs Wydiuzenie o 1 sekunde po zjechaniu pojazdu z PETLA KIERUNKOWA (ZGLOSZENIE MUSI
- ’ ’ ! o srednica Jedna - GEQ - A b o obszaru objetego wideodetekcja (petli wirtualnej) NASTAPIC Z KIERUNKU NAJAZDU)
ogniskowej F=6,0 mm; WYJAZDOWEJ : 5,0m (mierz. w poziomie)
s | cPB-K « CZUJNIK POLOZENIA BRAMY « « . G12iG13 | cmupe orzi 1 (ZESTYK W MECHANIZMIE BRAMY
WYJAZDOWEJ ot WYJAZDOWED)
WYDLUZA | ZLOKALIZOWANA W CHODNIKU POMIEDZY Wydtuzenie o 1 sekunde po ziechaniu pojazdu z ZWOLNIENIE DETEKTORA POWODUJE
* * * N ?
6 DKZ-K 15x5,0 PETLA WIRTUALNA ZJAZDOWA G12iG14 Kor\éclzzv‘ g;&:)PE 1 BRAMA Wyégﬁ%oz\r/v\géiféDNlA uLicy obszaru objetego wideodetekcia (petl wirtualne) ZAKONCZENIE REALIZ{:QC“JI FAZY RATUNKOWEJ
ZGLASZAI .
7 | DKR33 10x55 PETLA INDUKCYINA W NAWIERZCHNI | * * * G7iG8 WYDLUZA 1 CZUELA NA MALE POJAZDY TYPU: ROWER,
GRUPE G7G8 MOTOROWER, MOTOCYKL
ZGLASZA|
8 DK33a-1 10,0x1,5 PETLA INDUKCYJNA W NAWIERZCHNI * * * G7iG8 WYDLUZA 1
GRUPE G7iG8
ZGLASZAI
o DK33a-2 15x15 PETLA INDUKCYJINA W NAWIERZCHNI * * * G7iG8 WYDLUZA 2
GRUPE G7iG8
ZGLASZAI
1 | DK33b-1 10,0x1,5 PETLA INDUKCYJNA W NAWIERZCHNI * * * G7iG8 WYDLUZA 1
GRUPE G7iG8
ZGLASZA|
1 | DK33b-2 15x15 PETLA INDUKCYJINA W NAWIERZCHNI * * * G7iG8 WYDLUZA 2
GRUPE G7iG8
BRAK, W OKRESIE Il - WZBUDZENIE DETEKTORA SYGNALIZOWANE
= | DP4a | ZALEZNIEODMODELY | PREYCISKZKONTROLAPRZVIECIA * - - G3 Zatpsz WYDLUZANIE SEUPEK BOCZNY, wys. 90 - 105 cm PRZEZ WIDOCZNE PODSWIETLENIE NA
& PASYWNE PRZYCISKU LUB OBUDOWIE DETEKTORA
BRAK, W OKRESIE Il - WZBUDZENIE DETEKTORA SYGNALIZOWANE
1 DP4b ZALEZNIE OD MODELU PRZYCISK Zzgggggg\“&PRZY‘]EmA * * * G3 é;tssé’; WYDLUZANIE SLUPEK BOCZNY, wys. 90 - 105 cm PRZEZ WIDOCZNE PODSWIETLENIE NA
& PASYWNE PRZYCISKU LUB OBUDOWIE DETEKTORA




UKLAD FAZ RUCHU SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ZESPOLU SYGNALIZACJI NA SKRZYZOWANIU UL. GRUDZIADZKA - NOWOGRUDZIADZKA
| PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA ULICY GRUDZIADZKIEJ W BYDGOSZCZY
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SEKWENCJA FAZ NR 1

UKLAD FAZ 1 - 2A - 1, warto $ci MAX

NR GR. SYGNALOWEJ

OZNACZENIE SYGNALIZATORA

Warunek:

PROGRAM PODSTAWOWY

ZMIENNOCZASOWY, Tcmax = 74 s

PRZYKt ADOWE WARIANTY REALIZACJI SEKWENCJI FAZ RUCHU

ZGLOSZENIA Z DETEKTOROW DP4a, D4b, DETEKTOROW KOLO WYCH NA WLOCIE ULICY NOWOGRUDZI ADZKIEJ, oraz ZAJ ETE DETEKTORY PW4-3 LUB PWA4-4 przed startem fazy 1

Gl Kda
G2 Kdb, Kabp

G3 P4a, P4b I W
G4 K44a, K44ap

G5 Kadb

G6 Ka4c

G7 K33a, K33ap —

G8 K33b —

G9 P33a, P33b I
G10 033a Axxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx
G11 S44, Sa4p xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx><xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxlsSsssssssssssssssssssssssx
G12 KOR-1 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
G13 KOR-2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

OPIS SYGNALOW

IAAIAA

XX XXX

SSSSsSs

SYGNAL ZIELONY LUB ODPOW IEDNIK

SYGNAL CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZIELONY MIGOWY

SYGNALY CZERWONY Z ZOtTYM LUB ODPOW IEDNIK

SYGNAL OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOWIEDNIK
SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNALU

SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO

74



Warunek:

ZGLOSZENIA Z DETEKTOROW DP4a, D4b, DETEKTOROW KOO WYCH NA WLOCIE ULICY NOWOGRUDZI ADZKIEJ oraz WOLNE DETEKTORY PW4-3 LUB PW4-4 przed s tartem fazy 1

SEKWENCJA FAZ NR 2
UKEAD FAZ 1 - 2A - 1, warto Sci MAX o 5 10 15 20 25 30 35 40 a5 50 55 60 65 70 74
o wamane T avammeommaon | ||| 111V EL 0P P e B B Ee b o
G1 K4a
G2 Kab, K4bp
G3 P4a, P4b I W
G4 K44a, K44ap
G5 Ka4b
G6 Kdac
G7 K33a, K33ap o
G8 K33b —
G9 P33a, P33b I
G10 033a AXXXXXXXXXXXXXXXXXXXV
G11 S44, S44p XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XX xlS SSSSSSSSSSSSSSSSSSSS Slx X X X
G12 KOR-1 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
G13 KOR-2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

OPIS SYGNALOW

SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK

-- SYGNAL CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZIELONY MIGOWY

-~ SYGNALY CZERWONY Z ZOtTYM LUB ODPOWIEDNIK

A'ATAA

SYGNAL OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOW IEDNIK

X X X X X| -~ SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNALU

S S S S S| -- SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO




Warunek:

ZGLOSZENIA Z DETEKTOROW KOLOWYCH NA WLOCIE ULICY NO WOGRUDZIADZKIEJ, BRAK WZBUDZE N Z DP4a, DP4b, oraz WOLNE DETEKTORY PW4-3 LUB PW4- 4 przed startem fazy 1

SEKWENCJA FAZ NR 3
UKELAD FAZ 1 - 2B - 1, warto $ci MAX o 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 74
o womane T amwemeremmnems ] ||| {111 L0000 P P P o e B Fn F o
G1 Kda
G2 Kdb, K4bp
G3 P4a, P4b
G4 Kd4a, K4dap
G5 Ka4b
G6 Kddc
G7 K33a, K33ap = = =
G8 K33b —
G9 P33a, P33b I
G10 033a Axxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxx
G11 S44, S44p xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxlSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSx
G12 KOR-1 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XX
G13 KOR-2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX XXX XXX XXXXX XXX XXX XXXXXXXX XXX XX

OPIS SYGNALOW

SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAt CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

-~ SYGNAt ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK

-- SYGNAL ZIELONY MIGOWY

- SYGNALY CZERWONY Z ZOLTYM LUB ODPOWIEDNIK
A'ATAA

-~ SYGNAt OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOWIEDNIK

X X X X X| -~ SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNALU

S S S S S| -- SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO




Warunek:

ZGLOSZENIA Z DETEKTOROW DP4a, D4b, BRAK ZGLOSZE N KOLOWYCH NA WLOCIE ULICY NOWOGRUDZI ADZKIEJ, oraz ZAJ ETE DETEKTORY PW4-3 LUB PW4-4 przed startem fazy 1

SEKWENCJA FAZ NR 4
UKLAD FAZ l 3 ZC 3 1‘ warto S’CI MAX 0 5 10 15 20 25 30 35 140 145 50 55 60 65 70 74
ww . svamowes | ozmaczene svewszarons | | | | [ ] | [ | PJ P00 PE0PP O PO PO PP P LI U TP P T ]
Gl Kéa
G2 K4b, Kabp
G3 P4a, P4b W
G4 K44a, K44ap
G5 Ka4b
G6 Kaac
G7 K33a, K33ap
G8 K33b
G9 P33a, P33b
G10 033a
G11 S44, S44p XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX[SSSSSSSSSSSSSSSS|X
G12 KOR-1 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
G13 KOR-2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

OPIS SYGNALOW

-- SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK

-- SYGNAL CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

-~ SYGNAL ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK
-- SYGNAL ZIELONY MIGOWY

-~ SYGNALY CZERWONY Z ZOtTYM LUB ODPOWIEDNIK

IAAIAA

-- SYGNAL OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOWIEDNIK

X X X X X| - SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNAtU

S S S S S| -- SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO




Warunek:

ZGLOSZENIA Z DETEKTOROW DP4a, D4b, BRAK ZGLOSZE N KOLOWYCH NA WLOCIE ULICY NOWOGRUDZI ADZKIEJ, oraz WOLNE DETEKTORY PW4-3 LUB PW4-4 przed  startem fazy 1

SEKWENCJA FAZ NR 5
UKLAD FAZ11 - 2C - 1, warto $ci MAX o 5 10 15 20 25 30 35 40 a5 50 55 60 65 70 74
e [ emsamemmemren | || (1100 PP P o B B b B o o fnn
G1 K4a
G2 Kab, Kabp
G3 P4a, P4b W
G4 K44a, K44ap
G5 K44b
G6 Kdac
G7 K33a, K33ap
G8 K33b
G9 P33a, P33b
G10 033a
G11 S44, S44p XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX|SSSSSSSSSSSSSSSS|x
G12 KOR-1 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
G13 KOR-2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

OPIS SYGNALOW

SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAt CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

-~ SYGNAt ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK

-- SYGNAL ZIELONY MIGOWY

- SYGNALY CZERWONY Z ZOLTYM LUB ODPOWIEDNIK
A'ATAA

-~ SYGNAt OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOWIEDNIK

X X X X X| -~ SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNALU

S S S S S| -- SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO




Warunek:

ZGLOSZENIA Z DETEKTOROW WD-K (PW-K) CPB-K - WYWOLAN IE FAZY RATUNKOWEJ "R"

SEKWENCJA FAZ NR 6
UKLAD FAZ1-"R"- 1, W CYKLU, W KTORYM BYLA REALIZOWANA FAZA "R" NIE MO ZE BYC PRZYWOLANA ZADNA FAZA POBOCZNA (2A,2B,2C)
0 5 25 30 35 140 145 50 55 60 65
NR GR. SYGNALOWEJ OZNACZENIE SYGNALIZATORA ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
Gl Kéa
G2 K4b, Kabp
G3 P4a, P4b
G4 K44a, K44ap
G5 Ka4b
G6 Ké44c
G7 K33a, K33ap
G8 K33b
G9 P33a, P33b
G10 033a
G11 S44, S44p X XXX XXX XXXXXXXXXXXX|[SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSIXXXXXXXXXXX
G12 KOR-1 XX XXXXX XXXXXXXXX XXXXXXXXXX
G13 KOR-2 XX XXXXX XXXXXXXXX XXXXXXXXXX
Fazal

Faza ratunkowa "R" moze wej$¢ podczas wéwietlania fazy 1 lub stanu *preference”
bez koniecznosci warunku wyswietlania wartosci Gmin grup kolowych fazy 1. Faza
"R zostaje zakonczona poprzez zwolnienie detektorow WD-K oraz DKZ-K.
Dlugosé min. fazy “R" wynosi 24 [s], wartos¢ max. 60 [s]

OPIS SYGNALOW

-- SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK

-- SYGNAL CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

-~ SYGNAL ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK
-- SYGNAL ZIELONY MIGOWY

-- SYGNALY CZERWONY Z ZOtTYM LUB ODPOWIEDNIK

IAAIAA

-- SYGNAL OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOWIEDNIK

X X X X X| - SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNAtU

S S S S S| -- SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO




PROGRAM ROZPOCZYNAJACY WYSWIETLANIE SYGNALOW TROJBARWNYCH

NR GR. SYGNALOWE]

OZNACZENIE SYGNALIZATORA

min. 180 sekund

PROGRAM STARTOWY i KO NCOWY

30(s)

G1 Kda

G2 Kab, Kabp

G3 P4a, Pab XXX XXXXXXXXXXXX[XXXXX

G4 Kada, Kadap

G5 K44b

G6 Kadc

67 K33a, K33ap

G8 K33b

G9 P33a, P33b XXXXXXXXXXXXXXX[XXXX

G10 033a XXXXXXXXXXXXXXX[XXXXX

G11 S44, Sa4p XXX XXXXXXXXXXXX[XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
G12 KOR-1 XXX XXX XXXXXXXXX/XXXXXXXXXXXXXXX|
G13 KOR-2 XXX XXX XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX X X|

PROGRAM PODSTAWOWY W ZAKRESIE JAKO KOONTYNUACII FAZ ¥ 1

PROGRAM PROGRAM
OSTZREGAWCZY PRZEJSCIOWY FAZA1
PROGRAM KONCZACY WYSWIETLANIE SYGNALOW TROJBARWNYCH
o s 0 s e s e
TPy [ ——— T
61 Kaa 2 z
3
G2 Kab, Kabp B} 8
3 s
G3 Pda, P4b e XXXXXXXXXX| >
> 5
G4 Kdda, Kadap g 9
2 N
G5 Kaab R E4
G6 Kddc i 5
= To
67 K33a, K33ap = %4
g3 8¢
G8 K33b 8 % ZE
co P33a, P33b ge I I xxxxxxxxxx| §
a &
G10 0332 9 B
G11 544, S44p E XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX| 2
&
G12 KOR-1 § XX XXX XXX XX[XXXXXXXXXX 8
4
G13 KOR-2 & XXX XXX X XX X[X XXX XXXXXX &

FAZA 1

PROGRAM
PRZEJSCIOWY

PROGRAM
OSTRZEGAWCZY

X X X X X|

sssss

OPIS SYGNALOW

SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK
SYGNAL CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZIELONY MIGOWY

SYGNALY CZERWONY Z ZOLTYM LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOWIEDNIK
SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNALU

SYGNALIZATOR WJAZDU WARUNKOWEGO - "STRZALKA"



PARAMETRY GRUP SYGNALOWYCH PROGRAMU PODSTAWOWEGO ZMIENNOCZASOWEGO Tc max= 74[s]

NR GR. SYGNALOWEJ OZNACZENIE MIN. CZAS. SYGNALU MAX. CZAS. SYGNALY SPOSOB FUNKCJONOWANIA GRUPY
SYGNALIZATORA zIELONEGO Gmin zIELONEGO Gmax

Gl K4a 15 51 "PREFERENCE" - AKOMODACJA
G2 K4b, K4bp 15 51 "PREFERENCE" - AKOMODACJA
G3 P4a, P4b 7 7 WZBUDZANA
G4 K44a, K44ap 15 54 "PREFERENCE" - AKOMODACJA
G5 K44b 15 54 "PREFERENCE" - AKOMODACJA
G6 K44c 15 54 "PREFERENCE" - AKOMODACJA
G7 K33a, K33ap 5 16 WZBUDZANA - AKOMODACJA
G8 K33b 5 16 WZBUDZANA - AKOMODACJA
G9 P33a, P33b 12 37 "PREFERENCE" - PASYWNA
G10 033a WYNIKOWO, PASYWNIE Z GRUPA PIESZ A "PREFERENCE" - PASYWNA Z GRUPA PIESZA
G11 S44, S44p 12 25 PASYWNA PRZY BRAKU KOLIZJI
G12 KOR-1 15 60 WZBUDZANA
G13 KOR-2 15 60 WZBUDZANA
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UKLAD FAZ RUCHU SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

ZESPOLU SYGNALIZACJI NA SKRZYZOWANIU UL. GRUDZIADZKA - NOWOGRUDZIADZKA
| PRZEJSCIA DLA PIESZYCH NA ULICY GRUDZIADZKIEJ W BYDGOSZCZY
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CYKLICZNA SEKWENCJA FAZ

UKLAD FAZ 1-2A-1

NR GR. SYGNALOWEJ

OZNACZENIE SYGNALIZATORA

PROGRAM AWATYJNY, STALOCZASOWY Tc= 74 [s]

61 K4a
G2 Kdb, Kabp

G3 P4a, P4b I W
G4 Kd4a, Kadap

G5 Kaab

G6 Kddc

67 K33a, K33ap —

G8 K33b —

G9 P33a, P33b I

G10 033a AXXXXXXXXXXXXXXXXXXXV

G11 S44, Saap xxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxxlSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSlxxxx
G12 KOR-1 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX
G13 KOR-2 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

OPIS SYGNALOW

A'ATAA

XX X XX

SSSss

SYGNAL ZIELONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAt CZERWONY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZOLTY LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL ZIELONY MIGOWY

SYGNALY CZERWONY Z ZOLTYM LUB ODPOWIEDNIK

SYGNAL OSTRZEGAWCZY, ZOLTY MIGOWY LUB ODPOW IEDNIK
SYGNALIZATOR CIEMNY, BRAK SYGNALU

SYGNAL ZIELONEJ STRZALKI WJAZDU WARUNKOWEGO

74



(POY2DZ) DYZpDIZpnig-n

(POYODZ) DYZPBJZPNi9°In

DIAGRAM OBECNYCH NATEZEN RUCHU

SZCZYT PORANNY

Czwartek 2 wrzesnia 20009r.

5 Upc=13,67 @
O | 1535 0
56
Upc=0,0 é“
8| 5
JQ
<
<
SZCZYT POPOLUDNIOWY
Czwartek 2 wrzesnia 20009r.
Y | Upc=12,57
W\
| 1389 1389 O
= O
165
6 Upc=0,0%

6
Parking UM

165

Upc=0,0%



(PYODZ) DYZpbzpni9-in

(POYODZ) DYZPDIZPNIY*n

/750

DIAGRAM PROGNOZOWANYCH NATEZEN RUCHU

SZCZYT PORANNY
PO REALIZACJI ZADANIA

2 o
O
x| 1600 1600 |LO
~ | Upc=14,0% @
250 c 50
Upc=2,0 >
@)
=
(@)
Q
250 8 50 Upc-2.0%
-2
N
D
SZCZYT POPOLUDNIOWY
PO REALIZACJI ZADANIA
1500 1500 %
Upc=13,0% is
250 300
Upc=2,0%

N
(O
S

e)zpeizpni6omop ‘|n

- 300 Upc=2,0%




Obliczenia przepustowosci dla szczytu

popotudniowego prognozowanego

(po realizacji ul. Nowogrudzigdzkiej i parkingu wielopoziomowego)



Obliczenia przepustowosci dla szczytu porannego prognozowanego

(po realizacji ul. Nowogrudzigdzkiej i parkingu wielopoziomowego)



OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 1
Natezenie nasycenia relacji bezkolizyjnej
Wiot A B C D
Relacja AL AW* | AW** | AP BL BW* |BW** | BP CL Cw* |CW** | CP DL Dw*  pw** | DP
\Wyjsciowe nagzenie nasycenia
S [E/hz] 1900 1900 1900
Szerokd¢ pasa ruchu  w [m] 3,50 3,00 3,50
\Wskaznik kierunku pochylenia &i
1 - wiot pod gé¢ O - wiot w dot nic - wlot]
bez pochylenia
Pochylenie wiotu i [%)]
\Wskaznik potazenia pasa ruchud« 1
1 - pas przy chodniku O - pas nie przy chodnitp
\Wskaznik przejazdu przez torowisk
tramwajowe Ot 1 - jest przejazd 0
0 - brak przejazdu
Promiei skretu R [m] 10,0
Korekta nagzenia nasycenia, gdy 0 0 0
4,2<w<5,0 m  ASw [E/hZ]
Natezenie nasycenia relacji 1900 1467 1900
St [E/hz]
Udziat pojazdéw eizkich uc[%)] 0,00 2,00 13,00
Natezenie nasycenia relacji 1900 1438 1681
St [P/hz]

*) - pas wydzielony dla relacji na wprost
*¥) - pas wspolny relacji na wprost z relagkretna




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 2
Natezenie nasycenia relacji skgtnej kolizyjnej z ruchem pieszym
Wiot A B C D
Relacja AL AP BL | BP cL | cP DL DP

yj$ciowe nagzenie nasycenia
S [E/hz] 1430
|Sygnai zielony G [s] 45
Efektywny sygnat zielonyGe [s] 46
Dlugos¢ cyklu T  [s] 74

Natgzenie ruchu pieszych 200
QP [Ps/h]

Diugos¢ drogi dojazdu pojazdow 7
skrecajacych do przeicia | [m]

.spé}czynnik uwzgldniajacy ruch 0.875
pieszego fp [-]

fp,m'n [-] 0,061
Natezenie nasycenia relacji 1269
Sr  [E/hz]

Udziat pojazdéw aizkich 13,00
Uc [%]

Natezenie nasycenia relacji 1123
S [P/hz]




SWIETLN A

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $CI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A

NATEZENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNALU DOPUSZCZAJ ACEGO
SKRECANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZALK A

FORMULARZ

3s

- relacja z wydzielonego pasa ruchu

(Ge + st) Sex [P/hZ]

Wiot A B C D
Relacja AP BP CcP DP
Udziat pojazdéw eizkich uc [%] 13
Sygnat dopuszczagy skiecanie w kierunku 25
wskazanym strzatk Gz [s]
Efektywny sygnat zielonyGe [s] 26
Natezenie nasycenia relacji podczas sygnatu
dopuszczajcego skgcanie w kierunku
947
wskazanym strzatk
Sz [P/hz]
Natezenie nasycenia relacji z wydzielonego pgsa 1123
podczas sygnalu zielonege G Sr  [P/hz]
Srednie nafzenie nasycenia w okresie 1037

- relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natzenie ruchu na pasie Q [P/h]

Udziat relacji w prawo na pasieip [-]

Sygnat dopuszczagy skrecanie w kierunku
wskazanym strzatk Gz [s]

Efektywny sygnat zielonyGe [s]

Poprawka zwikszajica natzenie nasycenia

relacjiw prawo AS [P/hz]

Natezenie nasycenia relacji w prawo z
uwzgkdnieniem poprawki
Sc,= [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ

4.2

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wine B

Obliczeniowa grupa paséw Bl
Numer pasa ruchu w grupie 1
Relacje w obghie pasa ruchu W
Catkowite nagzenie relacji Qr [P/h] 1
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j 1900
Sii  [P/hz]
Liczba paséw w grupiegr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z rela 0
r mr[-]
Liczba paséw wydzielonych w grupie z 1
relachr nr [-]
| Iteracja 1
stgpne natzenie relacji na pasie 1
Qr [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow 0.001
Yo [-] ’
[ Iteracja 2
Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow
Yo []
Iteracja 3

Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]

Stopiéh hasycenia grupy pasow
Yo [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw mdocie B

lLJJdZ|[a]i relacji r w ruchu na pasie 1,000

Natezenie nasycenia pasa ruchu
1900
Siw [P/hz]

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1.000
przystanek autobusowyfa [-] '

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1000
przystanek tramwajowy ft [-] '

Natezenie nasycenia pasa ruchu 1900
Si [P/hz]

Natezenie nasycenia grupy pasow 1900
Sgr [P/hZ]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ

4.3

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wkie C

Obliczeniowa grupa paséw

Cl

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obghie pasa ruchu

Catkowite nagzenie relacji Qr [P/h]

Natezenie nasycenia relacji r na pasie j
Sii [P/hz]

1438

1438

Liczba paséw w grupiegr [-]

rmr[-]

Liczba paséw w grupie wspéinych z rela

W

Liczba paséw wydzielonych w grupie z
relachr nr [-]

Iteracja 1

stgpne natzenie relacji na pasie
Qi [P/n]

150

150

Stopieh nasycenia grupy pasow
Yo []

0,104

Iteracja 2

Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]

Stopieh nasycenia grupy pasow
Yo [-]

Iteracja 3

Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]

Stopiéh hasycenia grupy pasow
Yo [-]

Natezenie nasycenia pasoéw i obliczeniowych grup paséw maocie C

Udziat relacji r w ruchu na pasie

ur [

0,500

0,500

Natezenie nasycenia pasa ruchu
Siw [P/hz]

2876

2876

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na
przystanek autobusowyfa [-]

1,000

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na
przystanek tramwajowy ft [-]

1,000

Natezenie nasycenia pasa ruchu
Si [P/hz]

2876

2876

Natezenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hZ]

5752




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ 4.4
Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wkie D
Obliczeniowa grupa paséw D1 D2
Numer pasa ruchu w grupie 1 2 3
Relacje w ol¢bie pasa ruchu W W P
Catkowite nagzenie relacji Qr [P/h] 1500 250
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j 1681 1681 1037
Sii  [P/hz]
Liczba paséw w grupiegr [-] 2 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z rela 0 0
r mr[-]
Liczba paséw wydzielonych w grupie z 2 1
relachr nr [-]
| Iteracja 1
stgpne natzenie relacji na pasie 750 750 250
Qi [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow 0.446 0.241
Yo [-] ’ ’
[ Iteracja 2
Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow
Yor [-]
Iteracja 3
Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]
Stopiéh hasycenia grupy pasow
Yo [-]
Natezenie nasycenia pasoéw i obliczeniowych grup paséw maocie D
lLJJdZ|[a]i relacji r w ruchu na pasie 1,000 1,000 1,000
Natezenie nasycenia pasa ruchu
1681 1681 1037
Siw [P/hz]
spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1.000
przystanek autobusowyfa [-] '
spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1000
przystanek tramwajowy ft [-] '
Natezenie nasycenia pasa ruchu 1681 1681 1037
Si [P/hz]
Natezenie nasycenia grupy pasow 3362 1037
Sgr [P/hZ]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $ClI

FORMULARZ

Wilot

A B

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3

C1

C2

C3

D1 D2

Relacja

W - - W -

w P

Natezenie ruchu w grupie paséw
Qg [P/h]

300

1500 250

Natezenie ruchu na wlocie
Quw [P/h]

300

1750

Natezenie ruchu na skrzgwaniu
Qs [P/h]

2051

Natezenie nasycenia w grupie paséw
Sgr [P/hZ]

1900

5752

3362 1037

Efektywny sygnat zielonyGe [s]

46

17

46 46

|Diugoéc’cyk|u T [s]

Przepustow& grupy pasow
Co [P/h]

1181

1321

2090 645

Przepustow& wlotu
Cw [P/h]

1181

1321

2438

Przepustow& skrzyzowania
C« [P/h]

2857

Stopier obcizenia grupy pasow
Xor [-]

0,001

0,227

0,718 0,388

Stopier obcizenia wiotu
Xwi [-]

0,001

0,227

0,718

Stopieh obcizenia skzyowania
X s [-]

0,718

Przepustow& praktyczna grupy paséw przy
Xd=0,85 Cp,gr [P/h]

1004

1123

1777 548

Rezerwa przepustoda grupy paséw
A Cpg [P/h]

1003

823

277 298

Przepustow& praktyczna wlotu prz)X«=0,85
Cpwi [P/h]

1004

1123

2072

Rezerwa przepustowa wlotu
A Cpg [P/h]

1003

823

322

Przepustow& praktyczna skrzsowania
Cps [P/h]

2428

Rezerwa przepustoda skrzyzowania
A Cpsc [P/h]

377




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdaie przeciwlegtego wlotu i z ruchem pieszym oraz wypwu koordynaciji
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 B1 B2 B3 C1 Cc2 C3 D1 D2 D3

Natezenie ruchu w grupie pasow

1 300 1500 250
Qo [P/h]
Natezenie ruchu w grupie paséw 0,000 0,083 0,417 0,069
Qo [P/S]
Natezenie nasycenia w grupie paséw 1900 5752 3362 1037
Sor [P/hZ]
Stopiei nasycenia grupy paséw 0,001 0,104 0,446 0,241
Yo [-]
Przepustow& grupy pasow
Co [PIN] 1181 1321 2090 645
ito?u]m obchzenia grupy paséw 0,001 0,227 0718 0,388

o |-

Efektywny sygnat zielonyGe [s] 46 17 46 46
Dlugas¢ cyklu T [s] 74
Okres analizy ta [h] 1
Ud[z_l]al sygnatu zielonego efektywnego w cy| 0,622 0,230 0,622 0,622
Jedngstkqwe Wydkgnle §ygnalu 2|elqnego dia 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
skrzyzowan z sygnalizacj akomodacyja § [s]
Stopiei obcizenia asiedniego skrzzowania 2 0,00 0,00 0,00

sygnalizacj swietlna Xs




\Wspétczynnik uwzgidniajacy rodzaj

fe [

. 0,04 0,04 0,04 0,04
sterowania rs [-]
\Wspétczynnik uwzgidniajacy sisiednie
skrzyzowania z sygnalizagjswieting 1,000 1,000 1,000
\Ws [‘]
\Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdow

1,000 1,000 1,000 1,000

Re []
Udziat po!azdow dojedzajacych podczas 0,622 0,230 0,622 0,622
sygnatu zielonego PG [-]
\Wspétczynnik uwzgidniajacy dojazd kolumn
pojazdéw w czasie sygnatu zielonego z 1,00 1,00 1,00 1,00
sygnalizaci $wieting  frc [-]
\Wspétczynnik koordynacji sygnalizaciji 1,00 1,00 1,00 1,00




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.2
Straty czasu, PSR
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow AL A2 A3 B1 | B2 B3 C1 Cc2 c3 Y| D2 D3
Straty czasu

Straty czasu d1 [s/P] 5,3 23,1 9,6 7,0
Straty czasu d2 [s/P] 0,0 0,0 0,1 0,0
Srednie straty czasu w grupie pasow 5.3 231 9.7 7.0
dgr [S/P]
PSR w grupie paséw | Il | |
t aczne straty czasu w grupie pasow 5 6930 14550 1750
D g [S/ta]
Ekw,lwalentne 4czne straty czasu w grupie 0,00 1,03 404 0,49
pasow D* ¢ [h/h]
Srednie straty czasu na wlocie 50 231 9.3
dw [s/P]
PSR na wlocie | I |
t aczne straty czasu na wlocie 5 6930 16300
Dw [s/ta]
Ekwiwalentne 4czne straty czasu na wlocie

0,00 1,93 4,53
D* w [h/h]

Srednie straty czasu na skzpyvaniu

skrzyzowaniu D* « [h/h]

11,3
ds [s/P]
PSR na skrzsowaniu |
t aczne straty czasu na skzpyvaniu 23235
D « [s/ta]
Ekwiwalentne 4czne straty czasu na 6.45




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.3
Kolejka pozostajgca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow AL A2 a3 B1 | B2 | B3 C1 Cc2 c3 Y| D2 D3
Kolejki
Srednia kolejka pozostgga 00 00 01 00
Ko [P] ) , ) )
Srednia kolejka maksymalna
Km [P] 0,0 5,0 22,0 3,0
\Wspétczynnik kwantyla 95% kolejki 268 211 164 229
maksymalnej fiwes [-] ' ' ' '
Kolejka maksymalna
||K w5 [P] 0 11 37 7
Przecitna diugé¢ stanowiska pojazdu w 6.20 630 6.82 6.82
kolejce I'p [m] ' ' ' '
Zaskg kolejki maksymalnej 0 35 126 48
L« [m]
Zatrzymania
Srednia liczba zatrzynfew grupie paséw 0731 0618 0.448
Zgr [Z/P] ’ y y
Liczba zatrzyma w grupie pasow
o [2/td] 219 927 112
||Ud2|al pojazdéw zatrzymanych w grupie pa| 0,340 0,731 0,615 0,448
UZ gr [-]
Liczba pojazdow zatrzymanych w grupie pa|
Pzy [P] 0 219 923 112
Srednia liczba zatrzynfana wlocie 0.730 0594
zw [2/P] ' '
Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie 0.000 0730 0591
uzw [-] ' ' '
Srednia liczba zatrzynfana skrzgowaniu
zs [2/P]
Udziat pojazdéw zatrzymanych na 0.611

skrzyzowaniu uzs [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajicy: ZDMiKP w Bydgoszczy Projekt nadrzdny: Budowa ulicy Nowogrudzizkiej Nr pracy:
Wykonawca: Miejscowas¢: Bydgoszcz Godzina: 6.45 - 7.45
Liczba ramion: 3 Data;:| PO REALIZACJI Skrzyowanie: NOWOPROJEKTOWANE ul.Grudzizka - ul. Nowogrudadzka
Ramie "A" Ramie "C"
. ; . Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba paséw na wlocie: 1 . Wyeh gnip 1 Liczba pasow na wlocie: 2 . Wyeh gnip 1
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu " - - - Relacje na pasach wlotu [ =) - - -
Relacje na pasach W ) Liczba paséw na  ||Relacje na pasach P Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: obliczeniowych grup pasow wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej | ) 1 Liczba paséw w obliczeniowej 5 ) . >
grupie pasow grupie pasow
Ramie "B" Ramie "D"
. ; . Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba paséw na wlocie: 1 . Wyeh grip 1 Liczba pasow na wlocie: 3 . Wyeh gnip 2
paséw pasow
Relacje na pasach wlotu " - - - Relacje na pasach wlotu W Wi =) - -
Relacje na pasach W i Liczba paséw na ||Relacje na pasach W p Liczba pasow na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup paséw ) wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej | ] 1 Liczba pasow w obliczeniowej 5 1 i >
grupie pasow grupie pasow
Uktad ramion na D
skrzyzowaniu e
C |




Rami

Relacja

AL

AW

AP

BL BW

BP

CL CW

CP

DL

DW

DP

[P/h]

\Wyjsciowe natzenie ruchu w relacjacl

50

1600

250

Kolizyjno$¢ relacji
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna

BK BK

BK

BK

BK

BK

Rodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - piesi i pojazdy

Strzatka przy skicie w prawo
T-tak N -nie

Przystanek autobusowy
0 - brak, 1 - na wlocie,
2 - na wylocie

Przystanek tramwajowy
0 - brak, 1 - na wlocie,
2 - podwdjny

Natezenie ruchu pieszych

200

200

200

Udziat pojazdow eizkich
Uc [%]

0,00

2,00

14,00

Rodzaj sterowania:
0 - staloczasowe 1 - akomodacyjne

skrzyzowania

Koordynacja: 1 - bardzo staba, 2 - staba,
3 - doptywy losowe, 4 - dobra,

5 - bardzo dobra, 6 - znakomita

HTyp doptywu pojazdéw do wlotu

Dhugos¢ cyklu T [s]

74




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 1
Natezenie nasycenia relacji bezkolizyjnej
Wiot A B C D
Relacja AL AW* | AW** | AP BL BW* |BW** | BP CL Cw* |CW** | CP DL Dw*  pw** | DP
\Wyjsciowe nagzenie nasycenia
S [E/hz] 1900 1900 1900
Szerokd¢ pasa ruchu  w [m] 3,50 3,00 3,50
\Wskaznik kierunku pochylenia &i
1 - wiot pod gé¢ O - wiot w dot nic - wlot]
bez pochylenia
Pochylenie wiotu i [%)]
\Wskaznik potazenia pasa ruchud« 1
1 - pas przy chodniku O - pas nie przy chodnitp
\Wskaznik przejazdu przez torowisk
tramwajowe Ot 1 - jest przejazd 0
0 - brak przejazdu
Promiei skretu R [m] 10,0
Korekta nagzenia nasycenia, gdy 0 0 0
4,2<w<5,0 m  ASw [E/hZ]
Natezenie nasycenia relacji 1900 1467 1900
St [E/hz]
Udziat pojazdéw eizkich uc[%)] 0,00 2,00 14,00
Natezenie nasycenia relacji 1900 1438 1667
St [P/hz]

*) - pas wydzielony dla relacji na wprost
*¥) - pas wspolny relacji na wprost z relagkretna




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA RELACJI FORMULARZ 2
Natezenie nasycenia relacji skgtnej kolizyjnej z ruchem pieszym
Wiot A B C D
Relacja AL AP BL | BP cL | cP DL DP

yj$ciowe nagzenie nasycenia
S [E/hz] 1430
|Sygnai zielony G [s] 45
Efektywny sygnat zielonyGe [s] 46
Dlugos¢ cyklu T  [s] 74

Natgzenie ruchu pieszych 200
QP [Ps/h]

Diugos¢ drogi dojazdu pojazdow 7
skrecajacych do przeicia | [m]

.spé}czynnik uwzgldniajacy ruch 0.875
pieszego fp [-]

fp,m'n [-] 0,061
Natezenie nasycenia relacji 1269
Sr  [E/hz]

Udziat pojazdéw aizkich 14.00
Uc [%]

Natezenie nasycenia relacji 1113
S [P/hz]




SWIETLN A

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $CI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A

NATEZENIE NASYCENIA RELACJI PODCZAS SYGNALU DOPUSZCZAJ ACEGO
SKRECANIE W KIERUNKU WSKAZANYM STRZALK A

FORMULARZ

3s

- relacja z wydzielonego pasa ruchu

(Ge + st) Sex [P/hZ]

Wiot A B Cc D
Relacja AP BP CcP DP
Udziat pojazdéw eizkich uc [%] 14
Sygnat dopuszczagy skiecanie w kierunku 25
wskazanym strzatk Gz [s]
Efektywny sygnat zielonyGe [s] 26
Natezenie nasycenia relacji podczas sygnatu
dopuszczajcego skgcanie w kierunku
939
wskazanym strzatk
Sz [P/hz]
Natezenie nasycenia relacji z wydzielonego pgsa 1113
podczas sygnalu zielonege G Sr  [P/hz]
Srednie nafzenie nasycenia w okresie 1028

- relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natzenie ruchu na pasie Q [P/h]

Udziat relacji w prawo na pasieip [-]

Sygnat dopuszczagy skrecanie w kierunku
wskazanym strzatk Gz [s]

Efektywny sygnat zielonyGe [s]

Poprawka zwikszajica natzenie nasycenia

relacjiw prawo AS [P/hz]

Natezenie nasycenia relacji w prawo z
uwzgkdnieniem poprawki
Sc,= [P/hz]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ

4.2

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wine B

Obliczeniowa grupa paséw Bl
Numer pasa ruchu w grupie 1
Relacje w obghie pasa ruchu W
Catkowite nagzenie relacji Qr [P/h] 1
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j 1900
Sii  [P/hz]
Liczba paséw w grupiegr [-] 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z rela 0
r mr[-]
Liczba paséw wydzielonych w grupie z 1
relachr nr [-]
| Iteracja 1
stgpne natzenie relacji na pasie 1
Qr [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow 0.001
Yo [-] ’
[ Iteracja 2
Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow
Yo []
Iteracja 3

Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]

Stopiéh hasycenia grupy pasow
Yo [-]

Natezenie nasycenia paséw i obliczeniowych grup paséw mdocie B

lLJJdZ|[a]i relacji r w ruchu na pasie 1,000

Natezenie nasycenia pasa ruchu
1900
Siw [P/hz]

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1.000
przystanek autobusowyfa [-] '

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1000
przystanek tramwajowy ft [-] '

Natezenie nasycenia pasa ruchu 1900
Si [P/hz]

Natezenie nasycenia grupy pasow 1900
Sgr [P/hZ]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ

4.3

Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wkie C

Obliczeniowa grupa paséw

Cl

Numer pasa ruchu w grupie

Relacje w obghie pasa ruchu

Catkowite nagzenie relacji Qr [P/h]

Natezenie nasycenia relacji r na pasie j
Sii [P/hz]

1438

1438

Liczba paséw w grupiegr [-]

rmr[-]

Liczba paséw w grupie wspéinych z rela

W

Liczba paséw wydzielonych w grupie z
relachr nr [-]

Iteracja 1

stgpne natzenie relacji na pasie
Qi [P/n]

25

25

Stopieh nasycenia grupy pasow
Yo []

0,017

Iteracja 2

Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]

Stopieh nasycenia grupy pasow
Yo [-]

Iteracja 3

Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]

Stopiéh hasycenia grupy pasow
Yo [-]

Natezenie nasycenia pasoéw i obliczeniowych grup paséw maocie C

Udziat relacji r w ruchu na pasie

ur [

0,500

0,500

Natezenie nasycenia pasa ruchu
Siw [P/hz]

2876

2876

zystanek autobusowyfa [-]

I\Nspc’)lczynnik korygujcy ze wzgtdu na
pr.

1,000

spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na
przystanek tramwajowy ft [-]

1,000

Natezenie nasycenia pasa ruchu
Si [P/hz]

2876

2876

Natezenie nasycenia grupy pasow
Sgr [P/hZ]

5752




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE NAT EZEN NASYCENIA PASOW | GRUP PASOW

FORMULARZ 4.4
Rozktad ruchu w obliczeniowych grupach paséw na wkie D
Obliczeniowa grupa paséw D1 D2
Numer pasa ruchu w grupie 1 2 3
Relacje w ol¢bie pasa ruchu W W P
Catkowite nagzenie relacji Qr [P/h] 1600 250
Natezenie nasycenia relacji r na pasie j 1667 1667 1028
Sii  [P/hz]
Liczba paséw w grupiegr [-] 2 1
Liczba paséw w grupie wspéinych z rela 0 0
r mr[-]
Liczba paséw wydzielonych w grupie z 2 1
relachr nr [-]
| Iteracja 1
stgpne natzenie relacji na pasie 800 800 250
Qi [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow 0.480 0.243
Yo [-] ’ ’
[ Iteracja 2
Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]
Stopieh nasycenia grupy pasow
Yor [-]
Iteracja 3
Natezenie relacji na pasie
Qi [P/h]
Stopiéh hasycenia grupy pasow
Yo [-]
Natezenie nasycenia pasoéw i obliczeniowych grup paséw maocie D
lLJJdZ|[a]i relacji r w ruchu na pasie 1,000 1,000 1,000
Natezenie nasycenia pasa ruchu
1667 1667 1028
Siw [P/hz]
spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1.000
przystanek autobusowyfa [-] '
spotczynnik korygujcy ze wzgtdu na 1000
przystanek tramwajowy ft [-] '
Natezenie nasycenia pasa ruchu 1667 1667 1028
Si [P/hz]
Natezenie nasycenia grupy pasow 3334 1028
Sgr [P/hZ]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE PRZEPUSTOWO $ClI

FORMULARZ

Wilot

A B

D

Obliczeniowa grupa pasow

Al A2 A3 Bl B2

B3

C1

C2

C3

D1 D2

Relacja

W - - W -

w P

Natezenie ruchu w grupie paséw
Qg [P/h]

50

1600 250

Natezenie ruchu na wlocie
Quw [P/h]

50

1850

Natezenie ruchu na skrzgwaniu
Qs [P/h]

1901

Natezenie nasycenia w grupie paséw
Sgr [P/hZ]

1900

5752

3334 1028

Efektywny sygnat zielonyGe [s]

46

17

46 46

|Diugoéc’cyk|u T [s]

Przepustow& grupy pasow
Co [P/h]

1181

1321

2072 639

Przepustow& wlotu
Cw [P/h]

1181

1321

2396

Przepustow& skrzyzowania
C« [P/h]

2462

Stopier obcizenia grupy pasow
Xor [-]

0,001

0,038

0,772 0,391

Stopier obcizenia wiotu
Xwi [-]

0,001

0,038

0,772

Stopieh obcizenia skzyowania
X s [-]

0,772

Przepustow& praktyczna grupy paséw przy
Xd=0,85 Cp,gr [P/h]

1004

1123

1761 543

Rezerwa przepustoda grupy paséw
A Cpg [P/h]

1003

1073

161 293

Przepustow& praktyczna wlotu prz)X«=0,85
Cpwi [P/h]

1004

1123

2037

Rezerwa przepustowa wlotu
A Cpg [P/h]

1003

1073

187

Przepustow& praktyczna skrzsowania
Cps [P/h]

2093

Rezerwa przepustoda skrzyzowania
A Cpsc [P/h]

192




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.1
Natezenie nasycenia relacji w lewo kolizyjnej z pojazdaie przeciwlegtego wlotu i z ruchem pieszym oraz wypwu koordynaciji
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow Al A2 A3 B1 B2 B3 C1 Cc2 C3 D1 D2 D3

Natezenie ruchu w grupie pasow

1 50 1600 250
Qo [P/h]
Natezenie ruchu w grupie paséw 0,000 0,014 0,444 0,069
Qo [P/S]
Natezenie nasycenia w grupie paséw 1900 5752 3334 1028
Sor [P/hZ]
Stopiei nasycenia grupy paséw 0,001 0,017 0,480 0,243
Yo [-]
Przepustow& grupy pasow
Co [PIN] 1181 1321 2072 639
ito?u]m obchzenia grupy paséw 0,001 0,038 0,772 0,391

o |-

Efektywny sygnat zielonyGe [s] 46 17 46 46
Dlugas¢ cyklu T [s] 74
Okres analizy ta [h] 1
Ud[z_l]al sygnatu zielonego efektywnego w cy| 0,622 0,230 0,622 0,622
Jedngstkqwe Wydkgnle §ygnalu 2|elqnego dia 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0
skrzyzowan z sygnalizacj akomodacyja § [s]
Stopiei obcizenia asiedniego skrzzowania 2 0,00 0,00 0,00

sygnalizacj swietlna Xs




\Wspétczynnik uwzgidniajacy rodzaj

. 0,04 0,04 0,04 0,04
sterowania rs [-]
\Wspétczynnik uwzgidniajacy sisiednie
skrzyzowania z sygnalizagjswieting 1,000 1,000 1,000
\Ws [‘]
\Wskaznik rozproszenia kolumny pojazdow

1,000 1,000 1,000 1,000

Re []
Udziat po!azdow dojedzajacych podczas 0,622 0,230 0,622 0,622
sygnatu zielonego PG [-]
\Wspétczynnik uwzgidniajacy dojazd kolumn
pojazdéw w czasie sygnatu zielonego z 1,00 1,00 1,00 1,00
sygnalizaci $wieting  frc [-]
\Wspétczynnik koordynacji sygnalizaciji 1,00 1,00 1,00 1,00

fe [




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.2
Straty czasu, PSR
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow AL A2 A3 B1 | B2 B3 C1 Cc2 c3 Y| D2 D3
Straty czasu

Straty czasu d1 [s/P] 5,3 22,1 10,2 7,0
Straty czasu d2 [s/P] 0,0 0,0 0,2 0,0
Srednie straty czasu w grupie pasow 5.3 221 10,4 7.0
dgr [S/P]
PSR w grupie paséw | Il | |
t aczne straty czasu w grupie pasow 5 1105 16640 1750
D g [S/ta]
Ekw,lwalentne 4czne straty czasu w grupie 0,00 031 4,62 0,49
pasow D* ¢ [h/h]
Srednie straty czasu na wlocie 50 221 9.9
dw [s/P]
PSR na wlocie | I |
t aczne straty czasu na wlocie 5 1105 18390
Dw [s/ta]
Ekwiwalentne 4czne straty czasu na wlocie

0,00 0,31 511
D* w [h/h]

Srednie straty czasu na skzpyvaniu

skrzyzowaniu D* « [h/h]

10,3
ds [s/P]
PSR na skrzsowaniu |
t aczne straty czasu na skzpyvaniu 19500
D « [s/ta]
Ekwiwalentne 4czne straty czasu na 5.42




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

OBLICZANIE MIAR WARUNKOW RUCHU FORMULARZ 6.3
Kolejka pozostajgca, Kolejka maksymalna, Zatrzymania
Wilot A B C D
Obliczeniowa grupa pasow AL A2 a3 B1 | B2 | B3 C1 Cc2 c3 Y| D2 D3
Kolejki
Srednia kolejka pozostgga 00 00 01 00
Ko [P] ) , ) )
Srednia kolejka maksymalna
Km [P] 0,0 1,0 24,0 3,0
\Wspétczynnik kwantyla 95% kolejki 268 253 163 229
maksymalnej fiwes [-] ' ' ' '
Kolejka maksymalna
||K w5 [P] 0 3 40 7
Przecitna diugé¢ stanowiska pojazdu w 6.20 630 6.87 6.87
kolejce I'p [m] ' ' ' '
Zaskg kolejki maksymalnej 0 9 137 48
L« [m]
Zatrzymania
Srednia liczba zatrzynfew grupie paséw 0.699 0657 0.450
Zgr [Z/P] ’ y y
Liczba zatrzyma w grupie pasow
o [2/td] 35 1051 113
Udziat pojazd6w zatrzymanych w grupie pa 0,340 0,699 0,654 0,450
UZ gr [-]
Liczba pojazdow zatrzymanych w grupie pa|
Pzy [P] 0 35 1046 113
Srednia liczba zatrzynfana wlocie 0.700 0629
zw [2/P] ' '
Udziat pojazdow zatrzymanych na wlocie 0,000 0,700 0,626
uzw [-]
Srednia liczba zatrzynfana skrzgowaniu
zs [2/P]
Udziat pojazdéw zatrzymanych na 0.628

skrzyzowaniu uzs [-]




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ
Zamawiajcy: ZDMIKP w Bydgoszczy Miejscowas¢: Bydgoszcz
Wykonawca: Skrzyzowanie: NOWOPROJEKTOWANE

ul.Grudzigdzka - ul. Nowogrudzigdzka

Projekt nadrzdny:

Budowa ulicy
Nowogrudzigdz
kiej

Nr pracy

PO
Data

REALIZACJI

Godzia

6.45-7.45

Wilot

A

C

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al A2

A3

Bl

B2

B3 Cl

C2

C3 D1 D2

Relacja

w -

W P

Natezenie ruchu w grupie pasow
Qo [P/h]

50

1600 250

Natezenie ruchu na wlocie
Quw [P/h]

50

1850

Natezenie ruchu na skrzgwaniu
Qs [P/h]

1901

Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sor [P/hZ]

1900

5752

3334 1028

Stopiei nasycenia grupy pasow
Yo [-]

0,001

0,017

0,48 0,243

Przepustow& grupy paséow
Co [P/h]

1181

1321

2072 639

Przepustows® wlotu
Cw [P/h]

1181

1321

2396

Przepustow&® skrzyzowania
C« [P/h]

2462

Stopiei obciazenia grupy paséw
Xor [-]

0,001

0,038

0,772 0,391

Stopiei obcizenia wlotu
Xw [-]

0,001

0,038

0,772

Stopier obchzenia skzyowania
X [-]

0,772

Przepustows® praktyczna skrzxowania
Cp. [P/h]

2093




Rezerwa przepustowa skrzyzowania
A Cps [P/h]

192

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [S/P]

5,3

22,1

10,4

7,0

Srednie straty czasu na wlocie
dw [s/P]

5,0

22,1

9,9

Srednie straty czasu na skzpyvaniu
ds [s/P]

10,3

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyowaniu

Ekwiwalentne 4czne straty czasu w grupie
pasow D* ¢ [h/h]

0,00

0,31

4,62

0,49

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na wlocie
D* w [h/h]

0,00

0,31

511

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na
skrzyzowaniu D* « [h/h]

Srednia kolejka pozostaja
Ko [P]

0,0

0,0

0,1

0,0

Kolejka maksymalna
K mos [P]

0,0

3,0

40,0

7,0

Zaskg kolejki maksymalnej
L« [m]

0,0

9,0

137,0

48,0

Srednia liczba zatrzyniew grupie pasoéw
Z gr [Z/P]

0,699

0,657

0,450

Srednia liczba zatrzynfana wlocie
zw [2/P]

0,700

0,629

Srednia liczba zatrzynfana skrzgowaniu
zs [2/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie pa
UZ gr [-]

0,340

0,699

0,654

0,450

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzw [-]

0,000

0,700

0,626

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzs [-]

0,628




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

DANE WEJSCIOWE FORMULARZ 0
Zamawiajicy: ZDMiKP w Bydgoszczy Projekt nadrzdny: Budowa ulicy Nowogrudzizkiej Nr pracy:
Wykonawca: Miejscowas¢: Bydgoszcz Godzina: 14.45 - 15.45
Liczba ramion: 3 Data;:| PO REALIZACJI Skrzyowanie: NOWOPROJEKTOWANE ul.Grudzizka - ul. Nowogrudadzka
Ramie "A" Ramie "C"
. ; . Liczba obliczeniowych gru . . . Liczba obliczeniowych gru
Liczba paséw na wlocie: 1 . Wyeh gnip 1 Liczba pasow na wlocie: 2 . Wyeh gnip 1
paséw paséw
Relacje na pasach wlotu " - - - Relacje na pasach wlotu [ =) - - -
Relacje na pasach W ) Liczba paséw na  ||Relacje na pasach P Liczba paséw na
obliczeniowych grup paséw wylocie: obliczeniowych grup pasow wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej | ) 1 Liczba paséw w obliczeniowej 5 ) . 5
grupie pasow grupie pasow
Ramie "B" Ramie "D"
. ; . Liczba obliczeniowych gru . , . Liczba obliczeniowych gru
Liczba paséw na wlocie: 1 . Wyeh gnip 1 Liczba pasow na wlocie: 3 . Wyeh grip 2
pasow pasow
Relacje na pasach wlotu " - - - Relacje na pasach wlotu W Wi =) - -
Relacje na pasach W i Liczba paséw na ||Relacje na pasach W p Liczba pasoéw na
obliczeniowych grup pasow wylocie: obliczeniowych grup paséw ) wylocie:
Liczba paséw w obliczeniowej | ] 1 Liczba pasow w obliczeniowej 5 1 i 5
grupie pasow grupie pasow
Uktad ramion na D
skrzyzowaniu e
C |




Rami

Relacja

AL

AW

AP

BL BW

BP

CL CW CP

DL

DW

DP

[P/h]

\Wyjsciowe natzenie ruchu w relacjacl

0 300

1500

250

Kolizyjno$¢ relacji
K - kolizyjna BK - bezkolizyjna

BK BK

BK

BK BK

BK

Rodzaj kolizji: P - piesi
S - pojazdy PS - piesi i pojazdy

Strzatka przy skicie w prawo
T-tak N -nie

Przystanek autobusowy
0 - brak, 1 - na wlocie,
2 - na wylocie

Przystanek tramwajowy
0 - brak, 1 - na wlocie,
2 - podwdjny

Natezenie ruchu pieszych

200

200

200

Udziat pojazdow eizkich
Uc [%]

0,00

2,00

13,00

Rodzaj sterowania:
0 - staloczasowe 1 - akomodacyjne

skrzyzowania

Koordynacja: 1 - bardzo staba, 2 - staba,
3 - doptywy losowe, 4 - dobra,

5 - bardzo dobra, 6 - znakomita

HTyp doptywu pojazdéw do wlotu

Dhugos¢ cyklu T [s]

74




OBLICZANIE PRZEPUSTOWO SCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZY ZOWANIU Z SYGNALIZACJ A SWIETLN A

ZESTAWIENIE ZBIORCZE PARAMETROW FORMULARZ
Zamawiajcy: ZDMIKP w Bydgoszczy Miejscowas¢: Bydgoszcz
Wykonawca: Skrzyzowanie: NOWOPROJEKTOWANE

ul.Grudzigdzka - ul. Nowogrudzigdzka

Projekt nadrzdny:

Budowa ulicy
Nowogrudzigdz
kiej

Nr pracy

PO

Datal pealizACTl

Godzia

14.45 - 15.45

Wilot

A

B cC

D

Obliczeniowa grupa paséw

Al A2

A3

Bl

B2 B3 Cl C2

C3

D1 D2

Relacja

w -

- - p -

W P

Natezenie ruchu w grupie pasow
Qo [P/h]

300

1500 250

Natezenie ruchu na wlocie
Quw [P/h]

1 300

1750

Natezenie ruchu na skrzgwaniu
Qs [P/h]

2051

Natezenie nasycenia w grupie pasow
Sor [P/hZ]

1900

5752

3362 1037

Stopiei nasycenia grupy pasow
Yo [-]

0,001

0,104

0,446 0,241

Przepustow& grupy paséow
Co [P/h]

1181

1321

2090 645

Przepustows® wlotu
Cw [P/h]

1181 1321

2438

Przepustow&® skrzyzowania
C« [P/h]

2857

Stopiei obciazenia grupy paséw
Xor [-]

0,001

0,227

0,718 0,388

Stopiei obcizenia wlotu
Xw [-]

0,001 0,227

0,718

Stopier obchzenia skzyowania
X [-]

0,718

Przepustows® praktyczna skrzxowania
Cp. [P/h]

2428




Rezerwa przepustowa skrzyzowania
A Cps [P/h]

377

Srednie straty czasu w grupie pasow
dgr [S/P]

5,3

23,1

9,7

7,0

Srednie straty czasu na wlocie
dw [s/P]

5,0

23,1

9,3

Srednie straty czasu na skzpyvaniu
ds [s/P]

11,3

PSR w grupie pasow

PSR na wlocie

PSR na skrzyowaniu

Ekwiwalentne 4czne straty czasu w grupie
pasow D* ¢ [h/h]

0,00

1,93

4,04

0,49

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na wlocie
D* w [h/h]

0,00

1,93

4,53

Ekwiwalentne 4czne straty czasu na
skrzyzowaniu D* « [h/h]

Srednia kolejka pozostaja
Ko [P]

0,0

0,0

0,1

0,0

Kolejka maksymalna
K mos [P]

0,0

11,0

37,0

7,0

Zaskg kolejki maksymalnej
L« [m]

0,0

35,0

126,0

48,0

Srednia liczba zatrzyniew grupie pasoéw
Z gr [Z/P]

0,731

0,618

0,448

Srednia liczba zatrzynfana wlocie
zw [2/P]

0,730

0,594

Srednia liczba zatrzynfana skrzgowaniu
zs [2/P]

Udziat pojazdéw zatrzymanych w grupie pa
UZ gr [-]

0,340

0,731

0,615

0,448

Udziat pojazdéw zatrzymanych na wlocie
uzw [-]

0,000

0,730

0,591

Udziat pojazdéw zatrzymanych na
skrzyzowaniu uzs [-]

0,611




ZESTAWIENIE WYNIKOW OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI

SZCZYT POPOtUDNIOWY




ZESTAWIENIE WYNIKOW OBLICZEN PRZEPUSTOWOSCI

SZCZYT PORANNY




