OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy drogi wewngtrznej na dziatkach miejskich
nr 371/1, 371/2, 371/3, 371/4, 371/5, 371/6, 371/7,371/8, 371/9, 371/10, 371/11 1 79/1

1. Inwestor
Gmina Miejska Jarostaw, Rynek 1, 37-500 Jarostaw

2. Podstawa opracowania

- mapa zasadnicza do celéw projektowych,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo budowlane — z pdZniejszymi zmianami,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, pozycja 430 z p6zn. Zmianami),

- umowa na wykonanie dokumentacji projektowe;j,

- inwentaryzacja,

- pomiary sytuacyjno-wysokos$ciowe.

3. Lokalizacja i stan istniejacy

Poczatek projektowane przebudowy drogi wewngtrznej zaczyna si¢ od granicy dziatki drogi
krajowej nr 77 ul. Kruhel Pelkinski (od zjazdu z kostki brukowej betonowej). Przebudowa od
zjazdu przebiega w kierunku zachodnim na dtugosci 210,25 m (A-D) z odnoga o diugosci
49,90 m (B-C) i od skrzyzowania w kierunku potudniowym na dhugosci 154,55 m (D-E) i w
kierunku potnocnym na dtugosci 162,65 m D-F.

Droga wewngtrzna przebiega w terenie pagdrkowatym w strefie zamieszkania z zabudowa
mieszkaniowa i gospodarcza. Niweleta drogi odwzorowuje spadki podhuzne terenu.

Droga od poczatku projektowanej przebudowy do skrzyzowania posiada rdzne nawierzchnie.
Na dhugosci 31,80 m nawierzchnia gruntowa zmieszana z tluczniem kamiennym, nastgpnie na
dhugosci 26,20 m nawierzchnie asfaltowa w bardzo zniszczonym stanie, kolejno na dtugosci
15,80 m nawierzchnia betonowa a po niej nawierzchnia z ptyt drogowych na dtugosci 133,20
m 1 na koncu (3,25 m) w skrzyzowaniu dréog nawierzchnia gruntowa zmieszana z thuczniem
kamiennym. Droga posiada szerokos$¢ 3,0 m i z obu stron obramowana kraweznikami
betonowymi. Cato§¢ w bardzo ztym stanie technicznym. Na odnodze B-C nawierzchnia
gruntowa zmieszana z thiczniem kamiennym. Srednia szerokos¢ drogi 2,0 m bez obramowan.

Droga od skrzyzowania na odcinku D-E posiada zr6znicowana nawierzchni¢ od gruntowe;j,
czgSciowo utwardzong thuczniem, gruzem budowlanym po fragmentaryczne nawierzchnie
asfaltowe. Srednia szeroko$é drogi 2,0 m bez obramowan.

Droga od skrzyzowania na odcinku D-F posiada nawierzchni¢ utwardzona czg$ciowo
thiczniem kamiennym, gruzem budowlanym i zwirami, Srednia szeroko$é¢ drogi 2,0 -2,5 m
bez obramowan. Odwodnienie drogi spadkami podtuznymi w nizej potozony teren w obrgbie
pasa drogowego.

4. Warunki geotechniczne.
Zgodnie z §7 p. 1 ¢ Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia
24.09.1998 r. w sprawie geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych




projektowana przebudowa drogi zalicza si¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej warunkow
posadowienia obiektow budowlanych.

Pierwsza kategoria geotechniczna wystepuje ze wzglgdu na nieskomplikowana konstrukcje
projektowanej przebudowy oraz prostych warunkéw gruntowych wystepujacych w tym
rejonie.

5. Projekt konstrukcji — metoda katalogowa.

Na terenie projektowanych robdt wystgpuja gliny pylaste, gliny zwigzte, gliny piaszczyste. Na
glebokosci 2,0m nie stwierdzono wystgpowanie wod gruntowych, grunt zakwalifikowano do
grupy gruntow wysadzinowych i dobrych warunkéw wodnych G3.

Kategoria ruchu.

Liczba osi obliczeniowych 100 kN/pas/dobg ponizej 12 — kategoria Krl.

Podloze G3 doprowadzono do G1 poprzez wzmocnienie podtoza G3 stabilizacja gruntu
grubosci 15 cm cementem do Rm=2,5 MPa

Przyjeto nastgpujacy uklad warstw konstrukcyjnych:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm,

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 grubos$ci 4 cm,

- podbudowa =zasadnicza z kruszywa lamanego niesortowanego stabilizowanego
mechanicznie frakcji 0-63 mm grubosci 20 cm,

- stabilizacja gruntu cementem grubosci 20 cm (Rm=2,5 Mpa)

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci. Warunek spetniony jezeli grubo$¢ wszystkich
warstw =0,5xh, , czyli 50 cm. Przyjgta grubos$¢ wszystkich warstw wynosi 48 cm. Warunek
nie musi by¢ spelniony ze wzgledu na to, Ze najnizej potozona warstwa konstrukcji bedzie
wykonana na catej szerokos$ci korpusu drogowego z gruntu stabilizowanego cementem.

6. Podstawowe parametry techniczne

Dhugos¢ przebudowy drogi wewngtrznej 577,35 m
- szerokosci 3,00 m - 210,25 m

- szerokosci 2,50 m — 162,65 m

- szerokosci 2,00 m — 164,05 m

- szerokosci 1,90 m— 37,90 m

- szerokosci 1,75 m- 2,50 m

7. Zalozenia wykonawcze

7.1. Roboty ziemne

Korytowanie wykona¢ do glebokosci 28 cm od niwelety drogi. Punktem wyjsciowym
rz¢gdnych wysokosciowych jest rzgdna nawierzchni zjazdu (chodnika) w osi drogi.
Korytowanie wykona¢ na szerokos¢ drogi na danym odcinku z poszerzeniem na obustronne
tawy betonowe pod krawezniki. W miejscu plyt drogowych wykona¢ rozbiorke istniejacych
kraweznikow i wykona¢ rowki na tawe betonowa z podsypka piaskowa pod tawe.

W miejscu kolizji z urzadzeniami podziemnymi roboty wykona¢ rgcznie po uprzednim
powiadomieniu wilasciciela urzadzenia.

7.2. Stabilizacja gruntu rodzimego

Stabilizacj¢ wykona¢ na gigboko$¢ 20 cm na calej szerokos$ci drogi tacznie z pasami pod fawg
kraweznikowa przy uzyciu sprzetu rolniczego lub maszyn specjalistycznych. Po spulchnieniu
gruntu nalezy sprawdzi¢ jego wilgotnos¢ i w razie potrzeby ja zwigkszy¢ w celu utatwienia
rozdrobnienia. Po spulchnieniu i rozdrobnieniu gruntu nalezy doda¢ cement w ilo$ci 8-10% w
stosunku go gruntu rodzimego (32 kg/m2/20 cm grubosci stabilizacji). Cement powinien by¢




dodawane przy uzyciu rozsypywarek cementu. Nalezy stosowaé cement portlandzki CEM 1
klasy 32,5N, portlandzki z dodatkami CEM 11 klasy 32,5N lub hutniczy CEM III klasy 32,5N.
Po wyprofilowaniu, nawilzeniu, zaggszczeniu i pielggnacji (3-7 dni) zwiazana warstwa
charakteryzuje si¢ juz wysoka nos$noscia i wytrzymatoscia umozliwiajaca wykonywanie
nastgpnej warstwy.

W przypadku gdyby chciano kontynuowaé prace juz po kilku godzinach nalezaloby
zastosowac ulepszenie gruntu $rodkiem jonowymiennym, po ktérego zastosowaniu uzyskuje
si¢ wzrost nosnosci umozliwiajacy kontynuowanie prac. Zastosowanie $rodka
jonowymiennego (np. MIX-GeoLitz, InfraCrete) wiaze si¢ z opracowaniem receptury.

7.3. Podbudowa z tlucznia kamiennego

Do wykonania podbudowy grubosci 20 cm przewidziano tlhuczen kamienny niesortowany
frakcji 0-63 mm.

Do wyprofilowania podbudowy i uzupehien ubytkéw, na ptytach drogowych przewidziano
thiczen kamienny niesortowany 0-31,5 mm.

Na dhugosci 15,0 m od km 0+163,50 nalezy rozebra¢ plyty drogowe i w tym miejscu
wykona¢ petna konstrukcjg drogi. Rozbidrka ptyt drogowych jest potrzebna dla uformowania
niwelety w tuku pionowym.

7.4. Warstwa wiazaca i $cieralna
Warstwa wiazaca z asfaltobetonu asfaltowego AC 11 S 50/70 grubosci 4 cm.
Warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC 11 W 50/70 grubosci 4 cm.

7.5. Obramowanie jezdni

Projektuje si¢ obramowanie jezdni dwustronne krawegznikami betonowymi 15x30 cm o
odkryciu 15 cm z wylaczeniem obramowania po stronie lewej na odcinku B-C od km 0+030
do km 0+034 przy przewezeniu jezdni do 1,75 cm ze wzgledu na granice dziatek.

Krawezniki ukladane na fawie betonowej z oporem z betonu C8/10 na warstwie tluczniowej
a w miejscu plyt na warstwie piasku.

W miejscu zjazdéw krawegzniki obnizone po obu stronach na dtugosci 2,0 m do 4 cm. Skosy z
kraweznikow 1:1 na dlugos$ci do granicy dzialki.

7.6. Zjazdy indywidualne

Projektuje si¢ wykonanie zjazdow indywidualnych w granicach pasa drogowego dziatek
miejskich. Konstrukcja zjazdéw taka sama jak na drodze ze zmiang warstw asfaltowych na
kostke brukowa betonowa szara grubosci 8 cm ze zmiang grubosci podbudowy thuczniowej z
20 cmna 17 cm.

7.7. Przekroje poprzeczne
Spadki daszkowe 2% projektuje si¢ na odcinku A-D przy szeroko$ci drogi 3,0 m. Spadek
jednostronny 2% na tuku W6. Pozostate spadki w poziomie.

7.8. Odwodnienie
Nie projektuje sig kratek $ciekowych ze wzgledu na brak kanalizacji deszczowe;.
Odwodnienie jezdni pozostaje jak dotychczas.

7.9. Organizacja ruchu drogowego
Organizacja ruchu drogowego na dotychczasowych zasadach.




7.10. Roboty wykonczeniowe i zielen

Na odcinku drogi D-C zaprojektowano umocnienie skarpy na dlugosci 27,50 m z piyt
azurowych 40x60x10 cm ukladanych bezposrednio za kraweznikiem na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 grubo$ci 5 cm z wypelnieniem azuru ziemia z nasionami trawy.

Na pozostalych odcinkach plantowanie skarp i terenu z obsianiem nasionami traw.

8. Uwagi
Wszystkie materiaty uzyte do wykonania przebudowy drogi powinny mie¢ stosowne atesty,

aprobaty techniczne i by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie.



