KARTA UZGODNIEN

STALA ORGANIZACJA RUCHU -STEROWANIE SYGNALIZACJA SWIETLNA

Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu — ul. Paderewskiego — ul. Dziatkowcow-
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Projekt statej organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniu Paderewskiego - Dziatkowcéw —Stoneczna w Wrzesni 1



ZAWARTOSC PROJEKTU

1. Opis techniczny

. Plan orientacyjny

. Plan sytuacyjny organizacji ruchu
. Zestawienie sygnalizatorow

. Zestawienie detektorow

. Tabela grup kolizyjnych

. Plan kolizji

. Obliczenie czasow miedzyzielonych

© 0 N o o0 b~ WD

. Tabela grup kolizyjnych i czaséw miedzyzielonych

[N
o

. Fazy ruchu

H
H

. Parametry detektorow

[EEN
N

. Algorytm sterowania

[EY
w

. Parametry sterowania

H
N

. Diagramy sterowania

[N
(93]

. Pomiary ruchu

=
[¢2]

. Obliczenia przepustowosci

Projekt statej organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $wietlng na skrzyzowaniu Paderewskiego - Dziatkowcéw —Stoneczna w Wrzesni



1.0PIS TECHNICZNY

l. PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawe opracowania stanowig:

e podktad sytuacyjny

e istniejgce oznakowanie pionowe i poziome

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczego6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177. poz. 1729),

e - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
43 poz. 430),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23 grudnia
2003 r.),

e - Zalgcznik 1, 2, 3, 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunku ich umieszczania na drogach (poz. 2181 Dz. U. Nr 220 z dnia 23
grudnia 2003 r.)

e - Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z
pdzniejszymi zmianami),

e - Rozporzgdzenie Ministréw Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393),

e - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 pazdziernika 2019 (Dz. U. 2019 po0z,2310 )
zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakdéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach.

Il ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje :
e Projekt statej organizacji ruchu i sterowania sygnalizacjg $wieting na skrzyzowaniu ul.

Paderewskiego — Dziatkowcow — Stoneczna we Wrzesni.

1. ISTNIEJACA STALA ORGANIZACJA RUCHU
Skrzyzowanie jest obiektem czterowlotowym.
Wilot Ul. Paderewskiego wschodni  posiada nawierzchnig bitumiczng o szerokosé¢ 9,22m . Wyznaczone
sg dwa pasy ruchu / wjazdowy i wyjazdowy /.Na wlocie wyznaczone jest przejscie dla pieszych

szerokosci 4,00m. Wzdtuz jezdni istniejg dwustronnie chodniki oddzielone od jezdni pasem zieleni.
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Wiot Ul. Paderewskiego zachodni  posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosé 7,69m . Wyznaczone
sg dwa pasy ruchu / wjazdowy i wyjazdowy /.Na wlocie wyznaczone jest przejscie dla pieszych
szerokosci 4,00m zespolone z przejazdem rowerowym szerokosci 3,00m . Wzdtuz jezdni po stronie ptn
istnieje chodnik oddzielony od jezdni pasem zieleni. Po stronie potudniowej wzdtuz jezdni zlokalizowany
jest cigg pieszo — rowerowy .

Ul. Dziatkowcéw posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 6,50m. Wyznaczone sg dwa pasy ruchu /
wjazdowy i wyjazdowy /.Na wlocie wyznaczone jest przejscie dla pieszych szerokosci 4,00m. Wzdtuz
jezdni po stronie zachodniej istnieje ciag pieszo - rowerowy , oddzielony od jezdni pasem zieleni. Po
stronie wschodniej chodnik przylega do jezdni.

Ul. Stoneczna posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci 6,21m. Wyznaczone sg dwa pasy ruchu /
wjazdowy i wyjazdowy /.Na wlocie wyznaczone jest przejscie dla pieszych szerokosci 4,00m. Wzdtuz
jezdni po stronie zachodniej istnieje ciag pieszo - rowerowy . Po stronie wschodniej chodnik przylega do
jezdni.

Ul. Paderewskiego posiada pierwszenstwo przejazdu . Wloty boczne sg podporzgdkowane znakami A-7
oraz P-13.Wszystkie przejscia sg oznakowane znakami D-6 i P-10 a przejscie — przejazd znakami D-6b i
P-11.

Sciezka rowerowa przebiegajgca ul. Paderewskiego i Dziatkowcéw , Stoneczng oznakowana jest
znakami C13/16 , C-13a oraz P-23,P-26.

Na skrzyzowaniu istnieje sygnalizacja swietlna. Kieruje ona ruchem pojazdéw, pieszych i rowerzystow.
Nie posiada systemu detekcji , pracuje jako statoczasowa.

Na skrzyzowaniu wystepujg natezenia ruchu na poziomie do 1500 p.u./h.

IV. PROJEKTOWANA STALA ORGANIZACJA RUCHU
WiIot Ul. Paderewskiego zachodni  posiadajgcy nawierzchnie bitumiczng o szerokos$é 7,69, zostanie
poszerzony do szerokosci 8,86m.
W zwigzku z powyzszym nastapig zmiany na wlotach ul. Paderewskiego. Na obu zostang wyznaczone po
dwa pasy ruchu o podziale prawo-prosto , lewo. Lokalizacja przej$¢ pozostanie bez zmian. Konieczne
bedzie usuniecie na wlotach istniejgcego oznakowania poziomego i wykonanie nowego.
Oznakowanie wlotéw bocznych pozostanie bez zmian.
Typ zastosowanych linii podano na planie sytuacyjnym.
Nalezy wykona¢ nowe oznakowanie poziome dla ul. Paderewskiego oraz odnowi¢ istniejgce znaki P-10
przejécia dla pieszych . Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ jako odblaskowe cienkowarstwowe
gtadkie zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

W zwigzku ze zmiang organizacji ruchu na wlotach ul. Paderewskiego konieczne jest wprowadzenie
dwéch znakow F-15 na wlotach oraz czterech znakéw F-11 na wysiegnikach sygnalizacji Swietlne;j.
Projektowane nowe znaki drogowe nalezy wykonac zgodnie z ww. rozporzadzeniem w technologii folii

odblaskowej Il generacji w grupie wielkosci znakéw srednich.
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IV. PROJEKTOWANA SYGNALIZACJA SWIETLNA
Istniejgca sygnalizacja swietlna zostanie rozebrana. W jej miejsce wykonana zostanie nowa sygnalizacja
Swietlna dopasowana do nowej organizacji ruchu oraz w petni akomodacyjna — reagujgcg na rzeczywiste

natezenia ruchu.

LOKALIZACJA SYGNALIZATOROW

Dla wszystkich wlotéw zastosowano sygnalizatory podstawowe na masztach typu S1 i S2 oraz na
wysiegnikach typu S1 i S3. Sygnalizatory na konstrukcjach wsporczych powinny posiada¢ ekran
kontrastowy.

Dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S5 a na przejsciu — przejezdzie typu S5/6. Powinny by¢
wyposazone w sygnalizatory akustyczne zgodne z Rozporzgdzeniem z 3 lipca 2015 poz. 1314 — pkt
3.3.5.2. Przed przejsciami zastosowano sygnalizatory ostrzegawcze typu ,duszek” .

Sygnalizacja dzwiekowa powinna spetniac¢ nastepujgce warunki:

e Sygnat podstawowy zezwalajgcy na przejscie — okresowo powtarzajgce sie sygnaty ztozone z
obwiedni czasowe] prostokatnej wypetnione falg prostokatng o czestotliwosci podstawowej
880Hz.Powinien by¢ emitowany z wysokosci min 2,20m.

Czas trwania nie przekraczajgcy 20ms.
Czestotliwosé repetycji 5Hz / swiatto zielone ciggte / i 10Hz / $wiatto zielone migajgce /.

e Poziom sygnailu podstawowego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢
dostosowany do hatasu ulicznego W Zzadnym punkcie przejscia stosunek sygnatu
dochodzgcego z sygnalizatora akustycznego do hatasu ulicznego nie moze by¢ mniejszy niz (
-20) dB

e w trakcie swiatta czerwonego — brak sygnatu

e Poziom sygnatu pomocniczego generowanego z sygnalizatora akustycznego powinien by¢
dostosowany do hatasu ulicznego W odlegtosci 4+-1m od sygnalizatora sygnatu
pomocniczego stosunek sygnatu dochodzacego z sygnalizatora akustycznego do hatasu
ulicznego nie moze by¢ mniejszy niz ( -20) dB

e Zaleca sie w przypadku awarii sygnalizacji nadawanie komunikatu np. sygnalizacja

wytgczona, awaria sygnalizaciji

ELEMENTY DETEKCJI
W celu optymalizacji sterowania sygnalizacjg swietlng, konieczne jest jej wyposazenie w system detekcji
umozliwiajgcy rejestracje wzbudzen pojazddéw i pieszych / rowerzystow .
Sygnalizacja zostata wyposazona w system detekcji dla pojazdéw — uktad petli indukcyjnych i wirtualnych
/ kamery / o funkcji zgdania lub wydtuzenia swiatta zielonego .
Na planie sytuacyjnym i w tabeli przedstawiono lokalizacje w/w elementéw oraz ich parametry i
przeznaczenie.
Petle indukcyjne lub wirtualne / uktad potréjny / umieszczone na wlotach spetniajg nastepujgce funkcje:
e Petla krotka-nrl /pierwsza od linii zatrzymania indukcyjna /-zgdanie Swiatta zielonego,
e Petla dtuga —nr2/ srodkowa wirtualna / -zadanie Swiatta zielonego, zgdanie wydituzenia
Swiatta zielonego w przedziale G min-max na okres potrzebny do obstugi pojazdow

znajdujgcych sie pomiedzy linig zatrzymania a petlg nr 3
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e Petla krotka —nr3/ najdalsza od linii zatrzymania wirtualna / -zgdanie wydtuzenia Swiatta
zielonego w oparciu o badanie natezenia ruchu

Wzbudzenie petli nr 1 powoduje zgdanie otwarcia grupy przez sterownik. Po otwarciu grupy na czas G ;
min Sterownik bada zajetos¢ pasa ruchu poprzez petle nr 2 i 3.Wydtuzanie otwarcia grupy nastepuje
poprzez detekcje petli nr 3 do czasu Gz max. Brak wzbudzenia tej petli przez czas ustalonego opéznienia /
2+3s/ powoduje podjecie decyzji przez sterownik o zamknieciu grupy. Nastepnie sterownik sprawdza
zajetosc¢ petli nr 2. Dopiero brak jej wzbudzenia przez czas op6znienia / 2+3s/ powoduje podjecie decyzji
o0 zamknieciu wiotu. .
Przy uktadzie dwéch petli funkcje petli nr3 przejmie petla nr 2.
Zaprojektowany uktad detekcyjny umozliwia stosowanie sterowania akomodacyjnego acyklicznego oraz
prowadzenie pomiaréw ruchu /poprzez petle krétkie/.
Dodatkowo zastosowano na zjazdach z wlotéw ul. Paderewskiego petle wirtualne ktére bedg badac
zajetos$¢ zjazdoéw / ewentualne kolejki .Wzbudzenie obu petli przez czas powyzej 3s bedzie oznaczaé
istnienie kolejki na wylotach ul. Paderewskiego i bedzie powodowaé¢ otwarcie grup K2a lub K4a
na czas min w strone zatloczonego wylotu.
Przyciski dla pieszych zlokalizowane na masztach przed jezdniami majg za zadanie przekaza¢ zgdanie
Swiatta zielonego do sterownika . Powinny by¢ typu sensorowego z potwierdzeniem optycznym przyjecia

zgtoszenia przez sterownik. Zamontowac na wysokoséci 1,20m oraz posiadaé nastepujgce parametry:

Budowa z poliweglanu

Stopien ochrony - IP34

Kolor obudowy - Z6ity RAL 1023

Temperatura pracy -400C do +700C

Optywowy ksztalt oraz brak migjsc klejonych

Wymiary165 x76 x 65mm (wysokos¢ x szerokost x glebokost)

Potwierdzenie optyczne z przodu (Czeka))

CZASY MIEDZYZIELONE
W zwigzku z opracowaniem diagramu sterowania dokonano obliczen czasdw miedzyzielonych przy

nastepujgcych zatozeniach:

Pojazdy Ve = 40 km/h /
vd = 60 km/h
Vp = 1,4m/s

W obliczaniach uwzgledniono dtugos¢ pojazdéw 1p=10,0m.
Na podstawie tych zatozeh oraz wyliczonych diugosci drég dojazdu i ewakuacji dokonano obliczen

czas6w miedzyzielonych oraz sporzgdzono tabele grup kolizyjnych i tabele czaséw miedzyzielonych.
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Czasy zielone grup powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

Obliczone
L.p. Nazwa | Droga [m] | Predkosé¢ [m/s] . Przyjete Gmin .
Gmin uwagi
1 K1
2 K2a
3 K2b
4 K3
5 K4da
6 K4b
7 Plab 6,5 1,4 4,6 5
8 P2ab 9,2 1,4 6,6 7
9 P3ab 9,1 14 6,5 7
10 P4ab 8,9 14 6,4 7
11 S1
12 S3
13 D1
14 D2
15 D3
16 D4

FAZY RUCHU - ZASADY STEROWANIA

Sygnalizacja pracowa¢ bedzie jako akomodacyjna acykliczna realizujgc diagramy sterowania

grupowego w zaleznosci od zakresu wzbudzeh systemow detekciji.

Sterownik na podstawie zgtoszen z systemu detekcji bedzie generowat odpowiedni uktad grup w kazdej

fazie.

Realizowane fazy mogg by¢ inne niz przyktadowo przedstawione. Zaleze¢ to bedzie od

rzeczywistych zgtoszen rejestrowanych przez systemy detekgciji.

Programy sterujace dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowa¢ nastepujgce zasady:

W stanie podstawowym - faza nr 1 przy braku wzbudzen bedg bez naliczania czasu Gz otwarte
grupy K2a,K4a,Plab,P3ab

Wzbudzenie dowolnej grupy kolizyjnej spowoduje podjecie przez sterownik naliczania czasu Gz
dla kierunku K2a,K4a . Po osiggnieciu Gz max lub ustaniu wzbudzenh sterownik zamknie faze nr 1
podstawowg i otworzy faze wzbudzong nr 2,lub 3

W fazie nr 2 otwarte bedg grupy K2b,K4b, strzatki warunkoweS1 i S3

UWAGA - w przypadku braku wzbudzen K2b lub K4b zostanie utrzymane otwarcie grupy
na wprost z wlotu przeciwnego faza 2a lub faza 2b

W fazie nr 3 otwarte beda grupy K1,K3 i przejscia P2ab oraz P4ab po wzbudzeniu

Fazy nie wzbudzone bedg opuszczane

Po zrealizowaniu wzbudzonych faz sygnalizacja powréci do stanu podstawowego

W przypadku awarii systemu detekcji sygnalizacja realizowa¢ bedzie program awaryjny

W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,kolorowy’ do pracy w trybie ,zéity pulsujgcy”
sterownik powinien po zakohczeniu realizowanego petnego cyklu  wys$wietli¢ sygnat czerwony
przez 8s i nastepnie sygnat zétty pulsujacy

W przypadku przejscia sygnalizacji z pracy w trybie ,zétty pulsujgcy” do pracy w trybie ,kolorowy”

sterownik powinien po wyswietleniu min przez 180s sygnatu zottego pulsujgcego wyswietlic
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przez 5s sygnat zotty , nastepnie przez 8s sygnat czerwony i rozpoczg¢ program przejsciowy.
Po zakonczeniu realizacji programu nastgpi realizacja programu podstawowego acyklicznego
e Sygnalizacja powinna pracowa¢ wg opisanych zasad catg dobe

PARAMETRY STEROWANIA
Dla kazdej z grup w kazdym diagramie okreslono czasy $wiatla zielonego G:, okreslajgc warto$¢ min i
max .
DIAGRAMY STEROWANIA
W projekcie przedstawiono przyktadowe diagramy sterowania w zaleznosci o sytuacji ruchowej na
skrzyzowaniu ; stan podstawowy , minimum, brak wzbudzen P2ab lub P4ab , brak wzbudzeh K2b (faza
2a) lub brak wzbudzen K4b (faza 2b), maksymalny z awaryjnym ,startowy z przejsciowym i koricowy.
POMIARY RUCHU | PRZEPUSTOWOSC
Dokonano pomiaréw ruchu .
Wyniki obliczen przepustowosci przedstawiono w tab.16. Majg one charakter przyblizony i przedstawiajg
mozliwa do osiggniecia przepustowos$¢ skrzyzowania przy petnym zakresie wzbudzeh. Stopien
obcigzenia wlotéw nie przekroczy poziomu 0,58 co zapewnia przepustowos$g¢.
NADZOR SYGNALOW
Sterownik musi zapewni¢ nadzér nad wszystkimi sygnatami w tym sygnaty czerwone i zielone nadzorem

petnym /t.j. nadmiarowym i braku /.

Lp. Nr sygnalizatora
1 K1iKlp
2 K2a i K2ap
3 K2b
4 K3iK3p
5 K4da i K4dap

K4b
6 Pla lub P2a
7 P2a lub P2b
8 P3a lub P3b
9 P4a lub P4b

10 S1
11 S3
12 D1
13 D2
14 D3
15 D4

WYMOGI SPRZETOWE
Sterownik powinien zapewnia¢ petng realizacje zadan przewidywanych w programie sygnalizacji

zawartym w Dokumentacji Projektowej i SST
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3.a. PLAN SYTUACYJNY ORGANIZACJI RUCHU skala 1:500
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3.b. PLAN SYTUACYJNY ORGANIZACJI RUCHU skala 1:250
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4.ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

Nr Rodzaj llos¢
sygnalizatora sygnalizatora sztuk
Klp sygnalizatory typu S1
K2a, K2ap 3 x 0300 mm 6
K3p soczewki ogoélne
K4a, K4ap
K1+S1 sygnalizatory typu S2
K3+S3 3 x 0300 mm +1x0200mm 2
soczewki ogolne+s.j.w.w prawo
K2b sygnalizatory typu S3
K4b 3 x 0300 mm 2
soczewki kierunkowe w lewo
Pla,P1b sygnalizatory typu S5
P2a,P2b 2x 0200 mm 6
P3a,P3b soczewki z sylwetkg pieszego
sygnalizatory typu S5/6
P4ab 2 x 0200 mm 2
soczewki z sylwetkg pieszego/rowerzysta
D1 sygnalizatory ostrzegawczy typu "duszek”
D2 1x 0200 mm 4
D3 soczewki z sylwetkg pieszego
D4
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5.ZESTAWIENIE DETEKTOROW

Nr Nr Nr detektora Odlegtosc¢ od Wymiary
grupy | sygnalizatora linii zatrzymania szer. x dtug Rodzaj petli
(m) (m)

1 K1 D-0111 2 2 x 1 ukosna indukcyjna
D-0112 12 1,25 x 20 wirtualna

2 K2a D-0211 2 2 x 1 ukosna indukcyjna
D-0212 20 1,25 x 20 wirtualna
D-0213 60 2x2 wirtualna
D-9211 38 2x2 wirtualna
D-9212 40 2x2 wirtualna

3 K2b D-0221 2 2 x 1 ukosna indukcyjna
D-0222 12 1,25 x 20 wirtualna
D-0223 40 2x2 wirtualna

4 K3 D-3111 2 2 x 1 ukosna indukcyjna
D-3112 12 1,25 x 20 wirtualna

5 K4da D-0411 2 2 x 1 ukosna indukcyjna
D-0412 20 1,25 x 20 wirtualna
D-0413 60 2x2 wirtualna
D-9411 38 2x2 wirtualna
D-9412 40 2x2 wirtualna

6 K4b D-0421 2 2 x 1 ukosna indukcyjna
D-0422 12 1,25 x 20 wirtualna
D-0423 40 2x2 wirtualna

7 Plab

8 P2ab DP-0211, 0212 maszt przycisk

9 P3ab

10 P4ab DP-0411, 0412, 0413 maszt przycisk

11 S1

12 S3

13 D1

14 D2

15 D3

16 D4
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6. TABELA GRUP KOLIZYJNYCH

1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

K K K K K K F F F F 5 = MP MF MP MF

KA KZsp  KZb K2 Kdap Flab FZab F2ab  Pdab 51 53 o D2 D2 D4
5 - @00 a0 Qe 0 |
2 K k2ap . [ ] 2
3 K KZb 3
e ® ® o :
L K K4ap 5
B K Kab . , 6
7 F Flab ‘ 7
g8 F F2ab . . 8
9 F Fasb . ’ X q
e e ® oo : o
11 s 51 ¥ 11
12 s 53 b 12
13 wF o1 ¥ 13
14 wrF D2 ¥ 14
15 MF D3 X 15
16 wWF D4 X 16

1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

.'i"’ P-1e ‘f
Tor Ruchu 0
Bf  Krotka
‘Otka P
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8. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

te =(le+10)/ Ve
td =I1d/Vd+ 1s

nr sygnal. le Id tz + te td = tm tm przyj
Kiw - K2a 16 26 3+ 23 26 = 2,7 3
- K2b 26 30 3 + 32 28 = 3.4 4
- K4b 19 20 3+ 26 22 = 3.4 4
- Kdaw 22 20 3+ 29 22 = 3,7 4
- Kdap 36 27 3+ 41 26 = 4,5 5
- Plab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
- P3ab 35 0 3+ 41 00 = 7,1 8
Klp - K2a 22 34 3+ 29 30 = 2,9 3
- Plab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
K1l - K2a 16 22 3+ 23 23 = 3,0 3
- K2b 19 20 3+ 26 22 = 34 4
- Kd4b 16 27 3+ 23 26 = 2,7 3
- Kdaw 26 34 3+ 3.2 30 = 3,2 4
- Plab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
K2ap - K3w 22 28 3+ 29 2,7 = 3,2 4
- Kd4b 22 34 3+ 29 30 = 2,9 3
- P2ab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
K2aw - Klw 26 16 3 + 32 16 = 4,6 5
- Klp 34 34 3 + 40 30 = 4,0 4
- K1l 22 16 3+ 29 20 = 3,9 4
- K3w 19 28 3+ 26 2,7 = 2,9 3
- K3l 34 27 3 + 40 26 = 4,4 5
- Kdb 22 27 3+ 29 26 = 3,3 4
- P2ab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
- Pdab 46 0 3+ 50 00 = 8,0 8
- Rdab 40 0 3 + 45 00 = 7,5 8
K2b - Kilw 30 26 3 + 36 26 = 4,0 4
- Kl 20 20 3+ 27 22 = 3,5 4
- K3w 20 20 3+ 27 22 = 3,5 4
- K3l 26 16 3 + 3.2 20 = 4,2 5
- Kdaw 26 22 3 + 3.2 23 = 3,9 4
- Kdap 41 27 3 + 46 26 = 5,0 5
- P2ab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
- P3ab 40 0 3 + 45 00 = 7,5 8
K3w - K2a 28 19 3 + 34 21 = 4,3 5
- K2b 19 20 3+ 26 20 = 3,6 4
- Kd4b 27 33 3 + 33 30 = 3,3 4
- Kdaw 16 27 3+ 23 26 = 2,7 3
- Plab 36 0 3+ 41 00 = 7,1 8
- P3ab 6 0 3+ 14 00 = 4.4 5
K3p - Kdaw 21 34 3+ 28 30 = 2,8 3
- P3ab 6 0 3+ 14 00 = 4,4 5
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9,5
9,5
9,5

36
41

46

35
40

46
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WWWWwowowowowaowowowaww
+ 4+ + + + + + + + + + + o+

o
+

o
+

o

O O O
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4,0
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4,0
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3,3
29
4,0
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1,7
3,3
3,3
14
1,9

4,6
4,6
4,6

6,6
6,6
6,6

6,5
6,5
6,5

6,4
6,4
6,4

2,3
2,3
2,3

3,0
2,6
2,2
2,3
0,0

2,1
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0,0
0,0
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0,0
0,0
0,0
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0,0
0,0
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3,8

3,1
3,4
11

11
11
3,8
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3,4

3,3
2,7
3,4
3,0
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2,6
43
4,0
47
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3,6
7,6
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4,3
3,9
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47
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9.TABELA CZASOW MIEDZYZIELONYCH

1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
K K K K K K F F F F 5 = MP MF MP MF
KA KZsp  KZb K2 K4ap  Kdb  Plab  FZsb F2sb  Fdab 51 53 o D2 D2 D4
1 K K1 X 3 4 5 4 5 8 1
2 K K2ap 5 X 5 4 5 3 2
3 K K2b 4 * 5 5 5 8 3
4 K K3 5 4 X 3 4 8 5 4
L Kdap 5 4 5 X 3 5 L
6 K K4t 5 5 5 * 8 5 b
FA Flab 4 2 2 b 7
g8 P F2ab 6 G 3 x 8
9 P F2ab 4 4 6 ks 9
10 F Pdab 3 5 6 b 10
11 s 51 * 11
12 s 53 * 12
13 wmF o1 X 13
14 wrF D2 * 14
15 wmF D3 * 15
16 wrF D4 b 16
1 2 3 4 5 b 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
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10. FAZY RUCHU

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne
Faza 1 K2ap, K4ap, Plab,P3ab

Faza 2 K2b,K4b,S1,S3

Faza 2a K4dap,K4b, S1

Faza 2b K2ap,K2b, S3

Faza 3 K1, K3, P2ab,PR4ab

Faza nr 1

=
N
)
°

Faza nr 2a
Faza nr 2b
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11. PARAMETRY DETEKTOROW

Opoézn. | Interwatl | Interwat2 Dodat.
nr grupy | nr sygnal detektory zgtosz. zielone
[s] [s] [s] [s]

1 K1 D-0111 2,5 0,5
D-0112 1,0 0,5

2 K2a D-0211 2,5 0,5
D-0212 1,0 0,5
D-0213 3,0 2,5

3 K2b D-0221 2,5 0,5
D-0222 1,0 0,5
D-0223 3,0 25
D-9211 3,0 3,0
D-9212 3,0 3,0

4 K3 D-0311 2,5 0,5
D-0312 1,0 0,5

5 K4a D-0411 2,5 0,5
D-0412 1,0 0,5
D-0413 3,0 25

6 K4b D-0421 2,5 0,5
D-0422 1,0 0,5
D-0423 3,0 2,5
D-9411 3,0 3,0
D-9412 3,0 3,0

7 Plab

8 P2ab DP-0211,0212

9 P3ab

10 P4ab DP-0411,0412,0413

11 S1

12 S3

13 D1

14 D2

15 D3

16 D4
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12. ALGORYTM STEROWANIA

Stan

podstaaony
fazanri ‘
“zielone na kistunku gidwym

L/

K2b, Kéb ,S1, S3
otwarcie na czas
Gz min-max

N Wzbudzenie fazy nr2a
brak wehndzenia K2b

Otwarcie fazy ni2a
K2a K2b, 51
ctwarcie na czas
Gz min-max

Webudzenie fazy nr 2b N
brak wzbudzenia K4b

Otwarcie fazy nr2b
K2a, K2b,S3
chwarcie na zas.

A
A

Otwarcie fazy nr 3
K1,K3, P2ab, P4ab
otwarcie na czas
Gz max-min
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13. PARAMETRY STEROWANIA

Gz/s/
nr
nr grupy | sygnal min max

1 K1 5 24
2 K2a 7 45 [
3 K2b 5 10
4 K3 5 24
5 K4a 7 45 [
6 K4b 5 10
7 Plab 7 45 [
8 P2ab o/7 7

9 P3ab 7 45 [
10 P4ab o/7 7
11 S1 8 13
12 S3 8 13
13 D1 19 22
14 D2 0/19 57
15 D3 19 22
16 D4 0/19 57
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14. DIAGRAMY STEROWANIA
Program nr 0 — stan podstawowy — zielone na kierunku giéwnym
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dziatkowcow- ul. Stoneczna

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070
v | | |
01| N [Ki SEEEEENEEENEEENEENNENEEENEEE NN NN NN RN NN SN RN RN NN
02| N |K2a T —————————————————————
03 N [k2b
04| N k3
05| N |kda
06| N |kdb
07| N |Piab T ———
08| N |P2ab EEEEEE EEEEEEE
03| N |P3ab T ——————
10/ N |Pdab D e e e e e P e
11| s st :
12| s |s3
13| Mp D1
14| MP D2
15| MP |D3
16| MP |D4

000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070

Program nr 1- minimalny
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dzialkowcdw- ul. Stoneczna

Gr| Typ Nazwa 0oo 005 010 015 020 025 030 035 040
[
| 27 32 B33
| K |Ki NNENENENNNENEENENENENNENENJNNENS ENEEENER
i g i1
02 K |K2a ANNEEENE  NENEEENENEEEEEEEENENENENEEEENENER
16 21 24
03| K [K2b HNENENEENNENEENJNNNNS NSNNENENENNEEEEERER
27 32 35
04| K |K3 NNENENEENNENEENNNENENNENENJNNENS ENEEENER
1 g |11
05| K [Kda ANNEEENE  ENEEENENEEEEEEEENENENENNEENEENER
16 21 24
06| K |[Kéb HNENENNENNENEENNNNNS NENNNENENENNEEEEERER
1 g 12
07| P |Plab ENEERSNEEF NN NN NEENENENEEENENENEREN
27 24 38
08| P |P2ab HNENENEEEEEREEENNENEEEEEEEEN RSN EEEEr N ENEN
1 g 12
08 P |P3ab ENEERSNEEF NN NN NEENENENEEENENENEREN
27 24 38
10| P |Pdab HNENENEEEEEREEEENENEEEENEEENNRSENEFEEErEENEN
16 24
11| 5 |51 ENNENEES
16 24
12| 5 |53 ENNENEES
0 k]
13| MP D1 ddddddddddddddddddd
2 26
14| MP D2 Ad ddddddddddddddddd
0 k]
15| MP |D3 Addddddddddddddddddd
2 26
16| MP |D4 Ad ddddddddddddddddd

goo 005 010 015 020 025 030 035 040
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Program nr 2 — brak wzbudzenia P2ab i P4ab
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dziatkowcow- ul. Stoneczna

Gr| Typ Nazwa 00 005 010 015 020 025 030 035
b
261 B B4
o) K K1 HEINEEEENEENNENEENNENNENENNNENS  EEEN
1 8 |11
0z K |K2a ANNNEESH | NEEEENEEEEEEEENEENEEEEEEEER
16 21 24
03| K |KZb HENENENENENENENEEANNENS NENENEEEEENEEEE
26 31 34
04 K |K3 NENENENENENENENENENENENNNNJNNNNS  EEEE
1 g8 |11
05| K ([Kda ANNEEESH | NEEEEEEENEEEEENEENEEEEEEEER
16 21 24
06| K |Kab NENENENENENENEEE4NNENS NENNNNEEEEEEEEE
07| P |Plab
03 P |P2ab
03 P |P3ab
10| P |Pdab ENENEEEEENENEEENENEEENENENENNEEEENEEEE
16 24
11| 5 |51 ENNENEEE
16 24
12| 5 |53 NENNENEER
0 18
13| MP D1 ddddddddddddddddddd
14| MP |D2
0 19
15| MP |D3 Addddddddddddddddddd
16 MP |D4

000 005 010 015 020 025 030 035

Program nr 3 —min brak wzb. K2b (faza 2a)
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dziatkowcow- ul. Stoneczna

00 005 010 015 020 025 030 035 040

27 32 35
NNENENENENENENENENENNNENENJNNENS NENNEEEN
1 8 |11
ANNENESE | NEENENEEEEENENENENENENENENEENEEEN
NNENEREEEEEEEEEEEEEEENENENENENENENENEEREREN

27 32 33
NNENENENENENENENENENNNENENJNNENS NENNEEEN
1 19 22
ANNENNNNENENENFEENNLS | ENENENENENENENEENEEEN

14 19 22

HNENENENEENEN4UNNNS | ENENENENENENENEEEEEEEN
i 2 i2
EENEEENEEFEr NN ENENENENENENEENEEEN

38

27 34
LU UL L B dddd L]

1 g 2
ENNEEENEEFEF AN NENENENENENENENENENENREREREN
27 24 38
ENENENENEEEEEEENEEEEEEENEEENNEEENEEEE AN

14 22
ENEREEEE

0 k]
Adddddddddddddddddidd
2z 26
Ad ddddddddddddddddd
0 19
dddddddddddddddddid
Z

Gr| Typ Nazwa
b

01 K (K1

02| K |K2a

03| K |K2b

04 K |K3

05| K |Kda

06| K |Kdb

07| P |Plab

03 P |P2ab

03 P |P3ab

10| P |Pdab

11| 5 |81

12| 5§ |83

13| MP |D1

14| MP |D2

15| MP |D3

16| MP |D4

26
dd Addddddddddddddddd
000 o005 010 015 020 025 030 035 040
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Program nr 3 — brak wzbudzenia K4b — Faza 2b
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dziatkowcow- ul. Stoneczna

Gr| Typ 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045
Il
i | 29 34 37
01| K [K1 EENEENENEEENNENNENEEENNEENENAENNNS = EEENEEEN
i 21 24
02| K |K2a LJENNENNNNENNENENEEREN ANEEEEEEENEEEENENEEER
16 | 21 24
03| K |KZb ENEEENNNNEEEEERANEERS ANEEEEEEENEEEENENEEER
25 34 37
04 K K3 ENEEEEENENENEEEENENEENENEEER AN EEE ANERENEN
1 8 | 11
05| K |Kda JENNENEE EEEEEEENNENEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEER
06| K |[Kdb ENEEEEEEENENEEEEEEEEEEEEENEEEEEENEEENNEEEEEEN
i g 12
07 P |Plab | BRI T L LU LT ]
25 36 40
08| P |P2ab EENEENENEEEEE NN EEE NN NN A
i 3 iz
09 P |P3ab | BB T[]
25 36 40
10 P |Pdab ENEEEEEENNENEEEENEEEENEEEEEERCNNNEENFFEFFENEEN
1) 5 |51
16 24
12) 5 |53 ANNEENEA
0 19
13) MP D1 ddddddddddddddddddd
2 28
14| MP |D2 dd ddddddddddddddddd
0 15
15| MP |D3 Addddddddddddddddddd
2 28
16| MP |D4 Ad Addddddddddddddddd

oo 005 010 015 020 025 030 035 040 045

Program nr 4— max i awaryjny
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dzialkowcow- ul. Stoneczna

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 ORS 070 075 08B0 085 090 095
i 69 [ | 33 36
01| K K1 EENEEEEEENENEEEEEEEEE NN NN NN NN EN2E | EEEE
i 46 43
02| K |K2a LENEEEEEEEENEEEEEENEEEEEENEEEEEENNEENNNEEEEEES ANEEEENENEEEEEENEEENEEEENENEEEEEENNENENENENEEENEEER
54 B4 67
03| K [|K2b HIEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENENENEENENENEEEEEENENAANEEEEEEED ENEEEEEENEEEENENEENENEEEEEENNEEER
69 93 96
04 K |K3 HIEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEENENEEEENEEEEEENENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERAC NN NN 2. | [ [ ]]
1 46 49
05| K |Kda JENEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEENENENEENNEENENEEEEEES ENEEEERENEEEEEENEEENEEEENENEEEEEENNENENEEENEEEEEEEE
54 g4 &7
06| K |K4b HINEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEENENENEENENENEENEEEEEEJANEENEE R ANEEEEEENEEEENENEENENEEENEENEEEEE
1 46 50
07| P |Plab EEE e AS AN NN NN NN NN NN EE NN NN EEEEE
55 76 80
08| P |P2ab EENEEEENENENEEEEEEEEENEE NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN NN
i 46 50
09 P |P3ab H NN NN NN NN e NN NYrAESFFFFEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEENENEEEENEEEEEEEEEEEEEE
65 76 80
10 P |Pdab HIEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEENEEEEEENEEEEEEEEEENEEEEEENEEEESNNNNNAFFFFEENEENENEEEEENEEEEEE
54 67
1] 5 |51 INNNNENNEEEES
54 67
12) 5 |53 INNNNENENEEES
0 57
13) MP D1 dddddddddddddddddddddddddddddddddddddidddddddddddddddddddd
3 a7
4] MP D2 ddddddddddddddddddd
0 57
15| MP [D3 Addddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddddd
63 a7
16| MP |D4 Addddddddddddddddddd

oo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 00 055 060 OGS 070 075 08O 085 090 095

100

100
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Program nr 5- startowy
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dziatkkowcow- ul. Stoneczna

Gr| Typ Nazwa poo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070
% 20 k] 44 64 67

01 N K1 dddddddddddddddddddddddddddddd LU L PR DD [ L] ]]
02 N |K2a OAAAAAAMAAAAAAAAMAAL 180s \30 ?islllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
03| N |[K2b UAAAAAMAAA111111111111111111113U islllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
04 N K3 UAAAAAMAAA111111111111111111113U islllllllj‘:'llllllllllllllIIIIIG4 EI?IIII
05| N |Kda OAAAAAMAAAAAAAAA‘AAAAAAAAA‘AAAS0 3‘islllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
06| N |K4b OAAAAAMAAAAAAAAA‘AAAAAAAAA‘AAAS0 3‘islllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
07| N |Plab ' 3IOIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
08| N |P2ab 8 BIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
03| N |P3ab 8 BIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
10| N |Pdab 8 BIUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
11} 5 |31

12) 5 |33

13 MP D1

14| MP |D2

15| MP |D3

16| MP |D4

poo 005 010 015 020 025 030 035 040 045 050 055 060 065 070

Program nr6 - koncowy
Wrzesnia - ul. Padarewskiego- ul. Dziatkowcow- ul. Stoneczna

Gr| Typ Nazwa 000 005 010 015 020 025 030 035

b
01| N |K1 OIIII-IISAAAAAAMAAAAAAAAMAAA‘AAAAJAAA
02| N |K2a glll-lISAAAAAAAAAAAAAAAAJAAAAAAAAAJAAA
03] N |K2b alll-lIiAAAAAAAAAAAAAAAMAAAAAAAAAAAA
04/ N |K3 OIIII-IISAAAAAAAAAAAAAAAAMAAAAAAAAAAAA
05| N |Kda glll-llaAAAAAMAAAAAAAAMAAAAAAAAAAAA
06| N |Kd4b OIIII-II?IAAAAAMAAAAAAAAJAAAAAAAJAMAA
07 N |Plab 0IIII-II8
08 N |[P2ab l;IIIIIII8
0S| N |[P3ab 0IIII-II8
10| N |P4ab l;III-II8
11| S |81
12 § |S3
13| MP |D1
14| MP |D2
15| MP |D3
16| MP [D4

000 005 010 015 020 025 030 035
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15. POMIARY RUCHU
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16. OBLICZENIA PRZEPUSTOWOSCI

Godz.15-16
OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI | OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU Z SYGNALIZACJA SWIETLNA
OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI [ akusz | 5
Wilot 1 2 3 4
Obliczeniowa grupa paséw
Pas ruchu K1 K2a | K2b K3 Ké4a | K4b
Relacja

Natezenie ruchu w grupie paséw Qg [P/h] 140 466 | 45 283 395 | 13
NateZzenie ruchu na wlocie Q, [P/h] 140 511 283 408
Natezenie ruchu na skrzyzowaniu Qg [P/h] 1342
NateZenie nasycenia grupy pasow S, [P/h] 1700 1815| 1800 1700 1815| 1800
Efektywny sygnat zielony G, [s] 25 46 | 11 25 46 | 11
Dtugos$é cyklu T [s] 100
Przepustowosc grupy pasow [ 425 | [ 835 | 198 [ 425 | [ 835 | 198
Przepustowo$¢ wlotu 425 1033 425 1033
Przepustowo$¢ skrzyzowania 2916
Stopier obcigzenia grupy pasow [ 0.33] [ 056] 023 [ 058 ] [ 0.47] 007
Stopien obcigzenia wiotu 0,33 0,49 0,58 0,39
Stopien obcigzenia skrzyzowania 0,46
Przepustowos¢ praktyczna grupy pasow przy Xy -ogs 361 710 | 168 703 710 | 168
Rezerwa przepustowosci grupy pasow AC, o 221 190 | 123 468 125 | 155
Przepustowo$¢ praktyczna wlotu przy X;=0,85 361 878 703 878
Rezerwa przepustowosci wiotu 221 367 468 470
Przepustowos$¢ praktyczna skrzyzowania 2479
Rezerwa przepustowosci skrzyzowania 1137
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