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l. Opis techniczny

Niniejszy opis (Opis do Projektu Wykonawczego Zamiennego) wprowadza zmiany
(naniesione kolorem czerwonym) zwigzane z dostosowaniem do wykonania robot

budowanych ,potéwkowo”, tj. przy utrzymaniu ruchu wahadtowego w ciggu DW698.

Niniejszy projekt (opis oraz rysunki) nalezy rozpatrywa¢ z pierwotng dokumentacja

projektows.



1. PRZEDMIOT ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbiérki istniejgcych obiektéw (mostu i dwoch kladek)
i budowy nowego mostu przez kanat Mordy w km 16+842 drogi wojewodzkiej nr 698 wraz z

dojazdami w niezbednym zakresie.

Projekt zaktada rozebranie istniejgcych obiektow i budowe w ich miejsce catkowicie nowego
mostu zelbetowego o $wietle poziomym i pionowym dostosowanym do wielkosci przeptywu
wody w kanale Mordy o prawdopodobienstwie wystgpienia 0,5%. Nowy most bedzie miat
nosnos¢ dostosowang do klasy drogi - klase A zgodnie z normg PN-85/S-10030 ,Obiekty
mostowe. Obcigzenia” oraz na klase wg Military Load Classification:

— 150 dla ruchu jednokierunkowego pojazdoéw gasiennicowych,

— 70 dla ruchu dwukierunkowego pojazdéw gasiennicowych,

— 150 dla ruchu jednokierunkowego pojazdow kotowych,

— 70 dla ruchu dwukierunkowego pojazdéw kotowych.

W ramach przedmiotowego zadania, usunieta zostanie kolizja planowanego nowego obiektu
mostowego i jego dojazddéw z linig napowietrzng. Projektuje sie demontaz istniejgcej linii
napowietrznej nN 0,4 kV i linii oSwietleniowej wraz ze stupami Zzelbetowymi i oprawami
oSwietleniowymi. Szczegotowe rozwigzania zwigzane z usunieciem kolizji linii napowietrzne;j i

stupow, zostaty opisane w odrebnej czesci opracowania.

Usunieta zostanie rowniez kolizja z istniejgcg siecig teletechniczng podwieszong do
konstrukcji ktadki znajdujgcej sie po wschodniej stronie mostu. Szczegdlowe rozwigzania

Zwigzane z usunieciem Kolizji zostaty opisane w odrebnej czesci opracowania.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO | JEGO OTOCZENIA

Obecnie przeprawa ruchu drogowego oraz pieszego ponad rzekg Kanat Mordy odbywa sie
po istniejgcym moscie oraz dwoch ktadkach usytuowanych po obu stronach obiektu.
Przeprawa krzyzuje sie z przeszkodg pod katem 90°. Obiekt wyposazony jest w bariery. Tuz
za koncem obiektu w strone dojazdu od strony Siedlec zaczyna sie tuk poziomy. Jezdnia na
moscie posiada nieznaczne pochylenie podtuzne od okoto 0,0- do 1%. Brak jakichkolwiek

danych o archiwalnej dokumentacji projektowe;j.

2.1. Ustréj niosacy

Most jest konstrukcjg jednoprzestowg o schemacie statycznym belki swobodnie podpartej.
Konstrukcje niosgcg przesta istniejgcego mostu stanowi 6 petnosciennych dzwigaréw
zelbetowych w rozstawie ok. 1,56 m. Dzwigary wraz z ptytg pomostu stanowig monolityczng
catos¢. Plyta pomostu pokryta jest nawierzchnig bitumiczng. Obiekt wyposazony jest w

bariery.



Istniejgce kftadki znajdujg sie po obu stronach mostu. Posiadajg one drewniane pomosty
oparte na podktadach kolejowych umieszczone na stalowej konstrukcji nosnej. Przy
zewnetrznych krawedziach zamontowane sg balustrady ochronne. Pod pomostem obiektu
usytuowanego po stronie wschodniej mostu przeprowadzone sg rury zabezpieczajgce sieé

teletechniczng oraz przebiega nieczynny miedziany kabel telekomunikacyjny.

2.2.  Odwodnienie istniejacego mostu

Odwodnienie z poziomu nawierzchni jest powierzchniowe - woda odprowadzona jest
spadkami poza obiekt a dalej poprzez otwory wykonane pod kraweznikami na skarpy. Brak
jest sciekow skarpowych. Woda opadowa z istniejgcych kladek przenika bezposrednio przez

drewniany pomost.

2.3.  Przyczoltki oraz posadowienie

Przyczoétki mostu sg petnoscienne, zelbetowe. Konstrukcje stalowe ramownicowe ktadek
posadowione sg na betonowych fundamentach. Podpory ktadek wykonano z ksztattownikéw

stalowych IPE oraz szyn kolejowych. Brak informacji odnosnie posadowienia mostu.

2.4. Dojazdy do mostu

Szerokos¢ jezdni na dojazdach do mostu jest zmienna i wynosi od okoto 7,70 m na koncu
obiektu do okoto 9,40 m w miejscu dodatkowego pasa do skretu. Nawierzchnia na dojazdach
do mostu wykonana jest, podobnie jak na moscie, z betonu asfaltowego. Po obu stronach
mostu znajdujg sie chodniki, ktére tgczg sie z istniejgcymi ktadkami. Piyty przejSciowe

prawdopodobnie nie wystepuja.

2.5. Otoczenie mostu

Wzdtuz skrzydetka po stronie pétnocno-zachodniej wykonany jest stozek skarpowy. Jest on
nieumochniony, poro$niety trawg. Po stronie potudniowo-zachodniej znajduje sie skarpa, jest
ona nieumocniona. Od strony wschodniej obiektu znajduje sie wyprofilowana skarpa,
umocniona drobnowymiarowymi elementami betonowymi. Skarpa w tym miejscu potgczona
jest ze skarpg oddzielajgcy istniejgcy staw od drogi. Przez konstrukcije tej skarpy przechodzg
przepusty tgczagce staw z Kanatem Mordy. Brak jest Sciekow skarpowych oraz schoddéw
skarpowych.

2.6. Koryto kanatu Mordy

Kanat Mordy jest to niewielka rzeka (dt. 16,66 km) w wojewddztwie mazowieckim, bedgca
prawym doptywem rzeki Liwiec. Jest ciekiem w wiekszosci uregulowanym. Przedmiotowa
rzeka nie stanowi jcwp, ale znajduje sie w zlewni Narwi — od granicy panstwa do ujscia

Biebrzy — ktora jest jednolitg czescig wéd powierzchniowych o numerze: RW2000232668149
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(nazwa Liwiec do Starej Rzeki ze Starg Rzekga od doptywu z Kukawek). Jej status —

naturalna cze$¢ wéd, o ztym stanie.

Wyznaczone cele srodowiskowe to osiggniecie dobrego stanu chemicznego i ekologicznego,

nie wskazano zadnych odstepstw od wyznaczonych celow.

Przedmiotowy most znajduje sie w km 10+464 Kanatu Mordy. Na odcinku gdzie

zlokalizowany jest most, spadek dna kanatu wynosi ok. 0,177 %.

Wartosci charakteryzujgce Kanat Mordy w miejscu przeciecia z drogg wojewddzkg nr 698:
- Powierzchnia zlewni Kanatu Mordy: 24,94 kmz2,

- Dlugos¢ cieku (Kanatu Mordy) wraz z suchg doling: 10,5 km.

Koryto kanatu na jej przewazajgcej dtugosci ma ksztatt zblizony do odwroconego trapezu,

jest nieregularne, nieumocnione. Nachylenie skarp koryta jest nieregularne.

Koryto kanatu w obrebie mostu jest drozne, woda ma mozliwo$¢ swobodnego przeptywu. Od
strony gérnej wody znajduje sie staw. Kanat Mordy potaczony jest ze stawem poprzez

istniejgcy przepust.

Koryto kanatu w obrebie mostu jest uksztattowane (ograniczone) Zelbetowag ptytg. Poza
obiektem w strone dolnej wody jest drozne aczkolwiek miejscami rozmyte, nieuregulowane,

woda ma mozliwos¢ swobodnego przeptywu.

Koryto kanatu w bezposrednim sgsiedztwie mostu od strony DW ma szerokosc¢ okoto 3,5-4,0
m (dno) oraz okoto 7,5-8,5 m na wysokos$ci skarp. Srednia gteboko$é koryta pod mostem w
trakcie pomiaréw to ok. 30 cm. Pas kanatu Mordy na potgczeniu z pasem drogi wojewodzkiej

ma szerokosé okoto 7,0 m.

Po obu stronach koryta kanatu (str. dolnej wody) teren jest porosniety drzewami i krzewami,
miejscami bardzo gesto, teren jest nierowny.

W ramach prac utrzymaniowych drzewa i krzewy wokot obiektu zostaty usuniete.

2.7. Urzadzenia obce

Do ktadki od strony wschodniej podwieszony jest przepust telekomunikacyjny oraz nieczynny

kabel miedziany.

Po stronie zachodniej w obrebie pasa drogowego, w odlegtosci ok.1,6 m od krawedzi
istniejgcej ktadki dla pieszych, przebiega napowietrzna linia elektryczna nN 0,4 kV wraz
Zz obwodem napowietrznym, zasilajgcym oprawy oswietleniowe, zamontowane na stupach

zelbetowych wiw linii.

Zgodnie z mapg do celdéw projektowych, w obrebie istniejgcego obiektu przebiegajg réwniez

nastepujgce urzgdzenia obce:



. po stronie wschodniej w odlegtosci ok. 0,9 m od krawedzi istniejgcej ktadki znajduje

sie wylot kanalizacji (kd),

. po stronie zachodniej, w odlegtosci okoto 14,7 m od krawedzi istniejgcej ktadki,

przebiega sie¢ kanalizacyjna (ks),

. na dojezdzie do mostu od strony pdétnocnej, to jest od centrum miejscowosci Mordy,
w odlegtosci okoto 21,5 m od krawedzi istniejgcego mostu, nad pasem drogowym przebiega

linia energetyczna SN 15 kV.

2.8. Podstawowe parametry geometryczne istniejgcego mostu i ktadek

Geometrie mostu charakteryzujg nastepujgce parametry:

- rozpietos¢ teoretyczna przesta: 8,46 m;
- catkowita szerokos¢ mostu: 8,39 m;
- catkowita dlugos¢ 15,81 m;
- wysokos¢ dzwigaréw zelbetowych 0,60 m;

- grubos¢ ptyty pomostu wraz z konstrukcjg nawierzchni 0,37 m.

- Swiatto poziome: 7,95 m;

- Swiatto pionowe (maksymaine): ok. 2,80 m,

- najnizsza rzedna spodu konstrukciji : 156,36 m n.p.m.
- szerokosc jezdni: ~7,15 m.

Geometrie obu kiadek charakteryzujg nastepujgce parametry:
- catkowita szerokos¢ pomostu: ~2,55m;
- catkowita dtugosé: ~17,55mi~17,90 m.

2.9. Ogoblna ocena mostu i ktadek

Istniejgce obiekty nie spetniajg obowigzujgcych standardéw i przepiséw przewidzianych dla
drogi klasy G zarbwno w zakresie parametréw geometrycznych jak i nosnosci. Ponadto

obiekty sg wyeksploatowane z uwagi na czas, ktéry mingt od ich budowy.

3. WARUNKI GEOTECHNICZNE

Jednostkg wykonujgcg badania terenowe oraz opracowujgcg ,Opinie geotechniczng oraz
dokumentacje badan podtoza gruntowego”, ,Projekt geotechniczny” i ,Dokumentacje
geologiczno- inzynierskg” dla przedmiotowego zadania, bylo Przedsiebiorstwo Geologiczno
Wiertnicze PAWLAK, ul. Wolbromska 7,03-680 Warszawa. Badania w terenie oraz

opracowania wykonane zostaty w maju- lipcu 2018 r.

DOKUMENTACJA GEOLOGICZNA zawiera szczego6towe dane do zaprojektowania i

wykonania przedmiotowej inwestycji.



Podczas prac terenowych wykonano tgcznie:

e 4 otwory geologiczno- inzynierskie gtebokosci 20,0.

e 2 sondowania statyczne CPT gtebokosci 20,0 i 22,0 m.

Na powierzchni terenu badan wystepujg grunty antropogeniczne (sktadajgce sie z piasku
drobnego i sredniego, gliny, gleby i gruzu ceglanego). Ponizej zalega kompleks gruntéw
rzeczno- zastoiskowych. Wystepujg one w postaci przewarstwiajgcych sie wzajemnie glin,
glin piaszczystych i pylastych oraz pytéw, piaskow pylastych, srednich i grubych oraz
pospotek, a takze organicznych gruntow w postaci namutdéw piaszczystych i gliniastych oraz
torféw. Na gtebokosci od 12,6 do 16,6 m p.p.t. zalega strop spoistych gruntéw morenowych
wyksztatconych w postaci gliny piaszczystej, gliny piaszczystej zwieztej oraz miejscami
pospotki gliniastej. Warstwa ta nie zostata przewiercona do gtebokosci prowadzonego

rozpoznania, tj. do 20,0 m p.p.t.
Okreslenie parametrow geotechnicznych

Podziat na warstwy i podwarstwy zostat dokonany na podstawie litologii i stanu gruntow:

e Warstwa geotechniczna I. Warstwe te stanowig gleba oraz grunty antropogeniczne
sktadajgce sie z piasku drobnego oraz sredniego, gleby, gliny i gruzu ceglanego.
Warstwa ta posiada migzszosé od 2,3 do 2,9 m. Warstwa ta jest niejednorodna pod
wzgledem litologicznym i stanowig jg grunty nienosne. Warstwa ta nie nadaje sie jako

podtoze budowlane projektowanej inwestycji.

o Warstwa geotechniczna Il. Warstwe te stanowig grunty organiczne wyksztatcone w
postaci namutéw piaszczystych i gliniastych oraz torféw. Grunty te wystepujg
bezposrednio pod warstwg nasypu oraz jako przewarstwienia w obrebie kompleksu
gruntow rzecznych. Migzszos¢ warstwy osigga do 3,7 m. Lokalnie grunty te
wystepujg takze na gtebokosci ok. 13 m p.p.t. Grunty organiczne sg gruntami

nienosnymi i nie nadajg sie jako podtoze budowlane.

e Warstwa geotechniczna lll. Warstwe te stanowig niespoiste grunty o genezie
rzecznej. Pod wzgledem litologicznym sg to piaski pylaste, srednie, grube oraz
pospotki. Migzszo$¢ warstwy osigga maksymalnie 8,5 m. Na podstawie sondowan
sondg statyczng CPT stwierdzono, ze stopien zageszczenia niespoistych gruntow
rzecznych wynosi 1D=0,40, co odpowiada stanowi $rednio zageszczonemu.

Ze wzgledu na zmiennos¢ uziarnienia warstwe |ll podzielono na podwarstwy:

llla- piaski pylaste, Srednio zageszczone o stopniu zageszczenia ID=0,40,



llIb- piaski srednie, piaski srednie z domieszkg piasku gliniastego, piaski srednie z
domieszkg namutu, piaski grube z domieszkg zwiru, piaski grube przewarstwione

namutem, srednio zageszczone o stopniu zageszczenia 1D=0,40,
llic- pospoiki, Srednio zageszczone o stopniu zageszczenia 1D=0,40.

e Warstwa geotechniczna IV. Warstwe te stanowig spoiste grunty rzeczno-
zastoiskowe wyksztalcone w postaci pytow, glin, glin pylastych z domieszkg czesci
organicznych oraz glin piaszczystych. Migzszos¢ tych gruntéw lokalnie osigga 7,5 m.
Na podstawie sondowan sondg statyczng CPT stwierdzono, ze stopien plastycznosci
gruntdéw rzeczno- zastoiskowych wynosi [L=0,2-0,35 co odpowiada stanowi
twardoplastycznemu i plastycznemu. Ze wzgledu na zmienno$¢ uziarnienia oraz

stanu warstwe |V podzielono na podwarstwy:

IVa- pyly, gliny, gliny piaszczyste, plastyczne o wartosci stopnia plastycznosci
IL=0,35,

IVb- gliny pylaste z domieszkg czesci organicznych, pyly, gliny piaszczyste,

twardoplastyczne o wartosci stopnia plastycznosci IL=0,20

o Warstwa geotechniczna V. Warstwe te stanowig spoiste grunty morenowe
wyksztalcone w postaci glin piaszczystych, glin piaszczystych zwieztych oraz
pospoétek gliniastych. Strop tej warstwy znajduje sie na gtebokosci od ok. 12,6 do 15,0
m p.p.t. Warstwa nie =zostata przewiercona do gilebokosci prowadzonego
rozpoznania, tj. do 20 m p.p.t. Na podstawie sondowan sondg statyczng CPT
stwierdzono, ze stopien plastycznosci gruntéw morenowych wynosi IL=0,15-0,35, co
odpowiada stanowi twardoplastycznemu i plastycznemu. Ze wzgledu na zmienno$é

uziarnienia oraz stanu warstwe V podzielono na podwarstwy:
Va- gliny piaszczyste, plastyczne o wartosci stopnia plastycznosci IL=0,35,

Vb- gliny piaszczyste zwiezte, gliny piaszczyste zwiezte z domieszkg zwiru, gliny
piaszczyste przewarstwione zwirem, gliny piaszczyste z domieszkg zwiru i pospofkKi

gliniaste, twardoplastyczne o wartosci stopnia plastycznosci IL=0,15.

W miejscu lokalizacji inwestycji stwierdzone warunki gruntowo- wodne nalezy uznaé¢ za
skomplikowane, a projektowang inwestycje nalezy zaliczy¢é do trzeciej kategorii

geotechnicznej.

Ze wzgledu na znaczne obcigzenia uzytkowe, oraz wystepujgce podtoze zaprojektowano

posadowienie posrednie nowego mostu, w postaci zelbetowych pali wierconych.



Bezwzglednie nalezy przeprowadzi¢ obcigzenia probne pali. W trakcie wykonywania pali
nalezy prowadzi¢ biezgcg kontrole gruntdw podczas ich wiercenia. W przypadku
wystepowania w rejonie gruntéw nosnych warstw namutdw nalezy bezwzglednie wezwac

nadzér autorski w celu weryfikaciji zaprojektowanych pali.

Po wykonaniu robot fundamentowych nalezy wykona¢ odbiér poditoza gruntowego
zalegajagcego w poziomie posadowienia konstrukcji. Badania podtoza gruntowego powinny
zosta¢ wykonane przez uprawnionego geologa, ktory wpisem do dziennika budowy powinien
potwierdzi¢ zgodnos¢ warunkéw geologiczno- inzynierskich z przyjetym modelem budowy

podtoza gruntowego.

4. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Projektuje sie catkowitg rozbiorke istniejgcego mostu oraz dwoéch ktadek oraz budowe
nowego mostu (0$ przeciecia kanatu Mordy z osig jezdni drogi wojewddzkiej nr 698 nie
zmienia sig¢) wraz z korektg niwelety i nawierzchni dojazdéw w niezbednym zakresie. Nowy
most bedzie znacznie szerszy, przewiduje sie wykonanie pomiedzy pasami ruchu a
kraweznikami opasek w ktérych zostanie zlokalizowany system odwodnienia. Wykonane
zostang kapy chodnikowe na ktérych od strony zachodniej umieszczony bedzie chodnik dla
pieszych i pozostawiona rezerwa pod wykonanie w przysziosci $ciezki rowerowej, natomiast

po stronie wschodniej chodnik dla pieszych.

Na dtugosci przebudowywanych dojazdéw do mostu planuje sie reprofilacje i umocnienie
poboczy oraz reprofilacje i poszerzenie skarp nasypu drogowego i rowow. W obrebie

dojazdow zostang wykonane chodniki.

Nowy most zaprojektowano na klase A zgodnie z normg PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe.
Obcigzenia”. Obiekt bedzie posiadat klase MLC 150 dla ruchu jednokierunkowego (zaréwno
dla pojazdow ggsiennicowych jak i kotowych) oraz MLC 70 dla ruchu dwukierunkowego

(zaréwno dla pojazdéw gasiennicowych jak i kotowych) wg Military Load Classification.

Zaprojektowano reprofilacje i umocnienie koryta kanatu bezposrednio pod mostem oraz w
bezposrednim jego sgsiedztwie. Catos¢ prac projektuje sie w granicach istniejgcego pasa

drogowego.

Nowy obiekt bedzie mostem jednoprzestowym, ptytowym, o zelbetowej konstrukciji
przyczotkow i ustroju nosnego. Ustrdj nosny zaprojektowano z belek strunobetonowych typu
Kujan NG, zespolonych z ptytg zelbetowg gr. min. 12 cm. Nowy obiekt bedzie posadowiony

na zelbetowych palach wierconych srednicy @1000.
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W celu zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych i zmotoryzowanych uzytkownikéw, na moscie i
bezposrednich dojazdach, od strony dolnej wody zaprojektowano nowy chodnik dla pieszych
Z pozostawiong rezerwg na wykonanie sciezki rowerowej, natomiast od strony gérnej wody —
chodnik.

Podczas realizacji przedmiotowej inwestycji nalezy przestrzega¢ warunkéw, wytycznych

wskazanych w decyzjach, opiniach wydanych przez organy administracyjne, gestoréw sieci.

Wykonawca w ramach zadan kontraktowych zobowigzany jest do wykonania Projektu
Tymczasowej Organizacji Ruchu i jego zatwierdzenia. Jednym z zatozen tego projektu ma
by¢ mozliwos¢ utrzymania ruchu wahadtowego (minimum) dla samochoddéw osobowych oraz

pieszych i rowerzystéw w ciggu DWG698.

Przed wdrozeniem czasowej organizacji ruchu Wykonawca zobowigzany jest dokonac, przy
udziale przedstawicieli zarzgdcow drég, ktérymi ewentualnie bedzie poprowadzony objazd,

stosownej videorejestracji, dokumentacji fotograficznej drég, ktére bedg stanowi¢ objazd.

Przed przystgpieniem do robdét (w tym robot rozbidrkowych) Wykonawca zobowigzany jest
zapewni¢ specjalistyczny nadzor saperski, w zakresie sprawdzenia terenu pod katem
wystepowania tadunkéw wybuchowych. Nadzér saperski Wykonawca zobowigzany jest

réwniez zapewni¢ w trakcie wykonywania robdét.

Wykonawca zobowigzany jest do dokonania sprawdzenia aktualnego usytuowania,
inwentaryzacji wszelkich urzadzen, instalacji podziemnych w rejonie robot poprzez
wykonanie przekopdéw kontrolnych, poprzez urzadzenia do ich wykrywania, uzyskania map,
stosownych informacji od wiascicieli i gestoréw, itp. W miejscu skrzyzowan i zblizen z
istniejgca infrastrukturg podziemng prace wykonywac recznie z zachowaniem szczegdlnej

ostroznosci.

Przed przystgpieniem do robot Wykonawca zobowigzany jest do opracowania Projektu
Technologicznego Robdt, w tym w szczegdlnoéci Projektu rozbiérki, Projektu zabezpieczenia

istniejgcej czesci konstrukcji, Projektu zabezpieczenia wykopu i zabezpieczenia czynnego

pasa ruchu w trakcie fazowania potdwkowego robaot.
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W ramach prac utrzymaniowych drzewa i krzewy wokot obiektu zostaty usuniete.

Podczas realizacji przedmiotowej inwestycji nalezy przestrzega¢ warunkow, wytycznych
wskazanych w decyzjach, opiniach wydanych przez organy administracyjne, gestoréw sieci

m.in.:

o W wypisie i wyrysie z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Mordy (znak pisma IN.6727.43.2018.ID) z dnia 17.07.2018 r., wydanym przez
Burmistrza Miasta i Gminy Mordy.

o W decyzji stwierdzajgcej brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na
Srodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia oraz okres$lajgcej srodowiskowe
uwarunkowania zgody na realizacje przedsiewziecia (pismo znak IN.6220.5.2018.ID)

Z dnia 05.09.2018 r., wydanej przez Burmistrza Miasta i Gminy Mordy.

e W pisSmie Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow (znak pisma
DS.5135.30.2018.ZSA z dnia 26.04.2018 r. oraz znak pisma
DS.5135.30.1.2018.ZSA) z dnia 04.06.2018 r.)

e W pozostatych uzgodnieniach i wytycznych Gestorow sieci.

4.1. Ustréj niosacy nowego mostu

Ustroj niosacy zaprojektowano z belek strunobetonowych typu Kujan NG, zespolonych z
ptyta zelbetowg gr. min. 12 cm. Na warstwie nadbetonu zaprojektowano izolacje
termozgrzewalng gr. 0,5 cm (pod kapami chodnikowymi zaprojektowano wykonanie

dodatkowej 0,5 cm warstwy papy). Schemat statyczny obiektu to belka swobodnie podparta.

Ze wzgledu na planowane potowkowe prowadzenie robot w Projekcie Wykonawczym
Zamiennym zastgpiono (w srodkowej czesci ustroju niosgcego) dwie belki Kujan NG —
trzema belkami Kujan NG 590. Umozliwi to wiasciwy podziat podtuzny dla faz wykonania

robét budowlanych.

Betonowanie ptyty ustroju nalezy wykonywac¢ w dwéch fazach, z roboczg przerwa réwnolegtg

do osi belek, zgodnie z przyjetq linig fazowania robot.

Prety nalezy tgczy¢ na zaktad — zgodnie z dokumentacjg rysunkowg. W przypadku braku

mozliwosci wykonania petnego zaktadu prety nalezy spawac.

Na krawedziach ptyty zaprojektowano zelbetowe kapy chodnikowe, pofgczone z ptytg
nadbetonu za pomocg kotew talerzowych. Od strony zewnetrznej kapy chodnikowe bedag

zakonczone prefabrykowanymi gzymsami z polimerobetonu, a od strony jezdni kraweznikami
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kamiennymi 18x20 cm, kotwionymi do kap chodnikowych, ustawionymi na podlewce z

zaprawy niskoskurczowej. Kotwy talerzowe nalezy wykonac zgodnie z KDM karta nr CHO4.

Na zewnetrznej krawedzi kap chodnikowych zaprojektowano balustrade od strony DW
wysokosci 1,2 m, a od strony GW wysokosci 1,10 m. Na kapach chodnikowych pomiedzy
chodnikiem a jezdnig zaprojektowano bariery ochronne. Przyjeto bariery o parametrach
H2/B/W?2.

Zamontowane bariery muszg bezwzglednie spetnia¢ wymogi obowigzujgcych przepisdéw oraz
by¢ zgodne z dokumentami dostarczanymi przez Producenta tj. m.in. deklaracjg wtasciwosci
uzytkowych, instrukcjg montazu. Zaréwno zakotwienie do kap chodnikowych jak tez
zakotwienie w obrebie dojazdéw do obiektu musi by¢ zgodne z zaleceniami, instrukcjami
producenta. Wykonawca zobowigzany jest wiec po dokonaniu wyboru systemu konkretnego
Producenta do wykonania projektu technologicznego i uzgodnienia go z Inspektorem
Nadzoru. Projekt technologiczny powinien zawieraé réwniez rozwigzania w zakresie
kotwienia barier w obrebie dojazdéw, np. wykonanie odpowiednich fundamentéw. Projekt
taki zostanie opracowany przez osobe uprawniong. Opisywane bariery ochronne oraz
balustrada zostang ocynkowane ogniowo zgodnie z normg PN-EN ISO 1461. Na
powierzchni kap nalezy wykona¢ nawierzchnio-izolacje z zywic epoksydowych gr. minimum
5 mm.

W kapie chodnikowej od strony dolnej wody przed betonowaniem nalezy umiesci¢
dwa przepusty rurowe o srednicy 160 mm. Przepusty te postuza do przeprowadzenia
linii kablowych, a ich lokalizacja powinna by¢ zgodna z zatgcznikami rysunkowymi.
Nawierzchnie jezdni na ptycie zaprojektowano z dwéch warstw — warstwy Scieralnej z betonu
asfaltowego AC 11 S PMB 45/80-55 gr. 4 cm oraz warstwy wigzacej z AC 16 W PMB 25/55-
60 gr. 5 cm.

Nalezy zastosowac belki typu Kujan NG, wykonane na podstawie katalogu Transprojekt-
Warszawa Sp. z 0.0. ,Mosty drogowe. Zespolone mosty ptytowe z belek strunobetonowych-
Warszawa, 2004”.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu technologicznego podparcia
tymczasowego belek prefabrykowanych oraz montazu belek prefabrykowanych, a takze do

wykonania projektu technologicznego betonowania, w tym zabezpieczenia przerwy roboczej.

Spdd belek prefabrykowanych, powierzchnie boczne belek skrajnych oraz spdd wspornika

nadbetonu nalezy zabezpieczy¢ warstwg powtoki hydrofobowe.

Najnizszy punkt spodu ustroju niosgcego bedzie wyniesiony ponad spietrzong wode

miarodajng (o prawdopodobiehstwie wystgpienia 0,5%) o okoto 1,47 m.
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4.2. Odwodnienie nowego mostu

Woda z ptyty pomostu bedzie odprowadzana poprzez spadki poprzeczne nawierzchni jezdni
mostu do Sciekéw przykraweznikowych kamiennych (wg karty ODW14.0 KDM), wykonanych
w odpowiednim spadku podtuznym zgodnym z obowigzujgcymi przepisami a nastepnie do
wpustow mostowych usytuowanych wzdtuz kraweznikéw po 3 sztuki z kazdej strony (wg
karty ODW7 KDM). Z wpustow mostowych woda odprowadzana bedzie poprzez system
kolektorow do najblizszych studni. Odwodnienie bezposrednich dojazdow zaprojektowano
jako powierzchniowe. Woda za posrednictwem spadkdéw poprzecznych i podtuznych bedzie
sptywata do sciekéw przykraweznikowych wykonanych z kostki betonowej i zlokalizowanych
w nich 10 wpustéw deszczowych. Nastepnie woda zbierana bedzie przez studzienki z
osadnikiem @600. Studzienki Sciekowe bedg potgczone miedzy sobg przykanalikami z
HDPE o srednicy min. @200 utozonymi w spadku min. 0,5%. Ze studzienek, woda
przykanalikami bedzie odprowadzona do rowéw drogowych oraz przepustéw
Zlokalizowanych po zachodniej stronie drogi, skad nastepnie skierowana zostanie do Kanatu
Mordy. Przepusty srednicy @400 bedg wykonane z rur okreslonych w SST. Odcinki rowow,
na ktorych przewidziano umocnienie, wykonac wg karty 01.36 KPED.

Rozmieszczenie i rzedne poszczegdlnych elementéw odwodnienia wskazano w czesci
rysunkowe;j.

Wylot kolektoréw w obrebie rowdéw bedzie takze umocniony poprzez wykonanie umocnienia
dna rowu oraz przeciwskarpy betonowymi ptytami chodnikowymi 50x50x 7cm na podsypce

cementowo- piaskowej 1:4 grubosci 10cm, na dtugosci 1,50m, wg karty 01.36 KPED.

Woda ktora przeniknie przez warstwy nawierzchni asfaltowej na warstwe izolacyjng z papy
zostanie sprowadzona systemem drenazy potgczonych z sgczkami. lzolacje
termozgrzewalng w obrebie kap chodnikowych nalezy wykona¢ w dwéch warstwach. Saczki
nalezy wykona¢ wg. KDM karta nr ODW11. Laczna ilos¢ sgczkéw bedzie wynosita 4 sztuk,
po 2 wzdtuz kazdego kraweznika. Rozstaw wpustow i sgczkow wskazano w czesci

rysunkowe;j.

Drenaz zaprojektowano po obu stronach jezdni w osi odwodnienia ptyty wg zatgcznikow
rysunkowych. Dodatkowo drenaz zostanie utozony réwnolegle do osi przyczotka w odlegtosci
60 cm od lica korpusu przyczétka. W celu zebrania wody przedostajgcej sie przez kapy
chodnikowe oraz przez warstwy nawierzchni jezdni i przeprowadzenia jej do drenazu
utozonego w osi odwodnienia, nalezy takze utozy¢ o tej samej konstrukcji drenaz
bezposrednio pod kraweznikiem w formie odcinkéw przebiegajgcych prostopadle do osi

kraweznika.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu technologicznego odwodnienia

obejmujgcego swym zakresem potgczenie wpustdw mostowych, sgczkéw z kolektorami
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odprowadzajgcymi wode do studni i rowdw, przejscie kolektoréw przez $cianke zapleczng

przyczotkow, itp.

4.3. Przyczétki nowego mostu

Zaprojektowano petnoscienne przyczotki ze skrzydiami wiszgcymi. Gzymsy skrzydetek,
podobnie jak kapy chodnikowe na ptycie pomostu, zostang od zewnatrz zakonczone

prefabrykowanymi deskami gzymsowymi z polimerobetonu.

Ze wzgledu na planowane potdwkowe prowadzenie robot w Projekcie Wykonawczym
Zamiennym zatozono wykonanie przyczotkéw w dwéch fazach. Prety nalezy tgczy¢ na
zakfad — zgodnie z dokumentacjg rysunkowg. W przypadku braku mozliwosci wykonania

petnego zaktadu prety nalezy spawac.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu technologicznego betonowania, w tym
zabezpieczenia przerwy roboczej. Styk etapoéw betonowania przyczétkéw (korpus oraz
Scianke zapleczng, a takze ptaszczyzne tawy podtozyskowej) nalezy dodatkowo wykonczyé
poprzez: zabezpieczenie papg termozgrzewalng o szerokosci minimum 30cm od strony
zewnetrznej (od strony gruntu), a od strony wewnetrznej przez wykonanie pionowej bruzdy
(na ftawie podiozyskowej poziomej) o wymiarach 1x1cm i wypetnienie jej kitem

trwaleplastycznym.

Na dlugosci skrzydetek zamocowane bedg w kapie chodnikowej bariery ochronne o
parametrach takich jak dla barier zamocowanych na dtugos$ci ustroju niosgcego. Na kapach
w obrebie skrzydetek przyczotkdw zostanie wykonana, podobnie jak na kapach
chodnikowych w obrebie ptyty pomostu, nawierzchnio-izolacja z zywic epoksydowych z
posypka piaskowg o grubosci fgcznej min. 5Smm. Powierzchnie wewnetrzne przyczotkéw oraz
powierzchnie zewnetrzne stale stykajgce sie z gruntem, nalezy zabezpieczyé poprzez
naniesienie trzykrotnej warstwy roztworéw asfaltowych na zimno (R+2P) z tym, ze
powierzchnie zewnetrzne nalezy zaizolowaé do poziomu 25 cm powyzej docelowej linii

umocnienia gruntu przy przyczotku.

Widoczne powierzchnie korpuséw przyczotkéw i skrzydet nalezy zabezpieczyé warstwg
powioki hydrofobowej. Przed betonowaniem przyczotkéw nalezy zamontowacé stalowe

rury do przepuszczenia kolektorow.

4.4, Posadowienie

Obiekt bedzie posadowiony posrednio na zelbetowych palach @1000 o dtugosci L=14 m
wierconych w rurze obsadowej. Pod kazdg podporg zostanie wykonanych 14 pali. Pale

zostang zwienczone zelbetowg fawg wykonang na warstwie betonu wyréwnawczego
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(podktadowego). Pale nalezy wykonaé¢ do gtebokosci zgodnej z dokumentacjg rysunkowsg.

Odkryte zbrojenie pali nalezy potgczy¢ ze zbrojeniem faw fundamentowych.

Wykonawca opracuje we wiasnym zakresie projekt prébnego obcigzenia pali. Pale — po
jednym palu z kazdej strony Kanatu Mordy — przeznaczone do probnych obcigzen
Wykonawca wytypuje w porozumieniu z Projektantem. Wykonawca opracuje takze we
wlasnym zakresie wyniki przeprowadzonych probnych obcigzen. Wykonawca zobowigzany
jest do zabezpieczenia wykopow np. poprzez wbicie scianek szczelnych. Wymiary wykopow
powinny zosta¢ dobrane zgodnie z normg PN-B-06050. Powierzchnie fundamentéow nalezy
zabezpieczy¢ poprzez naniesienie trzykrotnej warstwy roztworéw asfaltowych na zimno
(R+2P).

Aktualne posadowienie istniejacego mostu nie jest znane. Poniewaz projektowany obiekt ma
zblizong lokalizacje fundamentéw do obiektu istniejgcego, w przypadku stwierdzenia
podczas prac rozbiérkowych, ze istniejgcy obiekt jest posadowiony na palach (drewnianych
badz zelbetowych), bedzie mozliwos¢ za zgodg Projektanta na wykorzystanie istniejgcych
pali znajdujgcych sie w Swietle nowych fundamentéw, jezeli stan techniczny odkrytych pali

bedzie pozwalat na ich dalsze wykorzystanie.

45. Lozyska

Zaprojektowano po 7 fozysk elastomerowych na kazdej podporze. tozyska zostang
zamontowane na wczesniej wykonanych ciosach podiozyskowych na przyczétkach. Ciosy
podiozyskowe nalezy wykonaé z betonu o klase wyzszg niz beton przyczétkéw — czyli z
betonu klasy C35/45. Po rektyfikacji tozysk do wymaganej rzednej, nalezy wykonacé
podlewke pod tozyska z zaprawy niskoskurczowej. Parametry fozysk znajdujg sie w czesci

rysunkowej.

4.6. Dylatacje

Na kohcach ustroju niosgcego na catej szerokosci jezdni zaprojektowano dylatacje
jednomodutowe o przesuwie +40 mm. W strefie kap chodnikowych dylatacje beda

wyposazone w blachy maskujgce.

Wykonawca zobowigzany jest wykonaé rysunki warsztatowe urzadzen dylatacyjnych,
uwzgledniajgcych réwniez usytuowanie rur ostonowych @160 mm umieszczonych w kapach

chodnikowych.

W kapach chodnikowych na dtugosci ustroju niosgcyego nalezy wykonac¢ dylatacje pozorng
w potowie rozpietosci i uszczelni¢ jg masg trwale plastyczng (np. Sikaflex). W tym celu

nalezy przecig¢ przed betonowaniem kap chodnikowych gorng siatke zbrojenia podtuznego.
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Styk  pomiedzy kraweznikiem mostowym a kapg chodnikowg oraz pomiedzy
prefabrykowanymi deskami gzymsowymi a kapg chodnikowg uszczelnic masg trwale

plastyczng (np. Sikaflex).

Na styku ptyty przejsciowej i korpusu przyczoétka przewiduje sie wykonanie uszczelnienia za

pomocg zalewki bitumicznej 2x10cm.

4.7. Plyty przejsciowe

W obrebie zasypki przyczotkdw zaprojektowano ptyty przejsciowe, grubosci 30 cm i dtugosci
L=4,0 m. Piyty zostang oparte z jednej strony na poice wyprofilowanej w korpusie
przyczotkow za posrednictwem dwoch warstw izolacji termozgrzewalnej i potaczone
przegubowo z korpusem. Spadek podtuzny ptyt przejsciowych bedzie wynosit min. 10%.
Piyty przejéciowe zostang ufozone na 10 cm warstwie betonu wyréwnawczego. Na gornej
powierzchni ptyt, na catej ich szerokoéci zostanie wykonany 1,0 m pasek izolacji z papy

termozgrzewalnej, stanowigcy przedtuzenie izolacji ptyty pomostu.

Powierzchnie zewnetrzne ptlyt, stale stykajgce sie z gruntem, nalezy zabezpieczy¢ poprzez

naniesienie trzykrotnej warstwy roztworéw asfaltowych na zimno (R+2P).

Ze wzgledu na planowane potowkowe prowadzenie robot w Projekcie Wykonawczym
Zamiennym zatozono wykonanie ptyt przejsciowych w dwdch fazach. Prety nalezy tgczy¢ na
zaktad — zgodnie z dokumentacjg rysunkowg. W przypadku braku mozliwosci wykonania

petnego zaktadu prety nalezy spawac.
4.8. Dojazdy do obiektu

Na dtugosci skrzydetek przyczotkow zaprojektowano betonowe kapy ,ptywajace”, zespolone
z konstrukcjg tych skrzydetek i utozone na warstwie betonu wyréwnawczego. Na dtugosci
kraweznikow na dojazdach, zaprojektowano chodniki z kostki betonowej grubosci 8 cm na 10
cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej. Zaprojektowano kraweznik uliczny 20x30 cm
uktadany na tawie betonowej z oporem wg dokumentacji rysunkowej. Spoiny kraweznika
nalezy uszczelni¢ masg trwale plastyczng (np. Sikaflex). Krawezniki nowoprojektowane bedag
sie taczyty z kraweznikami istniejgcymi. Betonowy kraweznik w miejscu projektowanego
zjazdu nalezy obnizy¢ zgodnie ze szczegbétem wskazanym w czesci rysunkowej. Na
zakonczeniu chodnika od strony pin.- zach. nalezy wykonaé¢ betonowy opornik. Nawierzchnie
chodnikéw z kostki betonowej nalezy wykonaé¢ w spadkach poprzecznych zgodnych z

czes$cig rysunkowa.

Na dtugosci dojazdéw do mostu, gdzie zaprojektowano korekte niwelety drogi, zostanie

utozona nowa nawierzchnia bitumiczna skfadajgca sie z warstwy $cieralnej, warstwy
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wigzgcej, warstwy podbudowy oraz warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5.
Spadek poprzeczny nawierzchni jezdni na korygowanych dojazdach bedzie zmienny, na
dojezdzie od strony miasta Mordy daszkowy o wartosci 2% za wyjgtkiem wtgczenia do
istniejgcej jezdni. Od strony Siedlec spadek bezposrednio przy moscie bedzie daszkowy o
wartosci 2%, a dalej bedzie przechodzit w spadek jednostronny z uwagi na wystepowanie

tuku poziomego.

W obrebie dojazdow do obiektu zaprojektowano: warstwe Scieralng nawierzchni jezdni z
betonu asfaltowego AC 11 S PMB 45/80-55 gr. 4 cm, warstwe wigzgcg z AC 16 W PMB
25/55-60 gr. 8 cm, warstwe podbudowy z betonu asfaltowego AC 22 P 35/50 gr. 11 cm oraz
warstwy podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 min. gr. 20 cm. W obrebie piyt
przejsciowych warstwa podbudowy z kruszywa tamanego 0/31,5 bedzie siegata wierzchu
plyty przejsciowej. Potgczenie istniejgcej nawierzchni z nowo ukladanymi warstwami na

dojazdach nalezy wykonaé¢ schodkowo uszczelniajgc miejsce potaczenia.

Na dojazdach w obrebie inwestycji zostanie wykonane znaczne poszerzenie istniejgcego
nasypu drogowego. Zostang wyprofilowane skarpy poszerzonego nasypu drogowego i
umocnione poprzez darniowanie, humusowanie z obsianiem trawg. Na skarpach o

pochyleniu > od 1:1,5 zaprojektowano umochienie w postaci geomaty antyerozyjnej.

Na dojazdach do mostu, zaprojektowano bariere ochronng o parametrach H2/B/W2, ktéra
bedzie przedtuzeniem bariery na moscie. Z uwagi na nieznaczng dtugos¢ obiektu
mostowego wraz ze skrzydetkami zaktada sie, Ze na dojazdach do obiektu zostanie
zastosowany ten sam typ barier, co na obiekcie mostowym. W celu odpowiedniego
zakotwienia barier, po dokonaniu wyboru systemu konkretnego Producenta, nalezy wykonaé
projekt technologiczny przedstawiajgcy rowniez rozwigzania stosownych fundamentow barier
poza obiektem mostowym.

Zamontowane bariery powinny bezwzglednie spetnia¢ wymogi obowigzujgcych przepisow
oraz by¢ zgodne z dokumentami dostarczanymi przez Producenta tj. m.in. deklaracjg
wiasciwosci uzytkowych, instrukcjg montazu. Zaréwno zakotwienie do kap chodnikowych jak
tez zakotwienie w obrebie dojazddw do obiektu muszg by¢ zgodne z zaleceniami,
instrukcjami producenta. Na koncach barier bedg zastosowane odcinki zanikajgce o dtugosci
min. 12,0 m od strony najazdowej i min. 8,0 m od strony wyjazdowej.

W obrebie dojazdéw nalezy wykonac¢ balustrady U-11a. Lokalizacja balustrad wskazana jest
w projekcie SOR oraz czesci rysunkowej.

Opisywane bariery i balustrady zostang ocynkowane ogniowo zgodnie z normg PN-EN ISO
1461.
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W zwigzku z tym, Zze szeroko$¢ nowego mostu bedzie znacznie wigksza od obiektu
istniejgcego, zostang na nowo uksztaltowane skarpy drogowe, zostang wykonane réwniez

nowe rowy drogowe. Pochylenie i ksztalt rowow wskazany zostat w czesci rysunkowe;j.

4.9. Otoczenie mostu.

Zaprojektowano dwa biegi (od strony dolnej wody) schodéw skarpowych z poreczg. Schody
zostang wykonane z prefabrykowanych stopni betonowych (beton klasy min. C20/25) i
zabezpieczone z obu stron obrzezem betonowym 8x30cm. Schody zostang zabezpieczone
poreczg, ocynkowang ogniowo zgodnie z normg PN-EN ISO 1461. Schody nalezy wykonaé
zgodnie z kartg SCHO2 KDM lub w inny sposéb uzgodniony z Inspektorem Nadzoru.

Stozek skarpowy po stronie potnocno-zachodniej zostanie umocniony kostkg betonowg na
podsypce cementowo-piaskowej. Na skraju umocnienia stozka zostanie utozone obrzeze
betonowe. U podnéza stozka zostanie wykonany fundament oporowy 30x100 cm z betonu
klasy C25/30.

Koryto kanatu w obrebie mostu zostanie poddane reprofilacji i umocnione — w obrebie dna,
na skarpach koryta i na terenie zalewowym pod mostem zostang utozone materace
gabionowe gr. 25 cm, oparte na palisadzie z kotkdw drewnianych &7-9 cm i dt. 1,2 m.
Reprofilacje i umocnienie koryta kanatu zaprojektowano na dtugosci okoto 23,3 m, a wiec w
obrebie mostu oraz stozka i skarp przylegajgcych do obiektu. W celu dowigzania sie do
istniejgcych skarp, planuje sie wykonac ich reprofilacje wraz z humusowaniem i obsianiem
trawg. Powyzszy zakres i sposob umochienia koryta kanatu przyjeto w sposob optymalny dla
zabezpieczenia przed rozmyciem konstrukcji fundamentéw nowego mostu. Skarpy koryta
kanatu na umocnionym odcinku zostang wykonane z pochyleniem okoto 1:2. Palisada
drewniana z kotkdw jak wyzej zostanie takze wykonana na koncach umocnienia, od strony
DW. Prace zwigzane z reprofilacjg i umacnianiem koryta kanatu nalezy prowadzi¢ pod

nadzorem Panhstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

4.10. Urzadzenia obce

W ramach przedmiotowego zadania, usunieta zostanie kolizja planowanego nowego obiektu
mostowego i jego dojazdoéw z linig napowietrzng. Projektuje sie demontaz istniejgcej linii
napowietrznej nN 0,4 kV i linii oswietleniowej wraz ze stupami zelbetowymi i oprawami
oswietleniowymi. Szczegoétowe rozwigzania zwigzane z usunieciem kolizji linii napowietrznej

i stupow, zostaly opisane w odrebnej czesci opracowania.

Usunieta zostanie rowniez kolizja z istniejgcg siecig teletechniczng podwieszong do
konstrukcji ktadki znajdujgcej sie po wschodniej stronie mostu. Szczegdlowe rozwigzania

zwigzane z usunieciem kolizji zostaty opisane w odrebnej czesci opracowania..
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Przed przystgpieniem do roboét nalezy z odpowiednim wyprzedzeniem wystgpi¢ do Gestoréw

sieci 0 sprawowanie nadzoru nad prowadzonymi robotami.

W trakcie wykonywania robét ziemnych, reprofilacji, umacniania koryta kanatu,
wykonywana robét rozbiorkowych, wykonywania posadowienia, wbijania $cianek
szczelnych, montazu stupkéw barier, itp. istnieje ryzyko kolizji z podziemna
infrastruktura. Przed rozpoczeciem robét nalezy zlokalizowaé¢ szczegétowo przebieg
przewodow a nastepnie w przypadku stwierdzenia kolizji nalezy dokonaé stosownych
korekt rozwigzan projektowych aby zachowaé¢ bezpieczng odlegto$é¢ od przewodow,

sieci.
4.11. Znaki pomiarowe

W celu umozliwienia statego monitorowania obiektu w czasie jego eksploatacji, na obiekcie
zaprojektowano znaki pomiarowe (zgodnie z trescig § 298 ust. 2 rozporzgdzenia MTiIGM z
dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. 2000 Nr 63 poz. 735 z pézniejszymi
zmianami). Znaki zaprojektowano na bocznych powierzchniach korpuséw przyczétkéw (po 4

sztuki na przyczotek) oraz na ustroju niosgcym, w osiach podpdr (tacznie 4 sztuki).

W poblizu obiektu zaprojektowano staty znak wysokosciowy zlokalizowany w granicach pasa
drogowego. Znak ten zostanie powigzany ze znakami umocowanymi na obiekcie. Staty znak
wysokosciowy zostanie wykonany w ksztafcie ostrostupa prawidtowego czworokatnego, z
betonu klasy min. C25/30, posadowiony ponizej poziomu przemarzania i nawigzany do
niwelacji panstwowej. Lokalizacje statlego znaku wysokosciowego nalezy uzgodni¢ z

Inwestorem.

4.12. Kolorystyka obiektu

e gzymsy polimerobetonowe: RAL 6002 (ciemna zielen)

e przyczofki, powierzchnie boczne oraz poprzecznice ustroju niosgcego: naturalny kolor
betonu

e nawierzchnio-izolacja na kapach chodnikowych i skrzydetkach: kolor szary (zblizony
do kostki betonowej)

e Dbariery ochronne, balustrady: naturalny kolor ocynku.
4.13. Tymczasowa organizacja ruchu

Prace zwigzane z rozbi6rkg obiektow i wykonaniem nowego mostu bedg prowadzone

potdéwkowo, przy utrzymaniu ciggtosci ruchu w ciggu DW698.
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Ruch drogowy na czas przebudowy dla samochodéw ciezarowych moze zostac
przeprowadzony tymczasowym objazdem wykonanym wedtug tymczasowej organizaciji

ruchu, zgodnie z oddzielnym opracowaniem.

Wykonanie Projektu Tymczasowej Organizacji Ruchu, jej wdrozenie, utrzymanie

i usuniecie tymczasowej organizacji ruchu nalezy do obowigzkéw Wykonawcy.

Ruch pieszy na czas trwania inwestycji zostanie poprowadzony (w pierwszej fazie) istniejgcg

ktadkg dla pieszych, a w drugiej fazie odbywat sie bedzie po istniejgcym obiekcie.

4.14. Podstawowe parametry geometryczne nowego mostu:

o rozpietosé teoretyczna mostu: 11,50 m,

e Swiatto poziome mostu: 10,90 m,

e Swiatto pionowe: min. 3,18 m,

e dtugos¢ konstrukcji pomostu: 12,20 m,

e szerokosc¢ catkowita pomostu: 16,40 m,

e szerokosc¢ uzytkowa pomostu: 5,15 m+2*(0,5 m+3,5 m)+3,25 m=16,40 m,
e pasy ruchu: 2x3,50 m,

e szerokos¢ pomiedzy kraweznikami: 8,00 m
e szerokos¢ kapy chodnikowej od str. DW: 5,15 m,
e szerokosc¢ kapy chodnikowej od str. GW: 3,25 m,

e rzedna dna koryta kanatu na krawedzi mostu od str. GW: 153,30 m n.p.m.

e min. rzedna spodu konstrukcji mostu: 156,485 m n.p.m.
e rzedna niwelety w srodku rozpietosci mostu: 157,335 m n.p.m.
o kat skrzyzowania osi obiektu z osig rzeki: 90°

e klasa obcigzenia wg PN-85/S-10030: A (50 ton)

e klasa obcigzenia wg MLC: 150 dla ruchu jednokierunkowego pojazdéw kotowych i
gagsiennicowych, 70 dla ruchu dwukierunkowego pojazdéw kotowych i
gasiennicowych.

e klasadrogi: G

4.15. Projektowane materiaty:

e Stal zbrojeniowa: Alll-N  (BSt500S lub inna o nie gorszych
wiasciwosciach),
e Grodzice stalowe (Wxmin=1600cm?®) S355J2G2
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e Beton konstrukcyjny:

Element

konstrukcyjny

Klasa betonu
wg PN-EN 206-1

Klasa ekspozycji
Wg PN-EN 206-1

tawy fundamentowe C30/37 XC2+XAl
Przyczotki C30/37 XC4+XD1+XF2
Ciosy podtozyskowe C35/45 XC4+XD1+XF2
Belki Kujan min. C40/50 XC4+XD1
Plyta ustroju nosnego C30/37 XC4+XD1
Kapy chodnikowe C30/37 XC3+XF2
Piyty przejSciowe C25/30 XC2

e Beton schodow skarpowych: min. C20/25,

e Beton fundamentu oporowego stozkow: C25/30,

e Galanteria betonowa (scieki skarpowe, wyloty przykanalikow):

e Beton wyréwnawczy:

e Beton tawy z oporem pod kraweznik i opornik na dojazdach:

C25/30
C12/15,
C12/15.

5. PARAMETRY IDENTYFIKACYJNE | TECHNICZNE OBIEKTU

Ponizej podano tabele ,Parametry identyfikacyjne i techniczne obiektu” zgodnie z

rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog

publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw oraz rejestru numerow

nadanym drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. 2005 nr 67 poz. 582).

Parametry identyfikacyjne i techniczne obiektu

1 Wojewodztwo mazowieckie
2 Powiat siedlecki
@ |3 Gmina Mordy
%'5 4 Numer drogi 698, ul. Narutowicza
g 8 |5 Kategoria drogi droga wojewddzka
55 |6 Usytuowanie obiektu w ciggu drogi
IS S |7 Wspobizarzadca obiektu, Czesci kolejowe;j
8 |8 Wspoéizarzadca obiektu, Czesci tramwajowej
9 Lokalizacja, Kilometraz 16+927
10 Lokalizacja, Adres w systemie referencyjnym a \ b: | C:
11 Diugosc¢ catkowita obiektu [m] 12,20
12 Szerokos¢ catkowita obiektu [m] 16,40
13 Schemat statyczny obiektu i rozpietosci swobodnie podparty,
o teoretyczne przeset 11,50m
£ 14 Liczba ciggéw przeset w jednym poziomie 1
‘0 - ©
o 15 Liczba poziomdw przeset 1
© 16 Rozstaw podp6r [m] 11,50
<Dw 17 Liczba przeset 1
18 Liczba podpor 2
19 Liczba tozysk 14
20 Liczba potgczen przegubowych 0
21 Szerokos¢ prawej jezdni/liczba paséw ruchu 7,00/2
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[m/szt.]

kolaudacyjnego

22 Szerokosc¢ lewej jezdni/liczba pasow ruchu -
[m/szt.]
23 Szerokosc¢ catkowita chodnikow i skrajnych 9,40
pasow bezpieczehstwa [m]
24 Szerokos¢ prawego chodnika lub prawego 3,75
skrajnego pasa bezpieczenstwa [m]
25 Szerokosc¢ lewego chodnika lub lewego 5,65
skrajnego pasa bezpieczenstwa [m]
26 Szerokosc¢ pasa dzielgcego [m]/szerokosé -
wydzielonego torowiskal/liczba toréw [m/szt.]
27 Jednolity Numer Inwentarzowy
28 Wysokos¢ skrajni na Drogowej bez ograniczen
29 obiekcie [m] Kolejowej
30 Strona/poziom Tramwajowe;
31 Pieszej bez ograniczen
32 Szerokos¢ skrajni na Drogowej 7,00
33 obiekcie [m] Kolejowej
34 Strona/poziom Tramwajowej
35 Pieszej 2,00/1,50
36 Rok budowy Obiektu
Podpor
Przeset
37 Dtugo$¢ objazdu [km]
38 Charakter zabytkowy Niezabytkowy
39 Informacja o celowej deformacji Nie
dzwigaréw w czasie budowy
celem uzyskania okreslonych sit
wewnetrznych
40 Autor projektu mgr inz. Michat Wasek
Nr uprawnien MAZ/0432/PWOM/10
41 Przedmiot opracowania Rozbidrka istniejgcego
mostu i 2 ktadek dla
pieszych przez rzeke bez
nazwy w miejscowosci
Mordy w km 16+842 drogi
[} wojewddzkiej nr 698 i
% budowa nowego obiektu
% mostowego wraz z
=) dojazdami w niezbednym
o zakresie, gm. Mordy, pow.
9 siedlecki, woj.
g mazowieckie
= 42 Data zlecenia opracowania 27.12.2017 r.
% 43 Data odbioru opracowania
©
8 44 Pozwolenie wodnoprawne Decyzja nr
= 323/D/ZzUZ/2019 z dnia
a) 21.08.2019 r. wydana
przez Pahstwowe
Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie
45 Pozwolenie na budowe
46 Pozwolenie na uzytkowanie
47 Miejsce przechowywania operatu
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48 Rodzaj przeszkody ciek

49 Nazwa przeszkody Kanat Mordy

50 Kilometraz wzdiuz przeszkody

51 Kat skrzyzowania osi podtuznej drogi z osig 90

przeszkody [°]
ke 52 Wysokos¢ skrajni pod Zeglownej
[ 53 obiektem [m] Drogowej
P 54 Kolejowej
& 55 Tramwajowej
o 56 Pieszej

57 Szerokos¢ skrajni pod Zeglownej

58 obiektem [m] Drogowej

59 Kolejowej

60 Tramwajowej

61 Pieszej

62 Numer normy obcigzen PN-85/S-10030

63 Klasa obcigzen wg normy A

64 Nos$nos¢ [kN] 500

65 Aktualna no$nos¢ uzytkowa [KN]

66 Numer wojskowej klasy obcigzen wedtug Klasa obcigzenia wg MLC

standardéw NATO - 150 dla ruchu
jednokierunkowego
© pojazddw gasiennicowych,
'8 - 70 dla ruchu
~§ dwukierunkowego
z pojazdéw gasiennicowych,
- 150 dla ruchu
jednokierunkowego
pojazdow kotowych,
- 70 dla ruchu
dwukierunkowego
pojazdow kotowych

67 Numer jednakowych przeset

68 Strona/JNI

69 Poziom

70 Dtugosé¢ catkowita przesta [m] 12,20

71 Szerokosc¢ catkowita przesta [m] 16,40

72 Trwatos¢ przesta trwate

73 Mobilnos$¢ przesta

74 Schemat statyczny ustroju niosacego swobodnie podparty

75 Rozpietosc¢ teoretycznal rozpietosS¢ w Swietle 11,50/10,90

3 podp6r [m]
o 76 Dlugos$¢ wspornikdw [m]
o 77 Rozpietos¢ przesta zawieszonego [m]

78 Rodzaj konstrukcji dzwigaréw Plyta z belek
prefabrykowanych
zespolonych z betonem
(belki prefabrykowane
typu Kujan NG 12
zespolone z ptytg)

79 Materiat konstrukcji dzwigarow beton sprezony

80 Liczba dzwigarow [szt.] 18

81 Rodzaj konstrukcji pomostu brak wydzielonego
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pomostu

82 Materiat konstrukcji pomostu
83 Urzgdzenia Krawezniki mostowy, granitowy,
zabezpieczajgce i 20x18cm
84 kontrolne na obiekcie Bariery ochronne H2/B/W2
85 Ekrany
przeciwhatasowe
86 Ostony
przeciwporazeniowe
87 Balustrady tak
88 Repery po 4 szt. na korpusach
przyczotkow oraz 4 szt. na
pomoscie, tgcznie 12
sztuk
89 Rodzaj nawierzchni jezdni beton asfaltowy
modyfikowany
90 Rodzaj izolacji pomostu Z papy zgrzewalnej
91 System odwodnienia wpustami i kolektorami
zbiorczymi
92 Numer przesta
93 Strona poszerzenia
94 Szerokos¢ poszerzen [m]
95 Rodzaj konstrukcji dzwigaréw
f',;’ 96 Materiat konstrukcji dzwigaréw
o3 97 Rodzaj konstrukcji pomostu
CE:. 98 Materiat konstrukcji pomostu
8 99 Potgczenie poszerzenia z przestem
c . o
o 99a Urzadzenia Krawezniki
o 99b zabezpieczajgce i Bariery ochronne
@ 99c | kontrolne na obiekcie | Ekrany
a przeciwhatasowe
99d Ostony
przeciwporazeniowe
99%e Balustrady
9of Repery
100 Numer jednakowych podpér 1,2
101 Posadowienie i materiat fundamentow pale wiercone @ 1000,
% beton zbrojony
3 102 Konstrukcja korpusu podpory petnoscienna
g_ 103 Materiat korpusu podpory beton zbrojony
> 104 Trwato$¢ podpory Trwata
S 105 Wyposazenie podpory izbica brak
3 106 odbojnica brak
o 107 reper tak
108 wodowskaz brak
109 Ptyta przejSciowa tak
c . | 110 Numer podpory
“E’ 8 1111 Posadowienie i materiat fundamentow
03 |112 Konstrukcja korpusu poszerzenia podpory
5 a . .
o g 113 Materiat korpusu poszerzenia podpory
o= 1114 Potgczenie poszerzenia z podporg
- 115 Liczba schodoéw w obiekcie [szt.]
8 116 Nazwa, numer schodow
S 117 Dhugo$¢ schodéw [m]
N 118 Szerokos¢ schodow [m]
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119 Schemat statyczny schodéw

120 Rodzaj konstrukcji schodow

121 Materiat konstrukcji schodéw
122 Rodzaj potgczenia z przestem
123 Liczba podp6r schodéw [szt.]
124 Posadowienie podpor schodow

125 Rodzaj konstrukcji podpér schodéw

126 Materiat podpér schodow

127 Liczba pochylni w obiekcie [szt.]

128 Nazwa, numer pochylni

129 Dtugos¢ pochyini [m]

130 Szerokos¢ pochylni [m]

131 Schemat statyczny pochylni

E 132 Liczba przeset pochylni [szt.]
%* 133 Rodzaj konstrukcji pochylni
o 134 Materiat konstrukcji pochylni

135 Sposob potgczenia z przestem

136 Liczba podpdr pochylni [szt.]

137 Posadowienie podpor pochylni

138 Rodzaj konstrukcji podpor pochyini

139 Materiat podpor pochyini

140 Liczba i rodzaj tozysk na podporach przeset 1-7/elastomerowe
—(‘f: 2-7/elastomerowe
e 141 Liczba i rodzaj tozysk w przestach
N 142 Liczba i rodzaj tozysk na podporach schoddéw

143 Liczba i rodzaj tozysk na podporach pochylni

144 Rodzaj urzgdzen dylatacyjnych nad podporami | 1- modutowe

przeset 2- modutowe

145 Rodzaj urzgdzen dylatacyjnych w przestach

146 Rodzaj urzgdzen dylatacyjnych na schodach

Urzadzenia
dylatacyjne

147 Rodzaj urzgdzen dylatacyjnych na pochylniach

148 Oswietleniowe tak

149 Gazowe

150 Telekomunikacyjne tak (w obrebie obiektu)
151 Energetyczne tak

152 Wodociggowe

153 Cieptownicze

Urzgdzenia obce

154 Inne

6. ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE | ROZBIORKOWE

6.1. Kolejnosé¢ robét rozbiérkowych

Przed przystgpieniem do robot rozbiérkowych, Wykonawca opracuje projekt technologiczny
rozbiorki istniejgcego mostu i ktadek dla pieszych, uwzgledniajgcy uwarunkowania
wynikajace z zatwierdzonego Projektu Tymczasowej Organizacji Ruchu oraz Projekt
zabezpieczenia istniejgcej konstrukcji dla potrzeb prowadzenia ruchu, wraz

Zz harmonogramem robot rozbiérkowych i uzyska jego akceptacje przez Inspektora Nadzoru.
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Zamierzenia uproszczonego projektu technologicznego robét rozbidrkowych muszg byé
zgodne z podstawowymi zatozeniami niniejszego projektu oraz z wymogami okreslonymi w
Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych, zatgczonych do Projektu Wykonawczego

przedmiotowego zadania.

Podczas zatadunku i transportu materiatdw z rozbiorki oraz sprzetu budowlanego nalezy

przestrzegac¢ prawa w zakresie m.in. ruchu drogowego.

Roboty rozbiorkowe nalezy prowadzi¢ w spos6b zapewniajgcy bezpieczenstwo zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami ze szczegdlnym uwzglednieniem robdt w poblizu istniejgcych
sieci uzbrojenia terenu, urzadzen obcych. Szczegétowe wymagania opisano w czesci 5
Projektu Budowlanego— Informacja dotyczgca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na placu

budowy.

Projektuje sie catkowitg rozbiérke istniejgcego mostu oraz ktadek dla pieszych w
nastepujgcym zakresie i kolejnosci robot — z uwzglednieniem fazowania robot (roboty
potdwkowe — ruch wahadtowy):

1. oznakowanie robot zgodnie z projektem tymczasowej organizaciji ruchu,

FAZA 1:

3. zamkniecie czesSci mostu dla ruchu kotowego i jednej ktadki dla ruchu pieszego,
wprowadzenie tymczasowej organizacji ruchu,

4. wykonanie nowej kanalizacji teletechnicznej i rozbiérka przepustu telekomunikacyjnego
zainstalowanego pod ktadkg dla pieszych, oraz przebiegajgcego obok przepustu
nieczynnego kabla telekomunikacyjnego ziemnego,

5. rozebranie czedci balustrad, barier oraz czesci nawierzchni ptyt pomostu razem z jej
podbudowag,

6. demontaz czesci ustroju nosnego, zabezpieczenie pozostatej czesci ustroju
monolitycznego, ptytowego mostu oraz jednej ktadki,
demontaz czesci umocnienia skarp,

8. demontaz czesci nawierzchni i podbudowy na dojazdach w zakresie zgodnym z
projektem,

9. odkopanie czeéci przyczétkow,

10. rozebranie czesci przyczotkdw oraz ich fundamentow,

FAZA 2:

11. montaz projektowanego stupa kraricowego w linii napowietrznej nN 0,4 kV,

12. demontaz istniejgcej linii napowietrznej nN 0,4 kV, wraz ze stupami Zzelbetowymi,
oprawami oswietleniowymi i przewodami,

13. rozebranie balustrad, barier oraz nawierzchni ptyt pomostu razem z jej podbudowa,

14. demontaz czesci ustroju nosnego: monolitycznego, ptytowego mostu oraz jednej kfadki,
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15. demontaz cze$ci umocnienia skarp,

16. demontaz czesci nawierzchni i podbudowy na dojazdach w zakresie zgodnym z
projektem,

17. odkopanie czesci przyczotkow,

18. rozebranie czesci przyczotkdw oraz ich fundamentéw,

19. rozbidrka umocnienia Kanatu Mordy.

Zakres robot rozbidérkowych oraz szacunkowe ilosci materiatdw konstrukcyjnych

pochodzacych z rozbiérki podano w czesci rysunkowej, ze wskazaniem etapdéw robot

rozbiérkowych obiektéw.

6.2. Rozbidérka ustroju nosnego i pozostatych elementéw konstrukcyjnych obiektéw

Ustréj niosgcy mostu jest swobodnie oparty na przyczétkach. W zwigzku z tym jego
rozbiérke mozna przeprowadzi¢ poprzez sukcesywne zdejmowanie kolejnych czesci ustroju,
wczesniej podzielonego na pasma podtuzne, za pomocg np. pit tarczowych do betonu.
Wielko$¢ pasm podtuznych (ilos¢ i miejsca przecie¢ podtuznych ustroju nosnego)

Wykonawca powinien dobra¢ do rodzaju i wielkosci dzwigu jakim bedzie dysponowat.

W Projekcie Technologicznym rozbiérki nalezy uwzgledni¢ uwarunkowania wynikajgce

Z zatwierdzonego Projektu Tymczasowej Organizacji Ruchu

Po rozcieciu ustroju nosnego na pasma podiuzne, nalezy je kolejno zatadowa¢ za pomocag

dzwigu na srodki transportowe i przewiez¢é w miejsce utylizacji lub w miejsce skladowania.

Elementy ustrojow niosgcych ktadek nalezy rozbieraé w sposob dostosowany do rodzaju i
wielkosci dzwigu jakim bedzie dysponowat Wykonawca, a kolejnos¢ rozbiorek powinna by¢

ustalona w opracowanym projekcie technologicznym.

Pozostate elementy konstrukcyjne mostu i ktadek; korpusy podpér i skrzydetka oraz
fundamenty, ze wzgledu na niewielkie gabaryty, nalezy rozebra¢ tradycyjnymi srodkami
przewidzianymi do rozbiérki betonu, takimi jak reczne mioty pneumatyczne oraz mioty i

kruszarki zmechanizowane.

6.3. Organizacja ruchu na czas robot

Prace zwigzane z rozbiérkg obiektow i wykonaniem nowego mostu bedg prowadzone

potéwkowo, przy utrzymaniu ciggtosci ruchu w ciggu DW698.

Ruch drogowy na czas przebudowy dla samochoddéw ciezarowych moze zostac
przeprowadzony tymczasowym objazdem wykonanym wedtug tymczasowej organizaciji

ruchu, zgodnie z oddzielnym opracowaniem.
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Ruch pieszy na czas trwania inwestycji zostanie poprowadzony (w pierwszej fazie) istniejgca

ktadkg dla pieszych, a w drugiej fazie odbywat sie bedzie po istniejgcym obiekcie.

Wykonanie Projektu Tymczasowej Organizacji Ruchu, jej wdrozenie, utrzymanie

i usuniecie tymczasowej organizacji ruchu nalezy do obowigzkéw Wykonawcy.

Szczegbétowe dane odnosnie organizacji ruchu na czas robot zawarte sg w projekcie

tymczasowej organizaciji ruchu, bedgcym oddzielnym opracowaniem.

6.4. Zapotrzebowanie na energie elektryczna

Przewiduje sie pobdr niezbednej energii elektrycznej z agregatow pradotwoérczych. Projekt

zaktada pobér energii dla celéw rozbidrki nie wiekszej niz o mocy 10 kW.

6.5. Zapotrzebowanie na wode do celéw budowy

Nalezy przewidzie¢ dowdz niezbednej wody do celdw rozbiérkowych beczkowozami z
wodociggu gminnego po uprzednim uzyskaniu przez Wykonawce zgody wiadz gminy oraz
po ustaleniu zasad odptatnosci za pobdér wody. Szacunkowy pobér wody to okoto 2000 litrow

na dobe.

6.6. Oddzialywanie na sSrodowisko

Projektowane roboty zwigzane z rozbiérkg obiektow nie bedg mialy negatywnego wptywu na
Srodowisko. Materiaty z rozbiorki nie sg toksyczne i powinny by¢ wywiezione na sktadowisko
odpaddéw. Do rozliczenia robét wykonawca powinien udokumentowac utylizacje materiatow
pochodzacych z rozbidrki zgodnie z wymaganiami aktualnych przepisow o ochronie

srodowiska.

Wszystkie materiaty uzyte do wykonania roboét rozbiérkowych winny posiada¢ Aprobaty

Techniczne IBDiM i by¢ dopuszczone do stosowania przez wtadze sanitarne.

W trakcie rozbiorki istniejgcych obiektéw i potem budowy nowego, mogg wystgpi¢ okresowe
ucigzliwosci dla otoczenia, spowodowane hatasem pracujgcych maszyn i $rodkéw
transportowych. Podczas rozbiorki bedzie miata miejsce emisja gazéw spalinowych z
pracujgcych maszyn, pytdw podczas prac ziemnych i rozbidrki betonu, lecz to w
nieznacznym stopniu odbiega od zanieczyszczeh podczas normalnej eksploatacii

samochodami pasa drogowego.

7. PROJEKTY TECHNOLOGICZNE | WARSZTATOWE

W trakcie wykonywania rob6t Wykonawca zobowigzany jest do opracowania podstawowych

projektéw technologicznych oraz warsztatowych, m.in.:
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a) projektu technologicznego rozbiérek (mi. in. istniejgcego mostu, ktadek oraz ich
posadowienia),

b) projektu technologicznego zabezpieczenia wykopdéw przed naptywem wod
gruntowych podczas prac fundamentowych ($cianki szczelne, pompy szlamowe, itp.),

c) projektu technologicznego zabezpieczenia istniejgcej, pozostawionej czesci ustroju
nosnego na czas prowadzenia ruchu wahadtowego;

d) projektu technologicznego zabezpieczenia wykopu i zabezpieczenia czynnego pasa
ruchu w trakcie fazowania potéwkowego robot,

e) projektu prébnego obcigzenia pali,

f) opracowanie wynikow prébnych obcigzen pali,

g) projektu technologicznego podparcia tymczasowego belek prefabrykowanych,

h) projektu technologicznego montazu belek prefabrykowanych,

i) projektow technologicznych montazu deskowan,

i) projektu warsztatowego barier ochronnych i balustrad,

. Kiadki 1
[) projektu technologicznego odwodnienia,
m) projektu warsztatowego urzadzen dylatacyjnych,

n) projektu technologicznego tymczasowego przepustu.

Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia w/w projektow z Zamawiajgcym (Inspektorem

Nadzoru).
8. STOSOWANE MATERIALY

Podczas rozbiorki obiektow i budowy nowego mostu, Wykonawca robot powinien stosowac
materialy posiadajgce odpowiednie dokumenty dopuszczajgce do odbioru i stosowania w
budownictwie komunikacyjnym, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane
(Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414 z pdzniejszymi zmianami) oraz ustawag z dnia 16 kwietnia 2004 r.

o wyrobach budowlanych (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 881 z pdzniejszymi zmianami).

Za sprawdzenie przydatnosci materiatdw oraz jako$¢ wbudowania odpowiada Wykonawca
robot. Przed przystgpieniem do wbudowywania materiatdw Wykonawca zobowigzany jest do
przedstawienia dla kazdej dostawy deklaracji wiasciwosci uzytkowych na zgodno$¢ z Normg

lub aprobatg techniczng, Krajowg Oceng Techniczna.

Na zagdanie Inwestora Wykonawca powinien przedstawi¢ aktualne wyniki badan materiatow,
wykonywanych w ramach nadzoru wewnetrznego producenta. Ponadto Wykonawca
zobowigzany jest do sprawdzenia daty produkcji, daty przydatnosci do stosowania, stanu

opakowan oraz wiasciwego przechowywania materiatow.
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Przed przystgpieniem do robét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(Inspektorowi Nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji
inwestycji, a w szczegolnosci odnosnie montazu prefabrykowanych belek typu Kujan NG

oraz wykonania pali fundamentowych.

Ewentualne nazwy firm produktéw, rysunki elementéw wyposazenia sugerujgce konkretnego
producenta, zamieszczone w dokumentacji, sg wylgcznie miernikiem wymaganego
standardu, dopuszcza sie stosowanie zamiennikow o tych samych parametrach

technicznych.

Technologia robo6t oraz wymagania dotyczgce materiatéw, sprzetu, transportu, obmiaréw,
badan laboratoryjnych, warunkéw odbioru robét, przedstawione zostang w Szczegdtowych

Specyfikacjach Technicznych, zatgczonych do przedmiotowego Projektu Wykonawczego.

9. MATERIALY POCHODZACE Z ROZBIORKI

Materialy pochodzace z rozbiorki, nadajgce sie do powtdrnego wykorzystania Ilub
przetworzenia, takiej jak oznakowanie pionowe, destrukt powstaty z frezowania nawierzchni,
i inne wskazane przez Zamawiajgcego podczas rozbiérki obiektu, stanowig witasnosc
Zamawiajgcego. Na polecenie Zamawiajgcego Wykonawca robdét na wiasny koszt,
zobowigzany jest do przetransportowania materiatdw z rozbiorki na wskazane przez
Zamawiajgcego sktadowisko, zlokalizowane w promieniu maks. 50 km od przedmiotowe;j

inwestyciji.

Pozostate materiaty i gruz z rozbiorki, nienadajgce sie do dalszego przetwarzania i/lub
wykorzystania, Wykonawca robot jest zobowigzany do zutylizowania we wtasnym zakresie,

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

10. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Projektowana rozbiérka mostu i kladek oraz budowa nowego mostu wraz z korektg dojazdow
nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko. Wszystkie materiaty przewidziane do
wbudowania muszg posiada¢ deklaracje wtasciwosci uzytkowych na zgodnos¢ z Normg lub
aprobatg techniczng, Krajowg Oceng Techniczng muszg by¢ takze dopuszczone do

stosowania przez Panstwowy Instytut Higieny.

Odpady powstajgce przy robotach rozbiérkowych, takie jak frezowana nawierzchnia
bitumiczna, nadajg sie do powtdrnego wykorzystania i powinny byC odwiezione na

sktadowisko wskazane przez Zamawiajgcego.
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Elementy metalowe pochodzgce z rozbiorki powinny by¢ odwiezione do sktadnicy ztomu.
Odpady budowlane pochodzgce z rozbidrki elementdw mostu i kitadek muszg byé

odwiezione na sktadowisko odpaddw.

Opakowania pozostate po zuzyciu farb i zywic oraz inne odpady niebezpieczne muszg byc¢

utylizowane w zaktadach utylizacji posiadajgcych odpowiednie uprawnienia.

Do dokumentacji odbiorowej nalezy dotgczy¢é dokumenty swiadczgce o zagospodarowaniu

materiatéw odpadowych zgodnie z aktualnymi przepisami dotyczgcymi ochrony srodowiska.

11. KATEGORIA OBIEKTU BUDOWLANEGO

Projektowany obiekt: — droga: kategoria XXV,
— most drogowy: kategoria XXVIII,

— sie¢ elektroenergetyczna i teletechniczna: kategoria XXVI.

12. SUGEROWANA KOLEJNOSC WYKONYWANIA ROBOT

e zagospodarowanie placu budowy;
e oznakowanie terenu budowy wraz z wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu;
e wykonanie kontroli saperskiej, przekopdéw kontrolnych, inwentaryzacji urzadzen

obcych;

FAZA 1:

e zabezpieczenie pozostawianej konstrukcji mostu na czas prowadzenia ruchu
potdwkowego;

e zabezpieczenie wykopu i zabezpieczenie czynnego pasa ruchu w trakcie fazowania
potéwkowego robdt;

e usuniecie kolizji z siecig teletechniczng podwieszong do ktadki dla pieszych;

e wykonanie robot rozbiorkowych czesci elementéw wyposazenia oraz czesci ustroju
niosgcego mostu i jednej kfadki;

e rozbidrke czesci nasypow w rejonie przyczotkdw i wyburzenie elementow skrzydet
oraz korpuséw podpor wraz z ich umocnieniami;

e zabezpieczenie $cian wykopu np. poprzez wykonanie $cian szczelnych z grodzic
(WXmin = 1600cm?);

e wyburzenie czesci istniejgcych fundamentéw;

e czesciowe wykonanie niezbednych wykopdw;

e czesciowe wykonanie pali;
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czesciowe wykonanie ,korka” betonowego;

czesciowe wykonanie taw fundamentowych;

usuniecie tymczasowych $cianek szczelnych;

wykonanie czesci korpusow przyczotkdw, skrzydetek;

czesciowe wykonanie elementéw odwodnienia (studzienek, kolektorow);

czesciowe wykonanie zasypek do wysokosci wykonania ptyt przejsciowych;

czesciowe wykonanie ptyt przejsciowych;

czesciowe uformowanie nasypow, stozkéw, rowdw oraz koryta i skarp kanatu Mordy
wraz z umocnieniem;

wykonanie przepustow;

montaz czesci prefabrykowanych dzwigarow;

czesciowe wykonanie zelbetowej ptyty zespalajgcej pomostu;

czesciowe wykonanie izolacji wraz z elementami odwodnienia ptyty pomostu;

wykonanie zelbetowych kap chodnikowych — strona wschodnia;

wykonanie pozostatych elementéw wyposazenia — strona wschodnia;

przetozenie ruchu,

FAZA 2:

wytyczenie przez geodete trasy linii kablowych nn 0,4 kV;

montaz projektowanego stupa krancowego w linii napowietrznej nN 0,4 kV wraz z
oprawg oswietleniowg LED;

demontaz istniejgcej linii napowietrznej nN 0,4 kV, wraz ze stupami zelbetowymi,
oprawami o$wietleniowymi i przewodami;

wykonanie wykopow na gtebokos¢ do 0,8 m dla utozenia linii kablowej nN 0,4 kV;

utozenie rur ostonowych oraz kabli w wykopach;

wykonanie robot rozbidrkowych czesci elementow wyposazenia oraz czesci ustroju
niosgcego mostu i jednej ktadki;

rozbidrke czesci nasypow w rejonie przyczotkdw i wyburzenie elementéow skrzydet
oraz korpusoéw podpér wraz z ich umocnieniami;

zabezpieczenie scian wykopu np. poprzez wykonanie $cian szczelnych z grodzic
(WXmin = 1600cm?);

wyburzenie czesci istniejgcych fundamentéw;

czesciowe wykonanie niezbednych wykopow;

czesciowe wykonanie pali;

czesciowe wykonanie ,korka” betonowego;

czesciowe wykonanie faw fundamentowych;

usuniecie tymczasowych $cianek szczelnych;

wykonanie czesci korpusow przyczotkdw, skrzydetek;
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e czesciowe wykonanie elementéw odwodnienia (studzienek, kolektoréw);
e czesciowe wykonanie zasypek do wysokosci wykonania ptyt przejsciowych;
e czesciowe wykonanie plyt przejsciowych;
e czesciowe uformowanie nasypéw, stozkow, rowdéw oraz koryta i skarp kanatu Mordy
wraz z umocnieniem;
e wykonanie przepustow;
e montaz czesci prefabrykowanych dzwigarow;
e czesciowe wykonanie zelbetowej ptyty zespalajgcej pomostu;
e czesciowe wykonanie izolacji wraz z elementami odwodnienia ptyty pomostu;
e wykonanie zelbetowych kap chodnikowych — strona wschodnia;
e wykonanie pozostatych elementéw wyposazenia — strona wschodnia;
e posadowienie projektowanych stupow oswietlenia drogowego wraz z oprawami LED;
e montaz szafy oSwietleniowej zasilajgco-sterowniczej SON;
e zasypanie wykopow;
e pomiary i sprawdzenia linii kablowych nN 0,4 kV,
e wykonanie podbudowy i nawierzchni jezdni;
e utozenie nawierzchni chodnikow;
e wykonanie robdt wykonczeniowych;
e darniowanie, humusowanie oraz obsianie trawg;
e zamontowanie elementéw bezpieczenstwa ruchu wraz z wykonaniem fundamentéw
na dojazdach;
e wykonanie oznakowania poziomego oraz pionowego;
e uprzatniecie placu budowy;
e wprowadzenie statej organizacji ruchu.
Za prawidtowe opracowanie technologii, organizacje robét oraz kolejnos¢ wykonania prac

dla przedmiotowej inwestycji odpowiedzialny jest Kierownik Budowy i Kierownicy robot.

13.INNE UWARUNKOWANIA

Nalezy powiadomi¢ Nadzor Autorski o kazdej zaistniatej sytuacji odbiegajacej od przyjetych
zatozen i rozwigzan konstrukcyjnych lub niezrozumiatych szczegotach. Wszystkie wymagane
opracowania technologiczne, w tym dotyczace rozbiorek nalezy opracowac i przedstawi¢ do
uzgodnienia/akceptacji nadzorowi inwestorskiemu pod katem zgodnosci z ztozeniami
projektowymi oraz oczekiwang jako$cig i bezpieczenstwem konstrukciji.

Poniewaz ktadka tymczasowa bedzie umiejscowiona w obrebie nowego stozka i skarpy,
roboty reprofilacyjne i wykonczeniowe stozka, skarpy, koryta cieku oraz rowdéw, wylotu

przepustu nalezy wykonac po przetozeniu ruchu na nowo wykonany most i rozbidrce obiektu
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tymczasowego. W tym celu nalezy uwzglednié¢ koniecznos¢ uzyskania warunkowej decyzji o

pozwoleniu na uzytkowanie, tzn. przed zakonczeniem wykonywania wszystkich prac.

Opracowal:

mgr inz. Cezary Witas
(styczen 2024)
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Warszawa, dnia 2 pazdziernika 2001 r.
WOJEWODA MAZOWIECKI

Nr ewid.uprawnieri: Wa-332/01

DECYZJA Nr %6001

Na podstawie art, 13 i 14 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane /Dz.U. Nr 89 z 1994 r.
poz.414 z poin zmianami/ oraz § 9 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa
z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz.U. Nr
8 z 1995 r. poz.38/, w zwiazku z art. 104 § 1 i 2 Kpa, po rozpatrzeniu wniosku Pana Cezarego
Mikolaja Witas na podstawie dokumentow stwierdzajacych wymagane wyksztalcenie /dyplom
Politechniki Warszawskiej — Wydzial Inzynierii Ladowej, kierunek budownictwo w zakresie
konstrukeji budowlanych i inzynierskich/ i praktyke zawodowa oraz na podstawie pozytywnej oceny z
egzaminu na uprawnienia budowlane zlozonego przed Komisja egzaminacyjng —

NADAJE

Panu magistrowi inzynierowi

Cezaremu Mikolajowi Witas
ur. dnia 06 grudnia 1972 r. w Otwocku

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
DO PROJEKTOWANIA
BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANEJ

Zgodnie z § 4 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30
grudnia 1994 r. uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeil stanowia rowniez podstawg
do sprawdzania projektow budowlanych w specjalnosci obigtej tymi uprawnieniami.

UZASADNIENIE

W zwiazku z potwierdzeniem przez Komisj¢ egzaminacyjna, powolang przez Wojewodg
Mazowieckiego Zarzadzeniem Nr 173 z dnia 09 listopada 1999 r., posiadania przez Pana Cezarego
Mikotaja Witas wymaganego prawem wyksztalcenia oraz praktyki zawodowe] koniecznej do
uzyskania uprawnien budowlanych w powyiszej specjalnosci i po uzyskaniu pozytywnego wyniku z
egzaminu na uprawnienia budowlane — orzeczono jak w sentencji.

0d niniejszej decyzji przystuguje odwolanie do Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego
w terminie 14 dni od daty otrzymania decyzji za posrednictwem Wojewody Mazowieckiego.

zZ np.";\\'ujtwud\ Mazowiecki
b je y M ckie,
ARCHITEKT WOJE /‘ovzxﬁ“

ol VUMAKIA,..
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Zaswiadczenie

O numerse weryfikaoyjmym:

MAZ-XR6-SPZ-TSL *

Pan CEZARY WITAS o numerze ewidencyjnym MAZ/BO/0384/02

adres zamieszkania

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej lzby Inzynierdw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosc cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest waine od 2024-01-01 do 2024-12-31.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym  podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-12-11 13:32:00 roku przez:

Roman Lulis, Przewedniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej lzby Inzyniercw Budownictwa.

Zpodnie z art. TE1 K.

5 1. Do zachowsnia elektroniczne] formy czynnosci prawnej wystarcza sodenie odwiadczenia woli w postaci elektronicznej | opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicziym.
5 2. Ddwisdczenie woli zhoione w formie elektroniczne] jest rownowadne z ofwizdcoeniem woli zhozonym w formie pisemne;j.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moéna sprawdzit za pomocy numery weryfikacgjnege miwizdcenia na

stronie Polskiej lzby Indynierow Budownictwa www.piib.ong.pl lub kontaktujac sig z biurem wiascwej Okregowej lzby Indynierdw Budownictwa.
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BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/478/10 /M Warszawa, dnia 28 grudnia 2010 .

DECYZJA

Na podstawie art. |1 ust. | i art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzydach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z péén. zm.), art. 12 ust. |
pkt 105, ust. 3, art. 13 ust. | pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2 b) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jedn.: DzU. z 2006 r. Nr 156 poz 1118 zp6zn. zm.)oraz § 11 ust. | pkt 1, § 15, § 19ust. 1i2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 pézn. zm.)

Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby InZzynieréw Budownictwa:
nadaje

Pani Marcie Dragowskiej

magister inZynier

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0418/POOM/10

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

Szczegblowy zakres uprawnien

I. Na mocy art. 12 ust. | pkt 1 i 5oraz art. 13 ust. | pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnodcig, niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskicgo,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

1. Na mocy § 1S rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodziclnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie wyzej wymienione] specjalnosci.

111. Na mocy § 19 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dmia 28 kwictnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, nminiejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obicktu budowlanego takiego, jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;
2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne
przejécie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe.

IV. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg réwniez do: obliczania $wiatla mostow i przepustow.

38



UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calodci #adania strony, na podstawie ar. 107 § 4 Kodeksu postepowania
adminisiracyjnego odstgpuje sic od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE

l.Zgodnie z are. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawg do wykommwania samodsielnych funkgi
techricziych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Glownego Inspektora
Nadzory Budowlanege oraz wpis na listg czlonkdw wlasciwey izhy samorzqdu cawodowego.
2 Od ninigjszej decyzji shuty odwolanie do Krajowej Komisii Kwalifkacyne Polskief Ithy Intynierdw
Budowniciwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikocyinej Mazowieckiej Okregowej Izhy
Inzynierdw Budownictwa w Warszawie, w terminie [4 dni od dnia jej doreczenia,

Sklad Orzekajgcy
1/ mgr int. Krzysztof Latoszek
2/ mgr int Irena Churska
3f mgr ink. Zygmunt Garwolinski
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Zaswiadczenie
o numerze weryfikacyjmym:

MAZ-Z2C-INT-9MD *

Pani MARTA DRAGOWSEA o numerze ewidencyjnym MAZ/BM,/0154/11

jest czlonkiem Mazowieckie] Okregowe] Izby Inzynierdow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosc cywilnej.

Miniejsze zaswiadczenie jest waine od 2023-03-01 do 2024-02-29.

Zaswiadzenie zostalo wygenerowane elektronicanie | opatrzone  bezpiecznymn  podpisem  elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-03-10 12:40:34 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckie] Okregowej lzby Ingynierow Budownictwa.

Zpodnie zart. 7E1 K.c.

5 1. Do zachowsnia elektroniczne] formy czynnosci prawnej wystarcza zhodenie oswisdczenia woli w postad elektronicznej | opatrzenie go
kwalificowsnym podpisem elektroniczrym.

5 2. DSwisdczenie woli dodone w formie elekironiczne] jest rownowaine 2 oswisdczeniem woli dodonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprewnosci danych w niniejszym zaswisdzeniu maina sprewdzic = pomocy numeny weryfikecyjrego miwisdcenia na

stronie Polskiej Izby Indyniercw Budownictwa wwwpiib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wizsciwej Okregowe] Izby Inzynierow Bud ownictwa.
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