OPIS TECHNICZNY

dla zadania o nazwie

»Przebudowa drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dz. o nr ewid. 2482
w miejscowosci Gtowienka w km 0+000 — 0+201”

Lokalizacja: dz. o nr ewid. 2482 w m. Glowienka - Gmina Miejsce Piastowe

Inwestor: Gmina Miejsce Piastowe  Adres : ul. Dukielska 14, 38-430 Miejsce Piastowe

Miejsce Piastowe, kwiecien 2024r

Opracowal: mgr inz. Sebastian Potchtopek



1. Podstawa opracowania.

- aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500,
- wytyczne Inwestora,
- wizja w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest wykonanie inwestycji polegajacej
na przebudowie drogi wewnetrznej zlokalizowanej na dz. o nr ewid. 2482
w m. Glowienka — Gmina Miejsce Piastowe.

Zakres inwestycji dotyczy odcinka drogi w km. od 0+000 (tj. od miejsca
stanowigcego polaczenie z drogg gminng G114951R (ul. Na Jaworze) do 0+201
tj. do granicy dziatek o nr ewid. 2561 1 2221 i obejmuje on poprawe parametrow
no$nosci oraz stanu  nawierzchni  obecnie  funkcjonujacego  ciggu
komunikacyjnego.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu przewidziany pod
inwestycje.

Calos¢ przedsiewziecia zlokalizowana jest w pasie drogowym drogi
wewnetrznej (Wydzielonym przez linie rozgraniczajace).

Droga wykorzystywana jest jako dojazd do licznych gruntow rolnych
zlokalizowanych po obu jej stronach oraz do placu budowy obiektu sportowego
— stadionu.

Na catym rozpatrywanym odcinku droga posiada nawierzchni¢ nieulepszong
gruntowa — Zz niewielkg (fragmentaryczng) domieszka kruszywa tamanego
wymieszanego z gruntem o szerokosci od 2,5 do 2,8 metra, z miejscowo
przerastajaca ro$linnoscia.

Na catej dlugosci uwzglednionego do przebudowy przedmiotowego odcinka
droga praktycznie nie posiada spadku podluznego. Brak jest réwniez spadku
poprzecznego. Droga ze wzgledu na brak podbudowy oraz trwatej nawierzchni
potozonej w znacznej czg$ci ponizej dzialek przyleglych charakteryzuje sig
ztym stanem technicznym. W okresie ,,mokrym” na drodze zlokalizowane sa
liczne  zastoiska ~ wodne  ograniczajace  mozliwos¢  komunikacji



- w szczegbdlnosci kotowej. Nawierzchnia jest mocno rozmoknieta i1 blotnista.
Brak jest rowniez systemu odwodnienia drogi.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Bioragc pod uwage stan faktyczny obiektu, dane uzyskane od inwestora
oraz mozliwosci dysponowania terenem (parametry pasa drogowego) przyjeto
rozwigzanie polegajagce na wzmocnieniu iStniejacej podbudowy poprzez
stabilizacj¢ spoiwem hydraulicznym na calym rozpatrywanym odcinku
— na szerokos$ci 3,8 m oraz utozenie gornej warstwy podbudowy stanowigcej
jednoczes$nie nawierzchni¢ z kruszywa tamanego (thucznia 0 uziarnieniu 0-31,5)
o grubosci 12 cm

Inwestor w pierwszym etapie realizacji zaplanowal wzmocnienie
podbudowy i wykonanie nawierzchni z kruszywa tamanego umozliwiajac
w przeciagu Kilku lat wykonanie nawierzchni min-bit o szerokosci 3,5 m.

Ze wzgledu na znikomg no$no$¢ istniejacej konstrukcji przewidziano
zastosowanie  stabilizacji podbudowy spoiwem hydraulicznym  (przy
zastosowanego cementu w ilosci min. 32 kg/m2) celem ujednolicenia
migzszo$ci oraz uzyskania wytrzymaloSci na $ciskanie dolnej warstwy
podbudowy min. Rm = 2,5 MPa. Przedmiotowe prace nalezy realizowaé po
wczesniejszym zebraniu gornej warstwy nawierzchni (10-15 ¢cm) i doziarnieniu
dolnej czesci podbudowy Kruszywem naturalnym.

Uwzgledniajagc  potrzebe  zapewnienia  dodatkowego  wzmocnienia
konstrukcji, nadania odpowiedniego profilu celem sprawnego odprowadzenia
wody z nawierzchni jak rowniez ograniczenia naplywu wody z dzialek
przylegtych (wyniesienie niwelety nowej nawierzchni w stosunku do istniejgcej)
przyjeto utozenie dodatkowej warstwy z kruszywa tamanego (uziarnienie 2-32
mm ) o grubosci 12 cm.

Celem poprawy komunikacji z dziatkami przyleglymi w miejscach
ich obecnie funkcjonujacych potaczen — uwzgledniono uzupekienie materiatu
ziemnego uzyskanego uprzednio z korytowania.

5. Przekro¢j konstrukcyjny i parametry drogi.
Konstrukcja nawierzchni po przebudowie:

- warstwa podbudowy poddana stabilizacji cementem— 30 cm
- warstwa profilowa z kruszywa famanego — 12 cm



Klasa drogi — droga wewnetrzna.

Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu na nawierzchni¢ jezdni — 80
kN/o$pojazdu.

Przy realizacji przebudowy drogi na poczatkowym 55 m jej odcinku
konstrukcje drogi nalezy w spos6b mozliwy usytuowac najblizej lewe;j
strony pasa drogowego ( ze wzgledu na planowang inwestycje w zakresie
umieszczenia kolektora kanalizacji sanitarnej). Na pozostatym odcinku
nalezy zachowa¢ analogiczng do obecnej o$ jezdni.

Szczegolowy zakres prac okresla zalacznik graficzny oraz przedmiar robot.

6. Uwagi koncowe.

Roboty nalezy wykonywaé zgodnie z obowigzujacymi przepisami.
Poczatek 1 koniec ciggu komunikacyjnego nalezy nawigza¢ do istniejagcych
elementow drog. Materialy i wyroby stosowane do wykonania robot powinny
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w aktualnych normach.

Wszelkie prace w zakresie przedmiotowe] inwestycji nalezy realizowaé
wylacznie w pasie drogowym przedmiotowej drogi, zgodnie z obowigzujacymi
warunkami technicznymi i przepisami BHP.

Organizacja 1 zabezpieczenie robot winno spetnia¢ wymogi okreslone
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10
pazdziernika 2000 roku w sprawie zarzadzania ruchem na drogach.

Prace w_obrebie ewentualnych instalacji podziemnych nalezy
prowadzi¢ recznie przy zachowaniu niezbednych Srodkow ostroznosci.
Przed przystapieniem do robdt nalezy wykona¢ przekopy kontrolne w celu
doktadnej lokalizacji przebiegu infrastruktury. W przypadku konieczno$ci prace
w obrebie podziemnych instalacji winny by¢ prowadzone w uzgodnieniu z ich
wlascicielem.

Przed podjeciem robdt nalezy poinformowaé¢ z odpowiednim

wyprzedzeniem wilascicieli dziatek przyleglych o ewentualnych trudno$ciach
ograniczeniach z tym zwigzanych.
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